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Въ маѣ мѣсяцѣ 1890 года г. нижего-
родскимъ губернаторов!., гонералъ-маіороиъ 
H . M. Б ар ан о в ы м ъ получено было пред -
ложеніе г. министра путей еообщенія А . Я . 
Г ю б б е н с т а отъ 17 мая, за j\° 367 і , слѣ-
дующаго содержавія: 

„ Н а основаніи Высочайшаго повелѣвія 27 
апрѣля 1875 года были созваны въ тече-
віе 1S75 — 1S7S гг . двадцать ыѣстныхъ 
съѣздовъ представителей пароходныхъ пред-
пріятій и судового промысла и одинъ цен
тральный съѣздъ—при министерствѣ путей 
сообщенія. 

, П р п устройствѣ означенныхъ съѣздовъ 
имѣлось въ виду не столько обсужденіе на 
нихъ нуждъ судоходстна, которыя н ранѣе 
того были извѣстны и не могли быть удовле
творены лишь по недостатку денежныгь на 
оныя средствъ,—сколько выясненіе спосо-
бовъ участія промышленниковъ въ затратахъ 
на удучшеніе водвыхъ путей. 

„Бывшіе съѣзды дѣйствительно выразили 
готовность къ обложовію судоходства новы
ми сборами, но постановления съѣздовъ не 
могли имѣть обязательнаго значенія, такъ 
какъ участники оныхъ не имѣли надлежа
щего уполномочія всѣхъ судохозяевъ той 
или другой системы. По той-жѳ причинѣ 
и большинство прочихъ ходатаиствъ съѣз-
довъ о частныхъ улучшеніяхъ того или дру
гого пути и о мѣрахъ содѣйствія судоход
ству являлось выраженіомъ личнаго мнѣнія или 
пожеланія отдѣльныхъ участниковъ съѣзда. 

, Подобный характеръ съѣздовъ былъ при-
чиною, что за вослѣднія 11 лѣтъ мини
стерство путей сообщенія не созывало та-
квхъ съѣздовъ, впредь до пересмотра су-
ществующихъ о нихъ правилъ 1S75 года. 

я Б ъ бытность мою, лѣтомъ прошлаго года, 
на Волгѣ, мнѣ было заявлено ходатайство 
нижегородскаго купечества о возобновленіи 
таковыхъ съѣздовъ; полагая удовлетворить 
означенное желаніе. не выжидая полнаго 
пересмотра помянутыхъ правилъ, какъ тре-
бующаго предварительная соглашения съ 
подлежащими вѣдомствами, я , для приданія 
этому съѣзду должнаго зиаченія, счелъ не-
обходимымъ обусловить, что лица, занимаю
щаяся еудоходнымъ промысломъ, т. е. вла-
дѣльцы ларовыхъ, парусныхъ и другихъ 
судовъ, а равно и лѣсопромышленники, бу-
дутъ допускаемы къ участію въ съѣздѣ съ 
правомъ голоса лишь въ качествѣ уполно-
моченныхъ отъ цѣлой группы судоходцевъ 
или вѣсколькихъ крупнѣишихъ пароходныхъ 
фирмъ. 

„По всеподданнѣйшему моему докладу, въ 
13 день октября 1889 года, воспослѣдо-
вало ВЫСОЧАЙШЕЕ ЕГО ИІШЕРАТОРСКАГО В Е 
ЛИЧЕСТВА соизволѳніе на предоставленіе ми
нистру путей сообщонія, впредь до пере
смотра, по соглашенію съ подлежащими в ѣ -
домствами, правилъ 1875 года о порядкѣ 
устройства судоходныхъ съѣздовъ, возобно
вить таковые нынѣ, гдѣ окажется полез-
нымъ. на прежнихъ оенованіяхъ, съ измѣ-
непіемъ лишь, въ видѣ опыта, состава съѣз-
довъ, согласно вышеприведенному указанію. 
Нынѣ выяснилась необходимость созыва 
лишь четырехъ мѣстныхъ съѣздовъ, въ томъ 
числѣ и нижегородскаго, который я при-
знавалъ-бы желательнымъ открыть 15 авгу
ста текущего года, къ концу ярмарочнаго 
періода. 

„Имѣя въ виду неоднократно выраженное 
вашимъ превосходительствомъ сочувствіе къ 
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пуждамъ волжскаго судоходства, о чемъ я 
счслъ своимъ долгомъ довести до ВЫСОЧАЙ-
ШАГО свѣдѣнія Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕ
СТВА, 110 поводу принятыхъ вашииъ превос-
ходительствомъ мѣръ къ охраненіго судовъ, 
зимовавшихъ въ Сормовскомъ затопѣ, отъ 
ледохода, а равно и опытность, какъ въ су-
доходномъ д ѣ л ѣ , такъ и въ веденіи ком-
миесій, подобныхъ предполагаемому съѣзду, 
я имѣю честь покорпѣйше просить васъ, 
милостивый государь, не отказать принять 
на себя трудъ по предсѣдательствованію на 
иазваниомъ съѣздѣ, и почтить меня о по-
слѣдующеиъ увѣдомленіемъ, въ возможно 
пепрододжительномъ времени, для надлежа
ща™ по сему предмету сношенія сь мини-
стромъ внутроннихъ дѣлъ" , 

Въ происходи ншихъ затѣмъ, подъ ііред-
сѣдательствомъ гепералъ-маіора H . M. В a-
р а н о в а , частныхъ еовѣщаніяхъ (10 іюля, j 
2 и 3 августа), въ которшхъ участвовали | 
мѣстяые чины вѣдомства путей сообщепія j 
Ж. В . Е о и ш е в с к і й и X . С. Р о д з ѣ - j 
і о в с к і й , во главѣ съ начальникомъ казан
ского округа путей сообщенія И. И . А в г у-
с т о в е к и н ъ , — H . А. Б у г р о в ъ , А . М. 
Г у б и н ъ , A . A . З е в е Е е , Н . И. К о л ѣ н -
к и н ъ , М. П . К у р б а т о в ъ , В . й . М о н 
г о л и и ц е в ъ, H. Л . Р о ж о с т в е н с к і й, 
Н . И . Х а р л а и п о в и ч ъ , Н . В. Ч е р к а 
с о в у М. И. Щ и п о в ъ и приглаженный 
Н. М- Б а р а н о в ы м ъ къ исполнѳнію обя
занностей секретаря съѣзда А . 0. Г а ц и -
с к і и, принята была прилагаемая ниже ре
дакция ' объявленія объ открытіи судоходиаго 
съѣзда въ Нижнемъ Новгородѣ, широко 
распространеннаго затѣмъ по всѣмъ приволж-
скимъ городамъ, обсужеиы нѣкоторыя орга-
низаціоняыя детали предстоявшаго съѣзда и 

рѣшоно, между ирочимъ, но иниціативѣ H. M. 
Б а р а н о в а , въ виду желательности выслу
шать живой голосъ всѣхъ зашітересоваиныхъ 
въ судовомъ дѣлѣ сторонъ—-предоставить 
съѣзду широкую возможность высказывать 
свои мнѣнія, и потому, не предрѣшая под-
лежащихъ обсужденію съѣзда вопросовъ, не 
вносить въ него предварительных^ какъ 
это въ болыпинствѣ случаовъ бываотъ, нод-
готовленныхъ въ язвѣстиомъ направленіп 
работъ, гсромѣ тѣхъ конечно, которая имѣ-
ютъ характеръ и значепіе необходимыхъ для 
составлонія даннаго еужденія матеріаловъ. 
Первыя общіл собраиія съѣзда предположе
но было посвятить ознакомление члонопъ 
съѣзда съ предстоящими имъ задачами, орга
низации отдѣлопій (секцій) съѣзда, для по
дробной разработки вопросовъ, указанныхъ 
программой, а также и тѣхъ, которые мо-
гутъ возникнуть на самомъ съѣздѣ, а за-
тѣмъ къ обсуждонію н рѣшенію вопроса о 
переводѣ округа путей сообщепія изъ Ка
зани въ Нижпій Новгор.одъ. 

Засѣдапія съѣзда признано было пеобхо-
димымъ сдѣлать гласными, и публичным; 
мѣстомъ засѣдаиій первыхъ общихъ собра
л и (на ярмаркѣ) избранъ былъ, благодаря 
обязательности ярмарочяаго купечества, гер
бовый залъ главнаго дома. 

Появляющіеся нынѣ „Труды судоходиа
го съѣзда въ Нижнемъ Новгородѣ" изда
ны подъ редакціѳю И. В. К о и ш е в с к а г о 
и А . С. Г а ц и с к а г о ; первому принадле
жать въ „Трудахъ" редакція „Проэкта 
правилъ для плавашя" (стр. 9 1 — 2 3 4 ) ; 
второму—весь остальной составъ „Трудовъ" 
(стр. 1 — 90 и 2 3 5 — 2 6 5 ) . 

15 августа 1891. 1}ед. 
НпжніП Новгородъ. 



Отъ председатели судоходнаго съѣзда въ Нижпемъ Новгорода 

н и ж е г о р о д с к а г о г у о е - р н а т о р а г е н е р а л ъ - м а ю р а 

Н . М. Б а р а н о в а . 

Въ началѣ семидесятых! годовъ, для 
удовлетворепія нуждъ судоходства по Волгѣ 
а ея притокамъ, была признана необходи
мость съѣздовъ представителей рѣчного про
мысла; съѣзды эти ВЫСОЧАЙШЕЮ волею раз-
рѣшены 27 апрѣля 1 8 7 5 года. 

Практика схѣздовъ выяснила существен
ное неудобство въ ихъ организація. заклю
чающееся въ томъ, что рѣшенія съѣздовъ 
имѣлп какъ-бы частный, ни для кого не 
обязательный характеръ, между прочимъ, 
потому, что участниками съѣздовъ являлись 
лица, надложащпмъ образомъ не акредито-
ванньтя. Для устранения зтаго въ мяни-
стерствѣ путей сообщеиія признано было 
необходимымъ подвергнуть правила о съѣз-
дахъ 1 8 7 5 года пересмотру. 

Во время пребыванія, лѣтомъ 1889 года, 
г, министра путей сообщѳнія, статеъ-секре-
таря А . Я . Гюббенета на Волгѣ, его вы
сокопревосходительству было заявлено нижо-
городекпмъ купечествомъ о настоятельности 
съѣздовъ въ Нижнемъ Новгородѣ. Полагая 
удовлетворить такое жѳланіе, не выжидая 
полиаго пересмотра правилъ о съѣздахъ, г. 
министръ прязпалъ необходимымъ обусловить 
созпаніе нижегородскаго съѣзда, съ тѣмъ, 
чтобы лица, занимающаяся судоходнымъ 
промысломъ, владѣльцы паровыхъ, парус-
ныхъ и другихъ судовъ, а также и лѣсо-
промышленники участвовали въ занятіяхъ 
съѣзда съ правомъ голоса лишь въ каче-
ствѣ уполномоченных! отъ группы еудовла-
дѣльцовъ или нѣсколышхъ крупнѣйшихъ 
пароходныхъ фирмъ. 

По всеподданнѣйшему докладу статсъ-се-
кретаря Гюббенета. въ 1 3 день октября 

18S9 года, воспослѣдовало на, это ВЫСО
ЧАЙШЕЕ ЕГО ИМПЕРАТОРСКОГО ВЕЛИЧЕСТВА СО-
изволеніе. 

Въ качествѣ предсѣдателя судоходна
го съѣзда, имѣю честь покорнѣйгае про
сить всѣхъ заинтересованныхъ въ дѣлѣ су
доходства волжскаго района принять участіе 
въ трудахъ съѣзда. 

Выработанная въ министорствѣ путей со-
общенія программа вопросовъ, подлежащихъ 
обсужденію съѣзда, заключается въ слѣдую-
щихъ 6-тп пунктахъ: 

1) Составлено перечня мѣстъ на рѣкахъ 
казанскаго округа путей сообщенія, требую-
щихъ, по мнѣнію съѣзда, дополнительной 
обстановки или освѣщенія въ ночное время; 
сообщеніе участниками съѣзда елучаевъ за» 
держекъ въ судоходствѣ, въ слѣдствіе не
достаточности обстановки р ѣ к ъ ; разсмотрѣ-
ніе прпчинъ бывшихъ на ушжянутыхъ р ѣ -
кахъ несчастій съ судами или плотами. 

2) Обсужденіѳ нѣкоторыхъ параграфовъ 
временныхъ правилъ для плаванія по вну-
треннимъ водяиымъ путямъ, признаваемых! 
съѣздомъ стѣснитольными; разсмотрѣніе пред-
положенія полковника Чалѣвваобъ пзмѣне-
ніи §§ 4 1 , 4 4 и 4 7 уломянутыхъ правилъ. 
Составленіе замѣнительныхъ проэктовъ раз-
смотрѣнныхъ на еъѣздѣ параграфовъ. 

3) О земской судоходной депутаціп на 
р. Сурѣ. 

4) Зиачепіо для волжскаго судоходства 
перенесояія окружного правленія путей со
общения изъ г. Казани въ г. Нижніи Новго
роду. 

6) Обсуждопіе основаній производства вы-
боровъ участниковъ судоходныхъ съѣздовъ, 
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уполномоченным лицами, занимающимися 
всякаго рода судовымъ промысломъ, а имен
но: установленіе выборнаго ценза, какъ для 
избирателей, такъ и для уполномоченным, 
форма довѣренноети, права и обязанности 
выборныхъ въ отношѳніи избирателей и ихъ 
отвѣтственность передъ ПОСЛЕДНИМИ. 

6) Пріемъ устннхъ и письменным зая-
вленій отъ участниковъ еъѣзда; обсуждение 
тѣхъ изъ поданныхъ на съѣздѣ заявлоній, 
которыя будутъ ЕЪ тому допущены предсѣ-
датѳлемъ и признаны экстренными самими 
участниками съѣзда. 

О т к р ы т съѣзда послѣдуетъ въ точеніе 
ярмарки нынѣшняго года, 12 августа, въ 2 
часа дня, въ болыпомъ залѣ главваго дома. 

Лица, жедающія принять участіе въ съѣз-
д ѣ , благоволятъ увѣдомпть меня о томъ до 

10 августа, съ точнымъ обозваченіемъ сво-
ихъ адресовъ. Кромѣ представителей судо
ходства и лѣсопроншшшнноети, г. минн-
стромъ путей сообщенія, по моему ходатай
ству, разрѣшоно участіе въ съѣздѣ, съ пра-
вомъ совѣщательнаго голоса, лицамъ, вооб
ще знакомымъ съ судовымъ дѣломъ, хотя-
бы и не имѣющимъ судового ценза. 

Работы съѣзда, но ограниченныя опродѣ-
леннымъ срокомъ, могутъ быть окончены и 
послѣ ярмарки, но разрѣшеніо одного изъ 
пунктовъ программы, а именно; перенесеніе-
окружного правленія путей сообщеяія изъ 
Казани въ Нижн ій Новгородъ, должно быть 
обсужено въ теченіе нынѣшней ярмарки, 
при участіи всего ярмарочнаго купочества г 

той его части по крайней мѣрѣ, которая 
всего ближе заинтересована зтимъ вопросомъ^ 



П Р О Т О К О Л Ы 
о б щ и х ъ с о б р а н і й с у д о х о д н а г о с ъ ѣ з д а 

въ Нижнсмъ Новгород!. 

I. 
І Іротоколъ общаго собранія 12 августа 1890 года. 

Подъ иредсѣдательствомъ нижегородскаго губернатора H . М. В а р а н о в а, присутствова
ли члены съѣзда: И. И . А в г у с т о в о к і й, M . Т. А т л а ш к и н ъ, Н . Е . Б а ш к и р о в ъ, Н . 
А . Б у г р о в ъ , А . П. В л a c t e въ, А. М. Г у б и н ъ , И . М . Г р и б к о п ъ , А . Д. Д ы и -
т р і е в ъ , M . П. 3 а р у б и н ъ-И г н а ть и ч е в ъ, А. И. З е ы л я н о в ъ , А . А . З е в е к е , 
М. Я . К о ж е б а т к и н ъ, М . Ф. К у л ь ч и ц к і й, M . IJ. К у р б а т о в ъ, М . Ф. К а м е н-
с к і й , А . Ф. К о т ц о п ъ , В . В . К, о и m е к с к і й, А . И. Л е б е д е в у М . Н . Ж у р а в л е в ъ , 
Н . Е . М а г у л а , В . И . M е н з е л и н ц е н ъ, U . В . Н е к л ю д о в ъ , H . A . О р ѣ х о в ъ , X . С . 
Р о д з ѣ і о и с к і й, А . Ж. Р о ж е с т в е н с к і й, В . С . С о ро ки н ъ. В . Ф. С у м а р о к о в у 
Н. И. Ф а р и н с к і й , К. С . Ц и т о в и ч ъ , Ф. Н . Ш и п о в ъ , P. X . Ш н а к е н б у р г ъ, Я . 
С . Ч е р и о н е б о в ъ, Н . В . Ч е р к а с о въ, И. Л. Я к о в и ц к і й . В . К. Я н к о в с к і й , П . 
Д. Я р г о м с к і й и секретарь съѣзда А. С . Г а ц и с к і й. 

Къ 2 чаеамъ пополудни, въ гербовый залъ 
ярмарочпаго главнаго дома, къ собравшимся 
членамъ съѣзда вошелъ предсѣдатель съѣзда 
генералъ-маіоръ H . M . Б а р а н о въ и обратил
ся къ собранію съ слѣдующей рѣчыо: 

„Милостивые государи! Открывая первое 
общее собрапіе судоходнаго съѣзда, считаю 
нужнымъ доложить вамъ не о великомъ зна-
ченіи нашихъ водяныхъ путей, нашего род-
наго волжскаго бассейна—вамъ это значе-
ніе извѣстно, не мнѣ его вамъ объяснять — 
но лишь о тоиъ общемъ характерѣ предстоя-
щихъ намъ работъ, который, по моему мнѣ-
ніго, можетъ обезпечить, до нѣкоторой сте
пени, успѣхъ ихъ. 

„Разрѣшая судоходный съѣздъ, правитель
ство еще разъ подтвердило необходимость 
постановки на первую очередь нуждъ судо
ходства. Назначая меня предсѣдателемъ 
съѣзда и уполномочивъ меня приглашать къ 
учаетію въ немъ всѣхъ непосредственно ин
тересующихся дѣломъ и знающихъ его лшгь, 
хотя-бы даже не обладающихъ су доходны мъ 
цензомъ, г. министръ путей сообщенія пре-
доставилъ мнѣ полную возможность придать 
занятіямъ' съѣзда широкое, живое, некан

целярское значеніе. Для насъ обязательны 
лишь нѣкоторыя, преиоданныя ынѣ статсъ-
секретаремъ Гюббенетомъ, правила; нашему 
обсуждению предложено лишь нѣсколько об
щихъ вопросовъ заранѣе составленной про
граммы; но правила эти не многочисленны, 
не сложны и ужъ никакъ ни для кого не 
обременительны,а программа насъ не только 
ничѣмъ не стѣсняетъ, но, наоборотъ, давая 
наыъ ясныя указанія на то, чего отъ насъ 
желаетъ правительство, донускаетъ насъ къ 
свободному пополненію ея постановкой но-
выхъ вопросовъ, имѣгощихъ связь еъ судо-
ходствомъ, которые могутъ возникнуть на 
съѣздѣ, естественно изъ нея истекая. 

„Вотъ, милостивые государи, почему, зная, 
что правительство желаетъ выслушать мнѣ-
нія но судоходному дѣлу лицъ, живо и близ
ко имъ заинтересованных^ и я призналъ за 
лучшее не подготовлять, какъ это практи
ковалось на подобпыхъ съѣздахъ въ 70 го-
дахъ, разрѣшепіе дѣлъ на съѣздѣ, не ста
вить въ немь вопросовъ съ прозрачно гото
выми въ иихь самихъ отвѣтами, а лишь за
регистрировать все живое, что выскажется 
на съѣздѣ, объединить это живое, и живымъ 
прздіг.івгь » и л ыанію правительства. 



„Для достижения этой цѣли покорнѣкше 
прошу васъ, милостивые государи, присту
пить къ образованно изъ своей среды осо-
быхъ группъ, избравъ для того предсѣдате-
лей и секретарей; по окончаніи работъ въ 
групиахъ, я, пользуясь дорогимъ для меня 
сотрудничеством* А. С . Г а ц и с к а г о , доложу 
ихъ съѣзду. Мы разсмотримъ ихъ въ нашихъ 
общихъ собраніяхъ,—въ этомъ и будетъ за
ключаться объедииеніе сказан и ыхъ работъ, 
которыя я буду имѣть честь представить, 
при содѣйствіи уважаемаго начальника окру
га путей сообщенія его превосходительства 
И . И . А в г у с т о в с к а г о , на усмотрѣніе і . ми
нистра путей* сообщения. 

„Такъ какъ занмтія названныхъ группъ, 
по серьезности работы ихъ, не могутъ быть 
окончены въ непродолжнтзльномъ времени 
и, пользуясь нрисутствіемъ здѣсь. за ярмар-
кѣ, представителей разиообразнѣйпшхъ от
раслей судоваго дѣла и связанных* съ нимъ 
кпдовъ народная труда, я прежде всего же-
лалъ-бн выслушать ваше мнѣніе по вопросу, 
хотя характера административная, нотѣмъ 
не менѣе имѣющему общее существенное зпа-
ченіе: о переводѣ правленія округа путей 
сообщенія изъ г. Казапи въ г. Нижпій Нов-' 
городъ. По этому вопросу я совѣщался съ 
предсѣдателемъ ярмарочная комитета и ири-
шелъ къ тому заключенію, что для выслу-
шанія по нему мнѣнія собравшихся со всѣхъ 
концовъ Росеіи на ярмарку представителей 
торгово-промышленнаго сословія, существуетъ 
два способа: во-первыхъ, приглашевіе на 
съѣздъ делегатовъ отъ собранія ярмарочныхъ 
уполномочеиныхъ, или, во-вторыхъ, обсужде-
піе дѣла въ собраніи уполномочеиныхъ и 
внеееніе заключенія собраиія въ съѣздъ. Из-
браніе того или другого пути будетъ зави
сать отъ самого собранія уполномочениыхъ". 

По прочтеніи секретаремъ съѣзда утвер
жденной министерствомъ путей сообщенія 
программы занитій съѣзда г. предсѣдателемъ 
H . M . Б а р а н о в ы м ъ предложено приступить 
къ образованно отдѣлеиій (секцій) съѣзда. 

Въ составь перваго отдѣленія, по вопросу 
о перечнѣ мѣстъ на рѣкахъ казанская окру
га путей сообщепія, требующихъ, по мнѣнію 
съѣзда. дополнительной обстановки или освѣ-
щенія въ ночное время; сообщеніе участни-
камъ съѣзда случаевъ задержекъ въ судо-
ходствѣ, въ слѣдствіе недостаточности об
становки рѣкъ; разсмотрѣніе причинъ быв-
шихъ на упомяиутыхъ рѣкахъ несчастій съ 
судами или плотами,—вошли члены съѣзда: А. 

A . З е в е к е (предсѣдатель), А . П. В л а с ь е в ъ , 
M . IJ. Зарубинъ , М . Ц . К у р б а т о в ъ и U. Д. 
Я р г о м с к і й . 

Второго отдѣленія (обсузкдеиіе нѣкоторыхъ 
параграфовъ времепныхъ иравилъ для пла-
ванія по внутреннимъ водяиымъ путямъ, при-
знаваемыхъ' съѣздомъ етѣснителышми, раз-
смотрѣніе предложенія полковника Ч а л ѣ е в а 
объ измѣневіи §§ 45 и 47 упомяиутыхъ ира
вилъ, составленіе замѣнителыіыхъ проэктонъ, 
разсмотрѣнныхъ на съѣздѣ параграфовъ): 
B . Я . М е н з е л и н ц е в ъ (председатель), А. Д. 
Д м и т р і е в ъ , H . И . К о л ѣ и к и н ъ и M . Ф. 
К у л ь ч и ц к і й . 

Третьяго отдѣленіл (о земской судоходной 
деиутаціи на р. Сурѣ): M . И. Ш и н о в ъ (пред-
сѣдатель), А. А . Д е м и д о в у M Я . К о ж е б а т -
кинъ, К. Н . П о н о в ъ и Я . G. Чернонебо въ. 

Четвертая отдѣленія (основанія производ
ства выборовъ участниковъ судоходныхъ съѣз-
довъ, уполномочениыхъ лицами, занимающи
мися всякая рода судоиымъ промысломъ, а 
именно: установленіе выборнаго ценза, какъ 
для избирателей, такъ и для уполномочен
иыхъ, форма доверенности, нрава и обязан
ности выборныхъ въ' отношеніи избирателей 
и ихъ отвѣтственность передъ послѣдннми): 
M . ф. К у л ь ч ицкій (председатель), M . Ф. К а 
м е н с к а , В. И . М е н з е л и н ц е в ъ и М . И . Ш vi
no в ъ. 

По четвертому в шросу программы съѣзда 
(значеиіе для волжскаго судоходства пере-
несенія окружная правленія путей сообще-
нія изъ Казани въ Нижній Новгородъ) г. 
нредсѣдатель съѣэда H . M . В а р а н о в ъ пода-
галъ осоЗаго отдѣленія не образовывать; мвѣ-
ніе свое его превосходительство мотивиро-
вадъ тѣмъ соображеніемъ, что это единствен
ный вопросъ изъ подлежащихъ обсужденію 
съѣзда, который имѣетъ уже свою довольно 
обширную литературу: онъ долго и внима
тельно обсуждался мѣстішми (казанскими и 
нижегородскими) и столичными органами пе
чати, по нему велась оживленная переписка 
мелсду административными и общественными 
учреждепіями и лицами. Казань рѣшила по
слать на съѣздъ своихъ представителей въ 
лицѣ гласиыхъ городской думы и члеиовъ 
биржеваго комитета; къ сожадѣнію,на съѣздѣ 
ихъ пока невидно; во всякомъ случаѣ вопросъ 
этотъ долженъ быть разрѣшенъ съѣздомъ по 
выслушаніи жмъ заключенія собранія ярмароч
ныхъ уполнокоченяыхъ, и нѣтъ никакихъ но-
водовъ опасаться, чтобы на рѣшеніе его имѣ-
ли вліяніе какіе-либо узкіе интересы того 
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или другого города, связанные съ повыше-
ніеиъ или пониженіемъ арендной платы за 
квартиры: рѣшеніе это несомнѣино будетъ 
подчинено одному мотиву —нуждам'ь волж-
скаго судоходства, интересамъ волжскаго су-
доваго промысла. 

Н . В . Ч е р к а с о в ъ иолагалъ, что ие оши
бается, если выражаетъ шнѣніе всѣхъ судо-
выхъ дѣятелей о необходимости перепесенія 
окружного правленія путей сообщенія въ 
Ншкній Новгородъ, такъ какъ именно Ниж-
ній Новгородъ, это средоточіе волжскаго су
дового дѣла, всего болѣе нуждается въ не-
посредственномъ воздѣйствіи правленія окру
га путей сообщения. 

К. С . Цитовичъ , какъ представитель ок-
скаго судоходства, обращаетъ вниманіе еъѣз-
да на необходимость, въ случаѣ перевода 
окружная правленія изъ Казани кь Нижній 
Ыовгородъ, причисленін окскаго бассейна, 
принадлежащего теперь къ московскому окру
гу,—къ нижегородскому, съ которымъ онъ 
иыѣетъ ближайшую, непосредственную связь; 
во всякомъ случат- съѣздъ, при занятіяхъ 
своихъ, долженъ имѣть въ виду, рядомъ съ 
нуждами волжскаго судоходства, и нужды 
судоходства но Окѣ. 

Председатель съѣзда H . M . Б а р а н о в ъ , впол
не присоединяясь къ мнѣнію о тѣснои связи 
судоходства по Волгѣ и Овѣ, обращаетъ вии-
маніе собранія на то, что въ данную мину
ту собранію, не отклоняясь въ ігренія по 
существу, предстоять возвратиться къ рѣ-
гпенію вопроса о томъ, нужно-ли образовы
вать особое отдѣленіе относительно перевода 
нравленія округа въ Нижній Новгородъ. 

Вслѣдъ за единогласиымъ рѣшеніемъ съѣз-
да о томъ, что не настоитъ надобности обра
зовывать особое отдѣленіе по названному 
вопросу, также какъ и по шестому вопросу 
программы, такъ какъ всѣ имѣющія возник
нуть на самомъ съѣздѣ заявленія и предло-
женія, ыогутъ быть направляемы въ подле
жащее отдѣленіе, предсѣдателемъ съѣзда H. 
M . Б ар a нопымъ предложено образованіе пя-
таго техническая отдѣленія съѣзда, для раз-
смотрѣнія въ немъ чисто техническихъ проэк-
товъ и предложений. 

Членами пятаго, техническаго отдѣленія 
избраны: Ы. В . Черісаео въ (предсѣдатель),М 
Ф. К а м е н с к і й , H . И. К о л ѣ и к и н ъ , H . Ф. 
П а ш и и и н ъ и А. Л. Р о ж е с т в е н с к і й . 

Для окончательная сформироваиія отдѣ-
леній съѣзда предсѣдатель съѣзда H . М . Б а 
рановъ обратился съ просьбою къ членуеъѣз-
да начальнику казанская округа путей сооб-
щенія И . И . А в г у с т о в с к о м у о назпаченіи 
въ отдѣленія подвѣдомственныхъ ему чиновъ 
округа; такимъ иутемъ назначены вь составь 
перваго отдѣлеиія: P . X . Ш п а к е н б у р г ъ ; 
второго и четвертая: И . В . К о и ш е в с к і й : 
третья го: А. А . В ѣ п с к і й и пятаго: X ! С. 
Р о д з ѣ і о в с к і й . Помимо того, но предложение 
члена съѣзда А . А . Зевеке , рѣшено предоста
вит!, отдѣленіямъ право приглашать къ уча
стий въ ихъ заиятіяхъ командировъ ларохо-
довъ, лоцлановъ и вообще лицъ, практически 
знакомыхъ съ судовымъ дѣломъ. 

Въ виду ожидаемаго 19 августа прибытія 
на ярмарку г. министра фипансовъ И . А . 
В ы ш н е г р а д с к а г о , предсѣдатель съѣзда H 
M . Барановъ выразилъ желаніезнатьмнѣніе 
собранія о томъ, слѣдуетъ-ли разрѣшить дѣло 
о переводѣ округа путей сообщенія изъ Ка
зани въ Нижній Новгородъ до или иослѣ 
посѣщенія Нижняго Новгорода его высоко-
превосходительствомъ. По единогласиомъ рѣ-
гяеніи собранія о желательности разрѣгяенія 
дѣла до прибытія на ярмарку г. министра 
финансовъ, г. предсѣдателемъ предложено 
назначить слѣдующее общее собраиіе съѣзда 
на IS августа, для того, чтобы рѣшеніе его 
могло быть представлено вниманію дѣйстви-
тельнаго тайнаго совѣтника И . А. Вышне
г р а д с к а г о , а съ другой стороны, чтобы успѣ-
ло высказаться о переводѣ округа собраиіе 
ярмарочныхъ уполномоченныхъ и чтобы нред-
ставители г. Казани, если они желаютъ при
нять участіе въ рѣшеніи вопроса, имѣли воз
можность заблаговременно узнать о днѣ его 
обсужденія и прибыть къ этому дню въ Ниж-
ній Новгородъ. 

Въ три часа пополудни засѣдаиіе общаго 
собравія предсѣдателемъ съѣзда H . M . Ба
рановы мъ объявлено было.закрытымъ. 
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II. 

Протокола общаго еобраііія 18 августа 1890 года. 

Подъ иредсѣдательствомъ нижегородскаго губернатора Н . М . Б а р а н о в а, присутствовали 
члены съѣзда: И . И . А в г у ст о в с к і й, Н . Е . Б а ш к и р о въ, Н . А . Б у г р о в ъ , А. П. 
Б л а с ь е в ъ , С . 11. Г д е з м е р ъ , А. М . Г у б и п ъ , А. Д. Д м и т р і е и ъ , M . H . 
Ж у р а в л е в ъ , M . П. 3 а р у б и н ъ - И г н а ть и ч е в ъ, А. А. З е в е к е , М . Ф. К а -
м е н с к і й , M . Я . К о ж е б а т к и н ъ , И. В . К о и nie в с к і и, H . И. К о л ѣ н к и и ъ, 
А . Ф. К о т ц о в ъ , М . Ф. К у л ь ч и ц к і й , M . П . К у р б а т о в ъ , А . М . Л и н д е н ъ , 
M . Е . М а г у л а, В . И . M е и з е л и н ц е в ъ, М. Ф. М е ц ъ , А. Е . Н а у ы о в ъ , II. В . 
Н е к л ю д о в ъ , П . А . О р ѣ х о в ъ, Н . Ф. П a m и н и н ъ, X . 0. Р о д з ѣ і о в с к і й, Г. А . 
Р а т ь ко в ъ - Р о ж н о в ъ, А . Л. Р о ж е с т в е н с к і й , С. Л. С а л а з к и п ъ , Н . В . Ч е р к а 
с о в ъ , П. О . Ш а й к и н ъ, М. Ж. Ш и п о в ъ, Ф. В . ПІ и п о в ъ, P . X . Ш и а к е н б у р г ъ, 
И . Л. Я к о в и ц к і й , В . К. Я н к о в с к і й и секретарь съѣзда А . С . Г а ц и с к і й . 

Do объявлеиіи, въ 2 часа пополудни, 
предсѣдателемъ съѣзда H . M . Б а р а н о в ы м ъ 
засѣдапія общаго собранія открытыыъ, чи
тается секретаремъ съѣзда и утверждается 
съѣздомъ протоколъ нерваго общаго собранія, 
12 августа. 

Предъявляются собранію и принимаются 
имъ къ свѣдѣнію: 1) телеграмма министра пу
тей сообщения статсъ-секретаря Гюббенета , 
полученная 13 августа предсѣдателемъ съѣз-
да H . M . Барановымъ , въ отвѣтъ на те
леграмму его превосходительства объ откры
ли имъ засѣданій съѣзда 12 августа; 2) те
леграмма казанскаго городскаго головы 
Д ь я ч е н к о , въ донолненіе къ отношений его 
отъ 10 августа, за № 7052, о причинахъ не-
прибытія па съѣздъ представителей казан
ской городской думы,,объясняющих!, отказъ 
свой тѣмъ, что присутствіе ихъ ва с.ъѣздѣ 
не можетъ имѣть, въ количествепномъ отно-
шеніи, рѣшающаго значеніл; 3) телеграмма 
заступающая мѣсто предсѣдателя казанска
го биржевая комитета С в ѣ ч н и к о в а о сдѣ-
ланномъ имъ вновь предложеніи делегатамъ 
бирніевая общества присутствовать на съѣз-
дѣ—обѣ телеграммы, гг. Д ь я ч е н к о и С в ѣ ч -
н и ко в а, вызваны были сообщеніемъ имъ, 
предсѣдателемъ съѣзда H . M . Б а р а н о в ы м ъ , 
по телеграфу, рѣшеиія общаго собранія 12 
августа о назначеніи па обсужденіе съѣзда 
вопроса о переводѣ правленія округа путей 
сообщенія изъ Казани въ Нижыій Новгородъ 
на 18 августа и 4) отношеніе председателя 
биржевая комитета О с и по в а отъ 15 августа, 
за № 394, объ избраніи представителями 
ярмарочная купечества на съѣздѣ: H . Е . 
Б а ш к и р о в а , Н . А . Б у г р о в а , М. Ф. К а 
меи скаг о, А . Е . Н а у м о в а , С . Л. С а л а з к и н а 
и П . О . Ш а й к и н а . 

Читается докладная записка нижегород
скаго биржевая комитет;!, о пуждахъ волж
скаго судоходная дѣла, изготовленная ко
митетом!, для представленія г. министру фи-
нансовъ дѣйствительиому тайному совѣтнику 
В ыш н е г р а д с к о м у. 

Вредсѣдатель съѣзда H . M . Б а р а н о в ъ , 
обращая вниманіс съѣзда на мотивы предъ-
явленія съѣзду докладной записки шнкего-
родскаго биржевая общества, заключавшие
ся въ томъ, что съѣзду не могутъбыть чуж
ды тѣ потребности судоходная дѣла, на ко
торый указывается въ запискѣ, полагаетъ 
однако, что со стороны съѣздабыло-бы впол-
нѣ достаточно, не входя въ обсужденіе де
талей записки, высказаться, такъ или иначе, 
лишь объ общемъ содержаніи записки. 

Единогласно высказывается полное сочув-
ствіе еъѣзда нуждамъ волжскаго судоходства. 

Читается записка г. Ш у л я т и к о в а по во
просу о переводѣ правленія округа путей 
сообщенія изъ Казани въ Нижній Новгородъ 
и заявленіе 39 пароходовладѣльцевъ по то-
му-же вопросу. 

Предсѣдатель съѣзда H . M . Барановъ , на
ходя, что прочитанные документы, поддержи
вая мысль о необходимости перевода казан
скаго округа путей сообщеиія въ Ншкній 
Новгородъ, указываютъ и на условія даль-
нѣйшаго развитія дѣла путемъ учрежденія 
при правленіи округа особаго представи
тельства заинтересованныхъ въ судоходствѣ 
лицъ, предлагаете эту, вторую часть вопроса, 
передать на предварительное обсужденіе под
л е ж а щ а я отдѣленія, съ чѣмъ собраніе и 
соглашается. 

Открывая затѣмъ пренія по главному воп
росу настоящая общаго собранія—о проэк-
тируемомъ переводѣ правленія округа путей 
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сообіценія изъ Казани въ Низкиій Новгородъ, 
председатель съѣздаH. M . Барановъ иригла-
шаетъ собраніе высказаться по нему, при 
чемъ предварительно прочитываются И . И . 
Августовскиыъ пять телеграммъ казанскаго 
городскаго и биржеваго обществъ, хида-
тайствовавшихъ передъ правительствомъ объ 
оставлеиіи иравлеиія округа въ Казани. 

Н . В . Ч е р к а с о в ъ находитъ, что проэктъ 
учреждеиія особаго представительства при 
правленіи округа можетъ интересовать съѣздъ 
лишь въ томъ случаѣ, если иравлепіе 
будетъ существовать въ Нижнемъ Новго-
родѣ. 

H . И . К о л ѣ п к и п ъ , напротивъ, полагаетъ, 
что такое представительство желательно не 
только по отиошенію къ Нижнему Новгороду 
или Казани, но и вообще относительно ок-
ружпыхъ правленій путей сообщенія, гдѣ-бы 
они ни существовали. 

Председатель съѣзда H. M . Барановъ , под-
тверждая мнѣніе H . И. К о л ѣ н к и н а и обра
щая впиманіе собраиія иа то, что вопросъ 
объ учреждепіи представительства интере-
совъ судоходства при окружномъ нравленіи 
непосредственно подлежитъобсужденіго еъѣз-
да, a слѣдовательно—предварительной раз
работка; его въ подлежащемъ отдѣленіи съез
да, выеказываетъ желаніе ознакомиться, по 
общему вопросу, о необходимости перемѣще-
нія округа, съ мнѣпіемъ представителей ирма-
рочнаго купечества, и.збранныхъ собраніемъ 
ярмарочныхъ унолномочеиныхъ 15 августа. 

О. Л . Салазкиыъ находитъ доводы казан
ской городской думы и казанскаго биржеваго 
комитета, за оставленіе правленія округа пу
тей сообщенія, заключающіеся въ указаніи 
на чисто ыѣстные интересы городовъ Казани 
и Нижняго Новгорода, неубѣдительиыми, 
такъ какъ интересы города Казани нельзя 
отоясдествлять съ пулдами судоходства, а 
Нилшій Новгородъ о переводѣ правленія окру
га и не ходатайствуете: ходатайствуете о 
томъ ярмарочное, т. е. всероссійское торгово-
промышленное сословіе, которое можно раз-
сматривать какъ представительство не одной 
какой либо мѣстности, a цѣлаго громадна-
го района страны, заинтересованнаго въ нуж-
дахъ воля^скаго судоходства; следовательно, 
высказываясь за переводъ округа въ Нижній 
Новгородъ, ярмарочное всероссійскоеторгово-
промышленпое сословіе преелѣдуетъ не узкія, 
мѣстныя цѣли, a имѣетъ въ виду интересы 
государственные; доказательствомъ, лаконецъ, 
необходимости мѣстоиребыванія окружнаго 

правленія въ Нижнемъ Новгородѣ, служите 
то, что большую часть навигаціоннаго вре
мени г. начальникъ округа проводить не въ 
Казани, а именно въ Нижнемъ Новгородѣ. 

Н . А. Бугровъ вполнѣ присоединяется 
къ мнѣнио С. Л. С а л а з к и н а . 

И . Е . Башкировъ , поддерживаемый М . Ф. 
Каменскимъ , объясняете громко высказы
ваемое уже давнишнее желаніе видѣть правле-
ніе округа въ Нилшемъ Новгородѣ ненамѣ-
реніемъ нанести ударъ Казани, но естествен-
нымъ ходомъ и развитіемъ экономической 
лсизни Поволлші: прошло то время, когда 
интересы судоходства тяготѣли къ Казани; 
настало другое, когда центральнымъ пунктомъ 
воллгскаго судоходства сдѣлался Нижній Нов
городъ; Казань расположена въ 7 верстахъ 
отъ Волги, въ Казани нѣтъ скопленія волж-
скаго каравана, Казань, наконецъ,заинтере
сована мѣстопребываніемъ въ ней иравленія 
округа, какъ и сами представители казан-
цевъ высказываютъ, нуждами домовладѣль-
ческими; воллсекій водный путь непосредствен
но соприкасается съ ярмаркою, здѣсьмы ви-
димъ такой волжскій караванъ, который не
обходимо требуете и присутствия всѣхъ глав-
пыхъ силъ вѣдомства путей сообщенія, и не 
только въ исключительно мелководные года, 
но и во всякія, эпохи. 

П . О. Ш а й к и н ъ , не соглашаясь съ выска
занными доводами, указываете на то, что 
если правительство, учреждая окружное прав-
леніе, избрало мѣстопребывавіемъ его Казань, 
оно, несомнѣнно, имѣло на то свои осиованія: 
не даромъ-л^е оно остановилось именно на 
Казани, а не на Нилсиемъ Новгороде или 
Симбирскѣ; и, действительно, нужно отдать 
первенство Казани, привлекающей къ себѣ 
грузы и такого воднаго бассейна, какъ кам-
скій; съ увеличивающимся годъ отъ году 
мелководьемъ Казань пріобрѣтаетъ значеніе 
нерегрузочнаго пункта, служите мѣстомъ скла
да товаровъ; начальникъ округа, живя въ 
Казани, находится въ центрѣ своихъ иаблго-
деній и одинаково близокъ, какъ волжскому, 
такъ и камскому судоходству; таково по край
ней ыѣрѣ, личное его, II. О. Шайкина, 
ынѣніе. 

В . И . М е н з е л и н ц е в ъ , энергически под
держиваемый всѣми членами съѣзда, положи
тельно отвергаете связь волягекаго мелко
водья съ значеніемъ факта мѣстопребывашя 
окружнаго Hравденія въ Казани, а также не
регрузочнаго, будто-бы, характера Казани: 
въ распаузкѣ ии Казань, ни округъ не играюте 
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никакой роли; распаузка начинается пе толь
ко подъ Казанью, по даже иодъ Хвалын
ском!, это чисто личное расіюрлженіе судо
владельцев!, нисколько не зависящее отъ 
присутствін окружиаго правленін въ Казани, 
a тѣмъ болѣе отъ самого правлеиія. 

П . О . Ш а й к и н ъ полагаете, во всякомъ 
случаѣ, что если-бы съѣздъ происходил! въ 
Казани, то онъ единогласно высказался-бы 
за Казань. 

Председатель съѣзда H . Ы. Б а р а п о в ъ на
ходить, что самый вопросъ, указываемый II, О. 
Шайкинымъ' , заключает! въ себѣ и отвѣтъ, 
и къ тому-же в ! томъ смыслѣ, что и вопро
са быть иеможетъ: потому-то съѣздъ и на-
значенъ въ Нижнемъ Новгороде, что его не 
слѣдовало назначать въ Казани, что прави
тельство очень хорошо понимает!: здѣсь, въ 
Нижнемъ Новгородѣ, оно разсчитывало, и без
ошибочно, услыхать всесторонній безпри-
страстный голосъ; въ Казапи оно рисковало 
получить одно казанское миѣніе, такъ какъ 
тазіъ, кромѣ казанцевъ, и собрать никого не 
удалось-бы на съѣздъ. Указывается на Ка
зань, какъ на центръ волжскаго судоходства; 
желательно-бы знать, въ каком! смыслѣ но-
пинается этотъ центръ. 

П . О . Ш а й к и п ъ ссылается на центральное 
положеніе Казаии между верховьемъ и ни
зовьем! Волги. 

Председатель съѣзда И . М . Б а р а н о в ъ , не 
отрицая внешне-географическое, вѣрнѣе то
пографическое центральное положеніе Каза
ни, думает!, что географическое положеніе 
ел, понимаемое въ истинном! смысле, въ свя
зи съ экономическими явленіями, убивается 
Нижним! Новгородом!, в ! котором! нахо-
дится мѣстопребываніе центральных! управ-
леній пароходных! обществ! и частныхъ су-
довладѣльцевъ, которые не предпочли Нияг-
нему Казань, не смотря на долгое мѣстопре-
бываніе въ ней правленія округа путей 
сообщенія. 

А . Е . Н а у м о в ! , высказываясь за Нижній 
Новгородъ, припоминает!, что и в ! собраніи 
ярмарочных! уполномоченных! 15 августа 
не слышалось доводов! за Казань. 

M . Н . Ж у р а в л е в ъ отказывается понимать 
возможность спора относительно мѣстоире-
быванія нравленія округа путей сообщевія: 
естественно видѣть это мѣстопребывапіе въ 
центрѣ судоходства; на всей Волге суще
ствует! только два таких! центра—Рыбинск! 
и Нижній Новгородъ; о Рыбинске въ дан
ном! случаѣ нѣтъ рѣчи, а потому остается 

; одни! Нижній Новгород!; гдѣ сильнее раз
вита пзвѣстная деятельность, жизнь, гдѣ все
го больше встрѣчает! она препятствие къ 
правильному ея развитію, тамъ и должно быть 
то ведомство, которому поручается регулнро-
ваніе этой деятельности; камская система 
имѣета свои особенности и задачи; не мо-
жетъ быть никакого сомнѣнія, что со вре
менем! Кама, Бѣлая, Витка, Уфа потре
буют! учреждеиіи своего округа, правлеиіе 
котораго будетъ находиться въ Перми, вт, 
Уфѣ или В ! каком! либо иномъ пунктѣ, по 
пока мы говорим! не о Перми и не об! Уфе , 
мы можем! указывать только на Ннжній 
Новгородъ: гдѣ силыіѣе сосредоточиваются 
интересы волжскаго бассейна, тамъ должно 
быть и управленіе этими интересами, следо
вательно, остается иередъ нами однігь Ниж-
ній Новгород!. 

Председатель сьѣзда-H. M . Бараповъ , ре
зюмируя препім и находя вопросъ достаточно 
выясненнымъ, предлагает! членам! съезда, 
считающим! необходимым! оставление прав-
ленін округа путей сообщенія въ Казапи, но-

I дать свой голось вставапьемъ; всѣ члены 
съѣзда остаются намѣстахъ, за исключеиіемъ 
II. О . Ш а й к и п а . 

\ Но предъявлении общему собранно заявле-
і ній гг. П и т о в и ч а , Г у т о в с к а г о , Б а б а е в а и 
; нароходовладѣльца В . И. М е н з е л и н ц е в а от-
і- носительно сборов! за зимовку судовъ, для пе-
' редачи и х ! в ! соответственный отдѣленія 
! с!'іізда,председательсъѣздаII.М. Б а р а н о в ! 
I предлагает! дополнить техническое отдѣле-
і ніе несколькими специалистами; членами 

съезда называются фамиліи гг. Ф. В . Кемпа, 
Я н к о в с к а г о и Г и н ц б у р г а, которыхъ и ре ш е-
но просить войти въ состав! техническаго 
отделенія съѣзда. 

Читается и принимается кгь свѣдѣнію из-
вещеніе председателя втора го отдѣленія 
съѣзда В . И . М е н з е л и н ц е в а о томъ, что къ 
разработке порученных! отдѣленію вопросов! 
имъ ириступлено съ 16 августа. 

Н . В . Ч е р к а с о в ! , очерчивая характер! 
работъ предъидущихъ судоходных! съѣздовъ, 
въ которых! о н ! принимал! участіе, указы
вает! на то, что овъ, вмѣстѣ съ H . Е . Б а ш -
кировымъ, был!избранъ депутатом! от! су
довладельцев!, для огражденія ихъ интере
сов ! на волжских! перекатах!, исполнял! 
эти обязанности три года, а затем! вт. на
стоящее время недоумевает!, имѣетъ-ли онгь 
право сохранять за собой это уполномочіе 
или должен! считать его прекратившимся. 



Председатель съѣзда H . M . Б а р а н о в ъ 
предлагаете Ы. В. Ч е р к а с о в у свою го
товность выяснить возбужденное имъ недоумѣ-
віе въ самомъ непродолжительиоыъ времени. 

И . И. А в г у с т о в с к і й , ссылаясь на то, что 
К. Н . Поновъ , избранный въ составъ третьяго 
отдѣленія съѣзда, въ отсутствіи, находите 
иужиымъ замѣщеніе его другимъ лицомъ. 

М. Я . К о ж е б а т к и н ъ заявляете, что, сколь
ко ему извѣетно, К. Н . Поновъ намѣренъ до
ставить въ отдѣленіе свое иисьменное миѣ-
иіе по дѣлу о земской судоходной депутаціи 
на Сурѣ, и что замѣіденіе его кѣмъ либо 
другимъ пока затруднительно, такъ какъ въ 
состасѣ членовъ съѣзда не находится лицъ, 

заинтересовапныхъ сурскнмъ судоходствомъ 
и достаточно зиакомыхъ съ шшъ. 

Предсѣдатель съѣзда H . M . Б а р а н о в ъ пред
лагаете обсудить вопросъ о замѣщеніи К Н . 
П о п о в а въ свое время, когда встрѣтится въ 
этомъ надобность, съ чѣмъ собраніе и согла
шается. 

Въ три съ половиною часа по полудни за-
сѣданіе съѣзда объявляется предсѣдателемъ 
H . M . Барановыыъ закрытымъ. при чемъ 
его превосходительство залвляетъ, что, если 
ноступятъ къ нему работы отдѣленій съѣзда 
или вообще скопится достаточно матеріала 
для обсуждения его съѣздомъ, слѣдующее 
собраніе можете быть созвано на 26 августа. 

III. 
Протоколъ общаго собранія 30 сентября 1890 хода. 

Подъ предсѣдательствомъ ншкегородекаго губернатора Н. М. Б а р а и о в а, присут
ствовали члены съѣзда: И . И. А в г у с т о в с к і й , А . А . В ѣ н с к і й , И . М. Г р и б к о в ъ , 
А, М . Г у б и н ъ , П. А. Д е м и д овъ, ' А . Д. Д м ит p i e въ, M . Н . Ж у р а в л е в ъ , М . 
П . З а р у б и и ъ , М. Ф. К а м е п с к і й , И . В . К о и ш е в с к і й , M . Ф. К у л ь ч и ц к і й , 
M . П. К у р б а т о в ъ , В. В . M a л и н и нъ, В . И. M е н з е л и п ц е в ъ, П. В . Н е к л ю -
д о в ъ , X . С. Р о д з ѣ і о в с к і й, П . А . Р е с и н ъ , В . Ф. С у м а р о к о въ, Н . И . Ф а -
р и н с к і й , H . В . Ч е р к а с о в ъ, P . X . Ш н а к е н б у р г ъ , В . К. Я н к о в с к і й , И. Л . 
Я к о в и ц к і й и секретарь съѣзда А . С . Г а ц и с к і й. 

По объявленіи предсѣдателелъ съѣзда H . M . 
Б а р а н о в ы м ъ , въ 21/2 часа по полудни,за-
сѣдапія общаго собранія открытымъ, читается 
секретаремъ сьѣзда и утверждается съѣздомъ 
протоколъ втораго общаго собранія 18 ав
густа. 

Докладываются собраиію и принимаются 
имъ къ свѣдѣніго слѣдующіе документы: 1) 
письмо председателя васильской уѣздной зем
ской управы А. А . Д е м и д о в а отъ 20 ав
густа, за Jé 117S; 2) письмо преДсѣдателя. 
1-го отдѣленіл съѣзда А . А. З е в е к е отъ 
17 сентября; 3) письмо предсѣдателя. 2-го 
отдѣленія съѣзда В . И . М е . н з е л и н ц е в а 
отъ 19 сентября и 4) письмо И . А . И з н о - : 
скова отъ 20 августа. 

Докладываются затѣмъ заявленія и предло
жено!: 1) П. М. К у п е р и н а , сь проэктами 
углубленія воллсекихъ перекатовъ и уиорядо-
ченія судовыхъ и гильдейскихъ сборовъ: 2) 
П . И . Е в р е и нова-—о приспособлении волж-
скихъ судовъ къ землечерпательнымъ рабо-
тамъ; 3) II. И. И ечуркина —объ углубленіи 
мелей; 4) В . К. Янковскаго—съ приложе-
піемъзамѣтки подъ заглавіемъ „Къ вопросу 

объ углублепіи Волги" и 5) А . И . О д и н ц о 
ва—объ учреждеиіи судовой пенсіонно-вспо-
могательпой кассы; всѣ названпыя заявленія 
и нредложенія передаются на предвари
тельное обсулсденіе подлежащихъ отдѣленій 
съѣзда. 

Докладываются три протокола засѣданій 
техническаго отдѣленія съѣзда отъ 22 и 31 
августа и 7 сентября. 

M . Н . Ж у р а в л е в ъ , по поводу соображе-
ній техническаго отдѣлепія, высказанныхъ 
имъ въ иротоколѣ засѣданія 31 августа, от
носительно обезпеченія отъ случаевъ взры-
вовъ котловъ, желаетъ знать, почему игно
рируются техническимъ отдѣленіемъ паро-
тушители. 

Н . В . Ч е р к а с о в ъ обълснлетъ возникшее 
у M . Н . Ж у р а в л е в а недоумѣніе тѣыъ, что. 
техническое отдѣленіе съѣзда считало себя 
обязаннымъ высказываться только по тѣмъ 
вопросамъ, которые были переданы съѣздомъ 
на его обсужденіе. 

В . И . М е п з е л и н ц е в ъ сообщаетъ, къ свѣ-
дѣиіто общаго собранія, что вопросъ о без
опасности судовъ отъ пожаровъ разрабаты-
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вается и въ предеѣдателг.ствуемомъ имъ от
делена; кромѣ того, относительно исяытанія 
иаровыкъ котловъ, составлены и утверждены 
въ самое иослѣднее время, особыя правила 
министерствоыъ финансов*. 

H. В. Черкасовъ заявляете,что техниче
ское отдѣленіе работало, не иліѣя еще въ ви
ду правилъ, утвержденныхъ министерствомъ 
финаасонъ; но всякомъ случаѣ практикуемая 
до сихъ поръ система испытанія котловъ 
двойнымъ давленіемъ скорѣе вредна, чѣмъ 
полезна, такъ какъ взрывы котловъ нерѣдко 
бываготъ слѣдствіемъ такой усиленной про
бы ихъ. 

Председатель съѣзда H. M. Барановъ на
ходитъ, что вопросъ о сиособахъ испытания 
котловъ—вопросъ кольцеобразный: во всемъ 
мірѣ замѣчается сомпѣніе въ небезвредное™ 
сущеегвующихъ спос.обовъ такихъ испытаній, 
и всюду-же сознается, что нѣтъ до сихъ поръ 
другихъ, болѣе дѣйствительныхъ средствъ 
отстранить всѣми сознаваемое зло; указы
вается техническим-ь отдѣленіемъ на предва
рительное клейменіе желѣза на заводахъ; но 
желѣзо мояіетъ быть выработано безукориз
ненно, а взрывъ котла все-же можетъ слу
читься, въ слѣдствіе, напр., плохой сшивки 
котельныхъ соетакныхъ частей. 

M. Н. Журавлевъ рѣшительно утверж-
даетъ, что не знаете примѣровъ. чтобы ле-
счастія происходили отъ лопнувшей бочки 
котла. 

И. В. Черкасовъ думаетъ противное и, 
возвращаясь къ вопросу о пробѣ котловъ, 
заявляетъ, что по словамъ механика Ф. В. 
К е м па, случаи взрывовъ котловъ участились 
именно съ тѣхъ поръ, какъ усиленно стала 
практиковаться оффиціальная проба ихъ двой
нымъ гидравлическимъ давленіемъ; таковъ 
былъ, напр., случай на нижегородской мель-
ницѣ торговаго дома Башкировыхъ. 

M. Н. Ж у р а в л е в ъ склоненъобъяснить бо-
лѣе частые случаи взрывовъ котловъ тѣмъ, 
что съ одной стороны увеличилась числен
ность паровыхъ судовъ на Волгѣ, а съ дру
г о й - л и ц а , обязанныя елѣдить за надеж
ностью котла, имъ мало, а иногда и вовсе 
не занимаются, полагаясь на испытанную 
оффнціально прочность котла. 

Постановлено : Съзаключепіями Ѵ-го тех
ническаго отдѣленія съѣзда, изложенными 
въ протоколахъ его отъ 22 и 31 августа и 
1-го сентября, согласиться. 

Н. В. Черкасовъ заявляетъ, что въ техни-
ческомъ отдѣленіи возбуждались словеспыя 

заявленія по поводу образовавшаяся про-
тшѵь Сибирской пристани, въ слѣдствіе устрой
ства тюфяка, новаго переката, по такъ какъ 
этотъ вопросъ не былъ съѣздомъ нереданъ 
на обсужденіе отдѣлеиія, то оно и не сочло 
себя виравѣ принимать какія-либо рѣшенія. 

Председатель съѣзда H. M. Барановъ об
ращаете внимаиіе H. В. Черкасова на то, 
что объ зтомъ нерекатѣ такъ много говори
лось и писалось, что едва-ли кому молсетъ 
придти въ голову, что онъ полезенъ; всѣмъ 
извѣстно, что переката явился нъ слѣдствіе 
недоконченности гидро-техническихъ работъ, 
всѣмъ также извѣстио, что перекатъ, какъ 
всякій нерекатъ, не желателенъ, но гдѣ-же 
практический результатъ отъ обсужденія на 
съѣздѣ этого вопроса? Съѣздъ созванъ для 
того, чтобы улучшать существующее а пере
катъ, на который указываете І і . В. Ч е р к а 
совъ, явленіе исключительно времеипое, слу
чайное, и несомнѣнио отстранимое безъ пся-
каго посторонняго указанія. 

I I . В. Черкасовъ тѣмъ не діенѣѳ находите 
нужнымъ возбужденіе со стороны съѣзда не-
редъ правительствомь ходатайства не только 
о томъ, чтобы принимались мѣрн, способ-
ствугощія судоходству, но и о томъ, чтобы 
не предпринимались мѣры, ему вредящія. 

И, И. А в г у с т о в е к і й во всякомъ случаѣ не 
видитъ никакихъ препятствій къ тому, чтобы 
вопросъ о перекатѣ противъ Сибирской при
стани былъ дебатированъ въ техиическомъ 
отдѣленіи; на оборотъ, такіе дебаты будутъ 
лишь способствовать образованію правильна-
го на него взгляда. 

Председатель съѣзда H. M. Барановъ, 
указывая на то, что печатный проэктъ волж-

. скихъ гидро-техническихъ сооруженій, со
ставленный В. В. Малининымъ, всѣмъ-чле-
намъ съѣзда разосланъ и слѣдовательно нѣтъ 
надобности въ предварительной его разра
ботке въ техническомъ отдѣленіи, обращается 
къ В. В. Мал и ни и у съ просьбою въ общихъ 
чертахъ резюмировать перодъ собраніемъ 
сущность его проэкта. 

В. В. М а л и н и н ъ въ краткой рѣчи очер
чиваете основание своего проэкта и способы 
его выполненія. 

Председатель съѣзда H. M. Барановъ ссы
лаясь па заманчивость проэкта В. В. М а л и -
нина , блистательно разрѣшающаго дилемму 
всѣмъ извѣстнаго волжскаго техника о томъ, 
что если Волга течетъ въ тарелкѣ, то нужно 
устроить такъ, чтобы перелить ее въ ста-

I канъ, предлагаете общему собранію, въ виду 
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rto-l, палліативнаго характера до еихъ поръ 
предлагавшихся мѣръ къ улучшению фарва
тера Волги, BO.-2, продоллсительиости и доро
говизны ыѣръ болѣе радикальных! и въ-3, 
относительной дешевизны и быстроты выпол-
ненія ироэкта В . В . Малинина—возбудить 
немедленно, до окончанін работъ съѣзда, хода
тайство передъ министерством! путей сооб-
щенія о повѣркѣ министерством! всѣхъ при
водимых! въ проэктѣ данныхъ и соображе
ний. 

И . И . А в г у е т о в с к і й , находя, что проэктъ 
г. М а л и н и н а заслуживает! серьезнаго вни
мания, высказывает! убѣжденіе. что, если-бы 
далее мѣра,имъ предлагаемая, обошлась вдвое 
дороже сравнительно съ его исчисленіем!, 
той тогда затраты на осуществлеиіе ея будут! 
производительны, в ! случаѣ если-бы проэктъ 
по ближайшемъ разсмотрѣиіи оказался удо-
бопримѣнимымъ и если-бы получился даже 
меныпій питательный слой воды, ч ѣ м ! 8 верш-
ковъ. Во всякомъ случаѣ однако питаніе са
мо по себѣ еще не достаточно, потому что 
оно не устраняет! извили ігь, обрыва бере-
говь. происходнщаго отъ этаго уширевія и 
обмеленія русла и т. п., такъ что регуля-
ціонныя работы нисколько не исключаются 
проэктомъ г. Малинина , а напротив!, допол
няют! его. Нельзя при этомъ не припомнить, 
что съемка, сдѣланиая на Волгѣ описною 
партіею. заключает! в ! себѣ и предѣлы ве-

сенняго разлива, так! что в ! министерстве 
путей сообщенія имѣются данный для раз-
смотрѣнія лроэкта г. М а л и н и н а , н потому 
виолнѣ возможно представить его в ! мини
стерство, не выжидая окончанія занятій судо
ходнаго съѣзда. 

Единогласно принимается сьѣздолъ пред-
ложеніе председателя съѣзда H . M . Б а р а н о 
ва о немедленном! возбужденіи ходатайства 
по проэкту В В . М а л и н и н а . 

Н . В . Ч е р к а с о в ! , заявляя, что вопросъ 
об! урегулированы теченія Волги имѣлся въ 
виду и техническаго отдѣленіа, обращает! 
вниманіе съѣзда на то, что въ программу сле
дующей его сессіи необходимо было-оы вклю
чить и тарифное дело. 

Постановлено : съ мнЬиіемъ H . В . Черка 
сова согласиться. 

Закрывая въ 4 '/з часа пополудни засѣ-
даніе общаго собранія, председатель съезда 
H . М. Б а р а п о в ъ выражаетъ надежду, что 
окончаніе работъ въ отдѣленілхъ съезда бу
дет! приноровлено такъ, чтобы сѵЬздъ могъ 
завершить свои занятія въ половине ноября 
месяца; но для того, чтобы подача заяв
лена и предложеній не затянула дела, онъ 
считает! небезполезвым! публиковать въ га
зетах!, что такая подача ограничивается 
10-м! октября. Следующее общее собраніе 
бутдетъ созвано по накопленіи достаточнаго 
для обеужденія въ немъ матеріала. 

приеут-
А. Я . Б е з с о-
Г и н з б у р г ъ, 
Д м и т р і е в ъ , 

IV. 
ІІротоколъ общаго собрапіл 16 декабря 1S90 года. 

Подъ председательством! иижегородскаго губернатора H . М. Б а р а н о в а , 
ствовали члены съезда: H . И. А в г у с т о в с к і й, М . Е . Б а ш і с и р о в ъ , 
н о в ъ , Н . А . Б у г р о в ъ, А . И . Б у л а н о в ! , К. Н . В а г и н ъ , С. С . 
A. Г. Г р а ж д а н и н о в ъ, А . М . Г у б и н ъ, М . А. • Д е г т я р е в ! , А . Д. 
M П. З а р у б и н ъ , М. Ф. К а м е н с к і й , M . Я . К о ж е б а т к и н ъ , И . В . К о и щ е в с к і й , 
B . А. К р у г л и к о в ъ , Г. П. К у д л а й , М . Ф. К у л ь ч и ц к і й , M . H . К - у р б а т о в ъ , П.. В . 
Н е к л ю д о в ъ , 0. П . H e y с т р у е в ъ, А . И. О д и н ц о в ъ , И . К . Р а з у м о в ! , II. А . 
Р е с и н ! , X . С . Р о д з е і о в с к і й , А . Л. Р о ж е с т в е н с к і й, К. А. Т а г у н о в ъ , 
Я . С . Ч е р н о н е б о в ъ , Н . В . Ч е р к а с о в ! , Я . И . П І а в и н ъ , M . И . Ш и п о в г , 
P . X . Ш н а к е н б у р г ъ, В . Ф. Ш у л е ш о в ъ, Ю . Н . Ф о м и н ъ, Я . Л. Я к о в и ц к і й, 
В . К. Я н к о в с к і й , U . Д . Я р г о м с к і й и секретарь съезда А . С . Г а ц и с к і й . 

По объявленіи председателем! сѵЬзда H . M . 
Б а р а н о в ы м ! , въ 2 Ѵз часа пополудни, sack-
даиім общаго собранія открытым!, читается 
секретарем! С!ѣзда и утверждается съездом! 
протоколъ третьяго общаго собранія 30 сен
тября. 

Председатель съезда H . М . Б а р а н о в ! 
предлагает!, въ виду обширныхъ трудовъ 
отделеній съѣзда, читать одни протоколы ихъ 

засѣданій, а изъ всѣхъ представленных! от-
дѣленіями матеріалов!—лишь те, которые 
служать такими дополненіями и объясненія-
ми къ протоколам!, без! которых! протоколы 
не могутъ быть обсуждаемы. 

Оъ предложеніемъ г. председателя собра-
ніе соглашается. 

Читаются протоколы засѣданій 1-го отде-
ленія съезда 6 и 8 ноября и 14 декабря. 



Председатель съѣзда I L M . Б а р а н о в * по-
лагаетъ, что такъ какъ съѣзду остается лишь 
согласиться съ выработанным* 1-мъ отдѣле-
ніемъ, при помощи такихъ знатоков* дѣла, 
какъ госиода командиры пароходов*, матері-
аломъ по обстановкѣ и освѣщенію рѣки, то 
разногласія въ этом*, конечно, быть не мо
жет*, потому что желательны обстановка и 
освѣщеніе всѣхъ извѣстныхъ мелей и мѣстъ, 
препятствующих* судоходству, 

Н. В . Ч е р к а с о в ъ иаходитъ не лишним* 
ознакомить еъѣздъ со всѣми списками мелей | 
и перекатов*, составленными І-мъ отдѣлені- j 
емь, съ цѣлыо убѣдиться, нѣтъ-ли пропус- ! 
ковъ въ этих* спискахъ. \ 

II. Д. Я р г о м с к і й ноддерзкиваетъ мнѣніе \ 
Н . В . Ч е р к а с о в а въ тѣхъ видахъ, что спи- j 
ски касаются интересовъ преимущественно ! 

пассажирских*, а не буксирныхъ пароходов*. • 
Предсѣдатель Ы. М. Б а р а н о в * предлагает* ! 

напечатать выработанный І-м* отдѣленіем* : 
матеріалъ. 

H . B . Ч е р к а с о в * вполнѣ съ этиыъ согла- * 
шается, прибавляя, что окончательно дѣло 
можетъ быть разрѣшено на слѣдующемъ оче
редном* съѣздѣ, устройство котораго жела
тельно было-бы снова въНижпемъ Новгорода. 

П о с т а н о в л е н о : протоколы 1-го отдѣленія 
съѣзда, со всѣми къ ним* нрилоясеніями, на- , 
печатать и разослать всѣм* членам* съѣзда ; 
и заинтересованным* въ судоходствѣ лидамъ, 
с* тѣмъ, чтобы могущія иослѣдовать с* ихъ ] 
стороны замѣчанія они представили, прямо 
отъ себя, въ министерство путей сообщенія, 
а передъ послѣднимъ ходатайствовать об* 
обстановкѣ и освѣщеніи на рѣкахъ, к* на
вигации 1S91 года, хотя-бы части тѣх* мѣст*, ' 
который указаны въ работах* 1-го отдѣлепія ; 
съѣзда. : 

Читается доклад* Ш - г о отдѣленія съѣзда \ 
о земской судоходной депутаціи на р. Сурѣ. \ 

И . И . А в г у с т о в с к і й полагает* возмож- і 
вымъ согласиться съ докладом* Ш - г о отдѣ- | 
леиія во всѣхъ его частях*, за исключеніемъ j 
предположеніи о выборѣ депутаціи изъ со- ; 
става одного мѣстнаго земства, такъ какъ мо- j 
жетъ случиться, при такомъ порядкѣ, что въ , 
состав* депутаціи не войдет* никто из* сур- | 
скихъ судопромышленников*. 

М . Я . Козкебаткинъ утверждает*, что 
земству близко знакомы интересы и нужды 
сурскаго судоходства и потому иѣтъ основа-
ній опасаться, чтобы оно па них* не обра
щало вниманія. 

H . В . Ч е р к а с о в ъ полагает*, что все-таки 

было-бы желательно, чтобы депутація состоя
ла преимущественно изъ судопромышленни
ков*. 

И . В . Коишевскій,знакомя членов*сьѣз-
да съ организаціей существующей около 50 
лѣтъ судоходной депутаціи на р. Цнѣ, съ цен
тральным* мѣетопребываиіем* ея въ г. Мор-
шанскѣ, обращает* вниманіе собранія на 
безполезность разработки правил* для сур-
ской депутаціи, когда, есть уже выработан-
ныя законом* и практикой совершенно удов
летворительный правила дни некой депутацін. 

Председатель съѣзда H . M . Б а р а н о в * 
находит* возможным* разрѣшить возникшее 
разногласие ИЛИ ДВОЙНЫМ* избраніемъ въ со
став* дспутацін члеповъ из* среды земства 
и судовых* представителей, или составлен".* 
ем* положенія о сурской судоходной депу-
таціи, нримѣнительно къ существующему по-
ложеиію о депутаціи на р. Цпѣ. 

И . И . А в г у с т о в с к і й считает*, во всяком* 
случаѣ, необходимым* обратить при этом* 
вниманіе съѣзда па неудобства контроля зем
ством ь дѣйствій депутатов*, утверждаемых* 
министерством* путей сообщенія, на что въ 
докладѣ Ш - г о отдѣленія съѣзда не сдѣлано 
никаких* указаній, потому что, при рабо
тах* отдѣленія, оно руководствовалось эк
земпляром* проэкта устава алатырско-еур-
ской судоходной депутаціи, редакція котораго 
не вполнѣ соотвѣтствуетъ, особенно по от
ношений къ § 12, тексту проэкта, изложен
ному въ представленіи г. симбирскаго губер
натора отъ 1 марта 1889 г., за Л» 106. 

П о с т а н о в л е н о : доклад* Ш - г о отдѣленія 
сьѣзда принять, за исключеніемъ нредполо-
женій проэкта относительно порядка избра-
нія депутаціи, и въ случаѣ призпанія пра
вительством* необходимости учрезкденія сур
ской депутаціи, ходатайствовать об* оргапм-
заціи ея, но образцу существующей па р. ЦнЬ. 

Читаются протоколы IT-го отдѣленін с*'Ез
да, относительно установлена выборнаго су
доходнаго ценза и Lipon., от* 30 октября, за 
№Л° 1, 2 и 3 и отъ 2 ноября, за Л» 4. 

П о с т а н о в л е н о : со всѣми изложенными 
въ названных* протоколах* сообраэкеніями и 
предиоложеніями ІѴ-го отдѣлепія сьѣзда со
гласиться. 

Председателем* того-же ІѴ-го отдѣленія 
M . Ф. К у л ь ч и ц к и м * словесно доклады
вается содержаніе протокола отдѣленія отъ 
14 декабря, за Л» 5. 

А . М. Г у б и и * обращает* вниманіе собра-
нія на то, что изложенный въ протоколѣ отъ 
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14 декабря соображенія не соотвѣтствуютъ 
прямому и точному смыслу Высочайшаго по-
велѣнія 1835 года. 

Предсѣдатель съезда H . М. В а р а н о въ про-
ситъ собраніе не дебатировать вопросъ о пош
ли нномъ ст. судовъ сборѣ въ Нюкнемъ Нов
города въ настоящемъ засѣданіи, потому что, 
если открывшаяся серія судоходныхъ съѣз-
довъ случайно началась въ Нижнемъ Новго
род!;, то пижегородскому-лсе городскому у-
правленію и слѣдуетъ предоставить возмож
ность всесторонне высказаться по предмету, 
близко касающемуся его интересовъ; такъ 
какъ вопросъ довольно сложенъ и долженъ 
быть обставлепъ цифровыми соображеніями, 
то всего желательиѣе было-бы получить отъ 
нижегородскаго городскаго головы А. М.. Гу
би на, къ слѣдующему засѣданію съѣзда, пись
менное изложеиіе его мнѣнія. 

Постановлено : съ предложеніемъг. пред
седателя съѣзда Я . М . Б а р а н о в а согла
ситься. 

Читается нротоколъ ГУ-го отдѣленія съез
да on . 16 декабря, за Л» 6, по вопросу объ 
учрежденіи ненсіонной кассы для волясскихъ 
елужащихъ. 

Председатель съѣзда H . M . Б а р а н о в ъ , 
увѣренный въ единодушномъ одобреніи съѣз-
домъ мысли А . И . О д и н ц о в а объ учреяіденіи 
неисіонпой кассы, иредлагаетъ собранію обсу
дить тотъ путь, по которому предстоитъ на
править къ осуществленію это полезное дѣ-
ло: противъ основной мысли проэкта, конеч
но, никто не выскажется, но въ деталнхъ 
могутъ встретиться разиорѣчія; не слѣдуетъ-
ли по этому высказаться передъ правитель-
ствомъ лишь пршщииіально, а дальнѣйшую 
разработку вопроса предоставить большему 
кругу заинтересованиыхъ имъ лицъ. 

Ю . Н . Фоминъ видитъ практическое не
удобство примѣненія на дѣлѣ проэкта о нен-
сіонной кассе въ томъ, что по нему предпо
лагается обязательность участія въ кассѣ; въ 
какое-же полоягеніе станутъ участники ча-
стныхъ, сущесгвующихъ при нѣкоторыхъ па-
роходныхъ обществахъ, кассъ. 

Н . В. Ч е р к а с о в ъ нолагаетъ, что такого 
неудобства встрѣтиться ne можетъ: общая, 
'j'aii'b сказать, государственная касса будетъ 
и должна быть обязательною для всѣхъ волж-
скихъ служащихъ, a затѣмъ отъ доброй во
ли каждаго изъ нихъ будетъ зависѣть всту-
пленіе въ число члеповъ той или другой ча
стной кассы. 

А . И . Одинцовъ , поддерживая мнѣніе Н . 

В. Черкасова , говорить, что было-бы даже 
желательно, чтобы капиталы частпыхъ кассъ 
были переданы въ общую кассу, копечно, съ 
пропорціональной разверсткой въ пользу тѣхъ 
лицъ, взносы которыхь послужили основані-
емъ для образованін такихъ капиталовъ. 

Председатель съѣзда H . M . Б а р а н о в ъ 
просить собраніе, не входя въ детали, поста
новить рѣшеніе о лселательноети учрежденія 
общей кассы и о дальнѣйшей разработкѣ, 
посредствомъ особой коммиссіи, ко времени 
созыва слѣдующей сессіи судоходнаго съѣзда, 
проэкта устава кассы. 

Постановлено: высказаться передъ прави-
тельствомъ о необходимости учрежденія об
щей для волжскихъ елужащихъ пенсіонной 
кассы иа основаніи обязательности участія 
въ пей, а для окончательной разработки про
экта кассы образовать коммиссію, въ составь 
которой пригласить А. И. Одинцова , М . Ф. 
К у л ь ч и ц к а г о , М. Ф. К а м е н с к а г о , В . И . 
Меизелинцева , И. В . К о и ш е в с к а г о и М . 
И . Ш и п о в а , съ правомъ приглашать къ уча
стию въ трудахъ коммиссіи свѣдущихъ лицъ. 

Читается протоколъ У-го техиическаго от-
дѣленія съѣзда отъ 10 и 14 декабря, за 
Л°№ 4 и 5. 

Председатель съѣзда H . M . Барановъ , по 
поводу дѣйствія помпъ В . К. Я н к о в с к а г о , 
высказываетъ желапіе знать, когда эти пом
пы могутъ быть представлены г. Я н к о в 
ским ъ для исіштапія ихъ. 

В . К. Я н к о в с к і й заявляетъ, что предста
вить помпы для испытания непосредственно 
въ министерство путей сообщенія. 

И . И . А в г у с т о в с к і й , но поводу подвиж-
ныхъ плотинъ, замѣчаетъ, что плотины на 
осельскомъ перекатѣ ставились при высокомъ 
уровнѣ воды именно въ 18S8 году, но и при 
этомъ не получилось желаемыхъ результа
те въ, а н.-шротивъ, обнаружилось, что пло
тины эти, и по конструкціи своей, пе могутъ 
ставиться въ высокую воду, что, цпрочемъ, 
мояіетъ быть нровѣрено опытами послт.дую-
щихъ годовъ. 

H . В . Ч е р к а с о в ъ заявляетъ, что сущность 
приписки къ протоколу Y-го отдѣленія отъ 
10 декабря, сдѣланпой X . С . Родзѣіов -
скимъ, не противорѣчитъ мнѣнію остадышхъ 
членовъ отдѣленія; относительпо-же участія 
въ дѣлѣ улучшенія волжскаго судоходства 
представителей судоходства, о чемъ упоми
нается въ яаключителыіыхъ строкахъ прото
кола отъ 10 декабря, слѣдуетъ виолнѣ прті-
соедипиться къ соображеніямъ ІУ-го отдѣле-



нія съѣзда, высказанным* въ протоколѣ его 
отъ 30 октября, за Л° 1. 

П о с т а н о в л е н о : со всѣми заключеніями, 
изложенными въ протоколахъ Ѵ-го отдѣленія 
съѣзда, согласиться. 

Объявляя въ 4 часа 30 минуть,засѣданіе 
общаго собранія съѣзда закрытымъ, предсѣ-
датель съѣзда Н. М . Б а р а н о в ъ приглашает* 
гг. членовъ съѣзда прибыть въ иослѣднее 

общее собраніе нижегородской сессіи съѣзда 
17 декабря, къ 2'/з часамъ пополудни, для 
разсмотрѣнія работъ I I ртдѣленія съѣзда по 
проэкту правил* для плаванія на рѣкахъ, 
для окончательнаго постановленія по остав
ленному въ настоящем* засѣданіи открытым* 
вопросу о сборах* съ судов* въ пользу го
рода Нижняго Новгорода и для выслушапія 
других* текущих* дѣлъ съѣзда. 

V. 
Протокол* общаго собранія судоходнаго съѣзда Ï7 декабря 1890 года. 

Под* нредсѣдательствомъ нижегородская губернатора Н . М . Б а р а и о в а, присутствова
ли члены съѣзда: И . И . А в г у с т о в с к і й , В . Т. Б а р а н н и к о в * , A . ÏÏ. Б у л а н о в * , 
Н . А . Б у г р о в * , А . М. Г у б и н ъ , А . Д. Д м и т р і е в ъ , M . П. З а р у б и н * , Н . Ф. 
І е в л е в ъ , M . Ф. К а м е н с к і й , H . А . К е д р о в * , M . Я . К о ж е б а т к и н ъ , В . В . К о l i 
ra е и с к ій , M . А . К р а с и л ь и и к о в ъ, В . А . К р у г л и к о в ъ , Г. II. К у д л а й , М . Ф. 
К у л ь ч и ц к і й, M . П. К у р б а т о в * , Д. Д . Л а п о т н и к о в ъ, П. В . Ы е к л ю д о в ъ, С . 
П . Н е у с т р у е в * , А . И . О д и н ц о в * , А . Ф. О р л о в * , И . К. Р а з у м о в * , А. Л. Р о -
ж е с т в е н с к і й , П. А . Р е с и н ъ , X . С. Р о д з ѣ і о в с к і й, 10. Н . Ф о м и н * , Я . И. Ш а -
в и и ъ, М . И . Ш и п о в * , P . X . Ш н а к е н б у р г *, Н . В . Ч е р к а с о в ъ , Г. И. 10 р е в и ч ъ, 
И . Л. Я к о в и ц к і й , В . К. Я н к о в с к і й , и секретарь съѣзда А . С . Г а ц и с к і й . 

По объявлеиіи председателем* съѣзда H . 
M . Б а р а н о в ы м * , въ 2'/s часа пополудни, за-
сѣданія общаго собранія открытым*, читается 
секретарем* съѣзда и утверждается съѣздомъ 
протокол* четвертая общаго собранія 16 
декабря. 

Предсѣдатель съѣзда H . M . Б а р а н о в * , 
напоминая съѣзду объ оставшемся открытымъ 
вопросѣ о лошлинномъ съ судовъ сборѣ въ 
пользу города Н и ж н я я Новгорода, предла-
гаетъ члену съѣзда нижегородскому городско
му головѣ A . M . Г у б и н у высказаться по это
му поводу. 

А . М . Г у б и н ъ яворитъ, что ознакомившись 
съ изложенными въ нротоколѣ ГѴ-го отдѣле-
нія съѣзда отъ 1 4 декабря, за JÈ 4 , довода
ми и цифрами, на основаніи которыхъ по
строены эти доводы, он* паходитъ, что ни 
цифры эти, a тѣм* болѣе вытекающіе изъ 
них* доводы, не представляютъ возможности 
съ ними согласиться; въ протоколѣ указы
вается, что судовой сборъ расходуется горо
дом* на общія городскія нужды, что сбору 
этому не ведется особый счетъ; на оборот*, 
сбору этому отдѣльный счетъ ведется, а ра
сходуется он* на предметы, указанные Вы
сочайшею волею, установившею этот* сбор*; 
и то, и другое видно изъ ежегодных* отче
тов* нижегородская городская обществен
н а я управленія; въ противном* случаѣ на 
городѣ лежала-бы отвѣтственность за неиспол-

' неніе возложенных* на него обязательств*; 

указывается затѣмъ в* протоколѣ, что судо
вой сборъ давно превысил* тѣ расходы, ко
торые на город* возложены при установле-
ніи сбора; это также не вѣрпо, что ясно 
даже изъ самаго протокола, въ котором* го
ворится, что на ремонт* Высочайше пове-
лѣнныхъ сооруженій требуется будто-бы 
5500 р. въ год*; но спрашивается возможно-
ли было обойтись такою ремонтного суммою 
на милліонныя сооруженія, произведенныя въ 
Нижнем* Новгородѣ но указанію покойная 
Императора Николая Павловича? Кромѣ того 
нужно помнить, что самим* правительством* 
указана еще въ 1846 году ремонтная сумма 
по этимъ сооруженіямъ в* размѣрѣ 15.800 
рублей; соображая цѣны па строительныема-
теріалы и работы 1846 я д а съ такими-же 
цѣнами 1890 года, не мудрено дать должное 
толкованіе указываемой протоколом* цифры 
5500 р. Внесенный на обсуждение съѣзда 16 
декабря протокол* 14 декабря могъ-бы быть 
разобранъ детальнѣе, если-бы содержаніе его 
было ему, А. М . Губину , извѣстно заранѣе; 
во всяком* случаѣ, он* просит* дозволенія 
представить болѣе подробное письменное ия-
ложеніе вопроса. 

И . В . К о и ш е в с к і й находит*, что приве
денный въ протоколѣ цифровыя данныя, какъ 
заимстЕОванныя изъ свѣдѣній, находящихся 
въ распоряженіи мѣстной дистанціи путей 
сообщенія, не подлежать оспариванію; глав-
нымъ-же образомъ онъ считает* нужным* 



обратить вниманіе собранія на то, что слова 
A . M . Рубина не относятся къ существу во
проса, затронутая протокоаоыъ 14 декабря: 
Высочайшимъ повелѣніемъ 18о5 года уета-
новленъ судовой сборъ на погашеніе долга 
города приказамъ обществен наго призрѣнія, 
а вовсе не на работы, производимый горо-
домъ подъ пазваніемъ Высочайше повелѣп-
ныхъ сооруясеніп; это двѣ вещи разныя, ко
торый смѣшивать нельзя. 

Предсѣдатель съѣзда H . M . Б а р а н о в ъ по
лагаешь, что судоходному съѣзду не пстрѣ-
чается надобности входить въ разборъ пра
вильности или неправильности дѣйствій го
родского управленія; главный вопросъ заклю
чается въ томъ, что городъ заинтересовапъ 
въ возможно болѣе успѣшномъ поступлении 
сбора и въ возможно продолжительнѣншемъ 
его существованіи, а судоходные представи
тели точно также заинтересованы въ обрат
ному это вопросъ тожественный съ разрѣ-
шеинымъ съѣздомъ наканунѣ вопросомъ о 
сурской депутаціи, гдѣ на мѣстѣ города сто-
итъ земство. Судовой сборъ въ пользу горо
да Нилшлго Новгорода установленъ не су-
доходнгамъ съѣздомт. и потому послѣднему 
остается лишь представить правительству не
обходимый для обсужденія предмета мате-
ріалъ, какъ за, такъ и противъ необходимо
сти существованія этаго сбора. 

И . В . К о и ш е в с к і й находить при этомъ не-
обходимымъ обратить вниманіе правительства 
на судовые сборы и другихъ категорій, какъ 
но мѣстпостямъ (сборы эти существуютъ не 
въ сдномъ Нижпемъ Новгород!;), такъ и по 
существу ихъ, т. е. иа сборы, установленные 
до городового положения 1870 года, нослѣ 
изданія его, и на сборы съ нароходныхъ 
пристаней. 

Предсѣдатель съѣзда H . M . Барановъ , на 
основаніи изложенныхъ преній, предлагаетъ 
разрѣшить нилсегородскому городскому головѣ 
представить, для придолсеніл къ документамъ 
съѣзда, письменное изложеніе его вгляда на 
судовой сборъ въ пользу Н и ж н я я Новгорода, 
а отъ имени судоходная съѣзда обратить 
вниманіе министерства путей сообщенія на 
необходимость пересмотра правительствомъ 
существа и порядка всѣхъ существующихъ 
на рѣкахъ, въ пользу нрибрелсныхъ владѣль-
цевъ, сборовъ. 

Постановлено : съ предложеніемъ предсе
дателя съѣздаH. М. Б а р а н о в а согласиться. 

Председатель съѣзда H . M . Барановъ , 
предъявляя съѣзду работы II отдѣленія съѣзда 

и поступившая по 17 декабря замѣчанія на вы
работанный отдѣленіемъ проэктъ плаванія по 
pp. Волгѣ, Окѣ и Камѣ, говорить, что каж
дое илаваніе, конечно, вызываетъ необходи
мость еуществованія правилъ для него, такъ 
какъ судно илаваетъ не одно: вмѣстѣ съ 
яюгь есть суда нопутнын, встрѣчныя, стоя
щая на мѣстѣ и т. д.; выработка такихъ пра
вилъ, понятно, тѣмъ труднѣе, чѣмъ сложнѣе 
самый характеръ плавапія. Казалось-бы труд
нейшее плаваніе слѣдовало-би отнести къ 
океаническому; онъ, H . M . Б а р а н о в ъ , не 
считаетъ себя плохимъ морскимъ офицеромъ, 
но онъ не рѣшается сказать, что всегда на-
шелся-бы въсложныхъ обстоятельствахъ водлс-
скаго плаванія. Чѣмъ больше судовъ на рѣкѣ, 
тѣмъ болѣе правила для плаванія ихъ тре-
буютъ разработки; достаточно долго проживъ 
на Волгѣ, онъ, Я . М . Б а р а н о в ъ , дошелъ 
до яснаго понимания, что нужны оиредѣленныя 
правила для илаванія по ней, но въ чемъ 
именно эта определенность должна заклю
чаться, онъ не беретънасебя смѣлостн выска
зать. Выработанный II отдѣленіемъ съѣзда 
проэктъ правилъ, безъ сомнѣнія, содержите 
въ себѣ результаты .црактическихъ познаній; 
но отдавая дчшкную дань уваженія его со-
ставителямъ, нельзя не видѣть, что въ немъ 
существует'!, большой пробѣлъ относительно 
грузового движенія по рѣкамъ; съ другой 
стороны и то, что въ немъ повидимому по
дробно предусмотрѣно, возбуждаетъ тѣмъ не 
менѣе нѣкоторыя недоразумѣнія; стоить, на-
примѣръ, указать на ту массу разпорѣчиваго 
толкованія, которая молсетъ возникнуть при 
опредѣленіи понятія о рѣчиомъ туманѣ;тутъ 
у каждая свое мѣрило; при совершенно оди-
накихъ условіяхъ одинъ командиръ считаетъ 
возможнымъ идти, другой—необходимымъ сто
ять; кромѣ того, нужно помнить, что рѣдко 
бываетъ сплошной тумань на рѣкѣ, большего 
частью онъ по ней носится облаками, то гус
тел, то рѣдѣя; хотя повидимому трусливый 
командиръ становится во время тумана на 
якорь, а повидимому храбрый—идетъ впе-
редъ, и къ слову сказать—часто тонетъ, но 
еще вопросъ: въ какомъ случаѣ требуется 
больше храбрости? Если тамъ, гдѣ больше 
опасности, то несомнѣнно долженъ быть при-
знанъ бодѣе храбрымъ тотъ, кто стоить на 
якорѣ, такъ какъ такая стоянка, при которой 
постоянная наиряиченность и готовность къ 
дѣйствію руля, пара, ослабляется, сопряя;ена 
съ большей опасностью въ виду могущнхъ 
налетать на стоящее судно другихъ судовъ, 
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сравнительно съ медленно подвигающимся | 
впс-редъ судномъ, всегда болѣе свободномъ въ | 
внборѣ того или другого быстраго, смотря I 
по обстоятельствам!,, рі.піенія. Вотъ почему 
было-бы желательно, чтобы проэктъ правидъ, 
выработанныхъ II отдѣленіемъ съѣзда, былъ 
обсужденъ до мельчайшихъ подробностей воз
можно большей массой представителей волж-
скаго судоходства и именно тогда, когда они 
не поглощены навигаціонной работой, т. е. 
зимой, а окончательное обсужденіе ихъ мо-
гло-бы быть отложено до слѣдующаго судо
ходиаго съѣзда. Старыя, существующія пра
вила несомнѣнно требуютъ поправокъ, но они 
хороши уже тѣмъ. что къ нимъ всѣ иривы- ; 
кли; невыгода новыхъ заключается въ томъ, I 
что ломая старыя привычки, они могутъ и ! 
сами быть несовершенными: казалось-бы, что ! 
внесенный на разсмотрѣніе съѣзда проэктъ, : 
относительно, напрішѣръ,встрѣчипароходовъ, 1  

раціональнѣе, но едва-ли кто, съ другой сто
роны, рѣшптся отвергнуть тѣ практическія 
указанія, которыя по этому предмету нахо
дятся въ замѣчаніяхъ г. Ж а н д р а. 

И . В. К о и ш е в с к і й , вполнѣ присоединяясь 
къ мнѣнію предсѣдателя съѣзда H . M . Б а- ; 

ранова , полагаете, лишь необходимымъ пред-
ставленіе проэкта нравилъ слѣдующему су- : 
доходному съѣзду не въ еыромъ, а въ обра-
ботаиномъ видѣ, какъ продукта всѣхъ имѣ-
ющихъ поступить на проэктъ II отдѣленія ; 
съѣзда замѣчаній. ; 

Председатель съѣзда H . M . Б а р а н о в ъ , въ ! 
свою очередь, раздѣляя поправку къ своему f  

предложенію, сдѣланную И . В . К о и ш е в -
скимъ, высказываетъ желаніе, чтобы слѣду- > 
ющій съѣздъ созванъ былъ также въ Ниж- | 
немъ Новгород!;, такъ какъ именно здесь, въ ! 
центральном!» волжскомъ узлѣ, можете, при- I 
нять въ немъ участіе наибольшее число пред- \ 
ставителей волжскаго судоходства. ! 

Н . В . Ч е р к а с о в ъ также настапваетъ на \ 
необходимости съѣзда въ Нижнемъ Новгоро- : 
дѣ и нритомъ именно зимою, не ранѣе янва- ' 
ря мѣсяца, а дальнейшую подробную разра- ; 
ботку проэкта правилъ для плавапія пола- J 
гаетъ целесообразнее поручить особой ком- ; 
миссіи, со включеніемъ въ нее всего состава \ 
II отдѣленія. I 

Постановлено : подробнейшую разработку : 

проэкта правилъ для плаванія по pp. Волге, : 
Оке и Каме съ ихъ притоками, за исключе- j 
ніемъ р. Шексны, поручить особой коммис- I 
сіи, и результаты трудовъ ея внести на окон- I 
чательное обсужденіе слѣдующаго судоходна- ' 

го съѣзда, о созвавіи котораго въ Нижнемъ 
Новгороде, въ январъ 1892 года, ходатай
ствовать передъ г. министромъ путей сооб-
щенія; въ коммиссію пригласить, кроме со
става Потдѣленія съѣзда, т. е. В . И . М е н -
зелинцева , А . Д. Дмитр іева , Н . И . Ко
л е н к и па, И. В. К о и ш е в с к а г о , М. Ф. К у л ь -
чицкаго , еще слѣдующихъ лицъ: В . Т." Ба
р а н н и к о в а , А. П. Б у л а н о в а , Я . Ф. В л а 
дыкина, М. П . З а р у б и л а , Н . Ф. І евлева , 
В . А . К р у г л и к о в а , С. П. Н е у с т р у е в а , А. 
И . О д и н ц о в а , А. Ф. Орлова , 10. Н . Фо
мина и Н . В. Ч е р к а с о в а . 

Докладываются: 1) отношеніе нижегород
ской конторы пароходства „Кавказъ и Мер-
курій" отъ 9 декабря, за Л» 143, о Климов-' 
скомъ перекате; 21 дополнеоіе къ ироэкту 
г. М а л и н и н а и 3) отношеніе председателя 
нижегородскаго кружка любителей физики и 
астроноыіи П. А. Д е м и д о в а отъ 1 октября, 
за Л» 60, съ приложеніемъ брошюры г. Ма
ли ни на „ О предсказаніи высоты уровня во
ды въ Волге". 

П о с т а о о в л е н о : принять къ сьѣдѣнію и 
представить въ министерство путей сообшенія, 
вмѣстѣ съ остальными матеріалами судоход
иаго съѣзда. 

Председатель съезда II М. Б а р а н о в ъ , 
предлагая съезду принести благодарность 
всѣмъ отдѣленінмъ съезда, представившимъ 
работы свои на обсужденіе съезда, такъ какъ 
усиѣхъ егослѣдуетъ приписать именно этимъ 
работамъ, читаетъ составленный имъ проэктъ 
телеграммы па имя г.- министра путей сооб
щения объ окончаніи занятій судоходиаго 
съезда; такую-же благодарность предлагаете 
H . М . Б а р а н о в ъ принести и секретарю 
съезда А . С. Г а ц и с к о м у . 

Поднимаясь съ своихъ месте, члены съезда 
выражаютъ свою искреннюю благодарность 
председателю съѣзда H . M . Баранову , за 
горячее отношеніе его превосходительства къ 
нуждамъ судоходства .и за энергическое ру
ководство его работами съезда, и присоеди
няясь къ предложенію его. благодарите всѣхъ 
лицъ, нрипимавшихъ участіе въ трудахъ от-
дѣленій съезда, а также и секретаря съезда, 
прося при этомъ Н . М . Б а р а н о в а прочитан
ный имъ текста телеграммы, на имя г. ми
нистра путей сообщенія, отправить по назна-
ченію. 

Въ 4 часа пополудни сессія судоходиаго 
съезда въ Нижнемъ Новгороде объявлена 
председателемъ съезда Н. Ж. Б арапов ымъ 
закрытою. 



П Р И Л О Ж Е Н І Я 

къ протоко/іамъ общихъ собраній судоходиаго съѣзда 
въ Нижнемъ Новгородѣ. 

П Р О Т О К О Л Ы 

засѣданій перваго отдѣленія судоходиаго съѣзда. 
(Къ засѣдаиію съѣзда 16 декабря 1890 года, стр. 9 и 10). 

Засѣданіе б ноября 1890 года. 
Присутствовали: председатель А . А . З е в е к е и члены: P . X . Ш н а к е н б у р г ъ, А. П . 

В л а с ь е в ъ и М . П. 3 а р у б и н ъ. 

По открытіи засѣданія приступлево къ вы
бору секретаря; присутствовавшіе иросили 

-принять на себя эту обязанность А . А . 
З е в е к е . 

Долоягеио засѣданію о предположеніи гос
подина председателя судоходиаго съезда его 
превосходительства Николая Михайловича 
Б а р а н о в а назначить на 10 ноября общее 
собраніе съезда и закончить все работы къ 
новому году, почему его превосходительство 
выразилъ желаніе возможно скорее закон
чить работы по отделеиіямъ. 

По этому поводу нредсѣдателемъ от-
дѣленія выяснено, что въ виду невозможно
сти получить ранее закрытія иавигаціи за
требованный отъ каиитановъ свѣденія, а 
также пригласить какъ ихъ, такъ и гѴІ;кото-
рыхъ опытныхъ лоцмановъ, къ участію въ 
обсужденіи близко знакомыхъ имъ вопросовъ, 
каковое участіе признается весьма нолезнымъ 
и необходимымъ,—работы по 1-му отдѣлеиію 
не могли быть начаты ранее и едва-ли мо-
гутъ быть кончены въ столь короткій срокъ. 
Почему постановлено : довести объэтомъдо 
свѣдѣнія его превосходительства и просить 
отсрочить назначеніе общаго собраиія. 

Председатель 1-го отделения сообщилъ за-
еѣданію объ имеющихся пока въ его распоря-
женіи матеріалахъ для работъ, а именно: 

. 1) Перечень ІИѢСТЪ Волги, менаду Казанью 
и Астраханью, требующихъ дополнительной 

оостановки знаками во время весенняго по
ловодья, составленный кани'таномъ парохода 
„Миссисипи'' Рейне; 2) такой-же перечень 
отъ Нижняго до Астрахани, составленный 
капитаномъ пар. „Ніагара" Шеффелемъ и 
3) списокъ добавочныхъ весеннихъ и межен-
нихъ знаковъ между Нижнимъ и Астраханью, 
доставленный капитаномъ пар. „Кн. Татіана" 
Гильдебрандтомъ. 

Робертъ Хрнстіановичъ Ш н а к е н б у р г ъ 
представилъ подробную ведомость существо
вавшей въ последнюю навигацію на Волге, 
Суре, Каме, Вятке и Белой обстановке пе-
рекатовъ и отдельныхъ препятствій, съ по
дробными сведеніями о перекатахъ, количе
стве постовыхъ знаковъ, прислуги и пр., 
при чемъ выразилъ мненіе, что ведомость 
эта должна .служить основаніемъ для работъ 
отдѣленія и можетъ быть изменена и до
полнена сообразно имеющимся въ распорл-
женіи отдѣленія другимъ свѣдѣиіямъ. 

А . П . В л а с ь е в ы м ъ представленъ спи
сокъ местъ на р. Волге, въ которыхъ не
обходимо произвести обстановку фарватера 
осветительными плавучими знаками (кону
сами) въ дополнение къ имеющимся въ рай
оне отъ Твери до г. Мологи и отъ Нижняго 
до Рыбинска, а также перечень затрудни-
тельныхъ для судоходства местъ по р. Вол
ге отъ Твери до Рыбинска. 

Постановлено: пріобщнть къдѣламъ 1-го 
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отдѣленія какъ матеріалъ для дальнѣйшихъ 
работъ. 

Прочитано заявленіе управляющая uapo-
ходнаго'общества „Ока" г-на Ц и т о в и ч а 
о включеніи въ программу съѣзда разсмотрѣ-
нія нуждъ судоходства на р. Окѣ. 

По этому поводу г. предсѣдателезіъ зая
влено, что онъ просилъ г. Ц и т о в и ч а до
ставить нужные дли работъ матеріалы, ка-
ковыхъ до сихъ поръ не получено, и что по 
его мнѣнію слѣдуетъ вопросъ этотъ оставить 
пока открытымъ, до выяснеяія, будетъ-ли 
имѣть отдѣленіе въ своемъ распоряженіи 
достаточный, относительно Оки, матеріалъ и 
не выйдетъ-ли оно изъ предоставленной ему 
программой съѣзда компетенции такъ какъ 
Ока не принадлежите къ рѣкамъ казанека-
го округа. 

П о с т а н о в л е н о : просить г-на Ц и т о в ' и ч а 
доставить скорѣе матеріалъ и принять на 
себя предварительную разработку его. Вклю
чить въ программу работъ отдѣленія обста
новку р. Оки, а также районъ Волги отъ 
Твери до Рыбинска. 

Обсуждался порядокъ дальнѣйшихъ заня
ты, назначееіе дней, приглашеніе къ уча-

стію въ засѣданіяхъ капитан о въ и лоцма-
новъ. 

Назиаченіе дней и распредѣленіе работъ 
і по-плеспо постановлено установить въ слѣ-
! дующее засѣдаиіе, которое назначить въ че

тверть, S октября, совмѣстно съ приглашен
ными капитанами и лоцманами. 

Рѣшили пригласить: 
Капитаповъ: Э . 10. Гильдебрандта , В . А. 

К р у г л и к о в а , Г . Г. Т и г е р ш т е д т а , Fi. К. 
Разумова , А . П. Буланова , Е . И . Козло
ва, М . А. Воронова , И . К . Корнилова , 
А. И . Фирсова м Ä. Я . П а р ф е н о в а . 

Лоцмановъ человѣкъ пять изъ находящих-
I ся въ настоящее время въ Нижнемъ. 

А. А . З е в е к е просилъ, въ виду необходи
мости отъѣзда его на нѣкоторое время въ 
Петербурга, и для избѣжанія замедленія въ 

J ряботахъ съѣзда, избрать временно на его 
J мѣсто кого-либо изъ гг. членовъ собранія 
і иредсѣдателемъ и съ будущаго засѣданія 
I освободить его отъ обязанности секретаря, 
J избравъ кого-либо изъ капитановъ. ' 
j Присутствовавшіе предложили просить 

M . П. К у р б а т о в а принять на себя на 
время отсутствія А . А . 3 е в е к е обязанно
сти председателя. 

Засѣданіе 8 ноября 1890 года. 

Присутствовали: председатель А . А . З е в е к е, члены: А . II. В л а с ь е в ъ, P . X . Щ и а-
к е н б у р г ъ , секретарь отдѣленія А. П . Б у л а н о в ъ и приглашенные г. иредсѣдателемъ 
А. А . З е в е к е къ участію въ работахъ отдѣленія, капитаны пароходовъ: М . А. В о р о 

н о в у Е . И . К о з л о в ъ , А . Я . П а р ф е н о в ъ и А . И . Ф и р с о в ъ . 

Въ виду наиболѣе успѣшнаго вынолненія 
возложенной на 1-е отдѣленіе задачи на за-
сѣданіи п о с т а н о в л е н о : раздѣлить р. Волгу 
съ ея главнѣйдгами притоками на десять 
участковъ, а именно: 1) р. Волга отъ г. Тве
ри до г. Рыбинска; 2) р. Волга отъ г. Ры
бинска до г. Н и ж н я я Новгорода; 3) Волга 
отъ г. Н и ж н я я Новгорода до г. Астрахани; 
4) р. Ока отъ г. Рязани до устья; 5) р. 
Кама отъ г. Перми до устья; 6) р. Бѣлая 
отъ г. Уфы до устья; 7) р. Вятка отъ г. 
Вятки до устья; 8) р. Сура отъ г. Алатыря 
до г. Василя-Сурска; 9) р. Унжа отъ г. 
Макарьева до устья и 10) р. Ветлуга отъ г. 
Ветлуги до устья. Поручено гг. капитанамъ: 
М . А . Воронову , Е . И . Козлову , А . Я . 
П а р ф е н о в у и А . И . Фирсову составить 
подробный перечень обстановочныхъ знаковъ 

фарватера р. Волги въ участкѣ отъ г. Ры
бинска до г. Н и ж н я я Новгорода въ весен
нее время и въ межень, въ дополненіе къ 
существующей уже обстановкѣ, а также 
представить подробный свѣдѣнія о причи-
нахт. несчастій съ судами и плотами на р. 
Волгѣ. Руководство этими работами возло
жить на Е . Ж. Козлова , предоставквъ ему 
право приглашать къ участію въ работахъ 
лицъ, которыя по его миѣнію могутъ прине
сти существенную пользу для порученная 
ему дѣла. 

Обѣ работы представить на разсмотрѣпіе 
1-го отдѣленія не нозднѣе 15-го ноября 
сего года. 

Поручено гг. капитанамъ: А . П . Б у л а н о 
ву, Г и л ь д е б р а н д т у . Т и г е р ш т е д т у и В . А . 
К р у г л и к о в у , составить подобный-же пере-
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чень въ участке р. Волги отъ г. Нижняго I 
Новгорода до г. Астрахани. Руководство pa- і 
ботами возложить на А. В . Буланова , снаб- | 
дивъ его тѣми-же полномочіями, какъ и Е . И. j 
Козлова . Работу представить къ 1-му де- ! 
вабря. ! 

Просить М . П . К у р б а т о в а , поручить I 
наиболѣе опытному изъ его канитановъ, со- ! 
вмѣстно съ другими капитанами и лоцманами, | 
приглашенными по его усмотрѣнію, составить j 
подобный-же спнсокъ въ участкѣ р. Камы 
отъ Перми до устья. Орокъ представленія 
работы назначить къ 1-му декабря сего года. | 

Обратиться къ управляющему пароход- ; 
ствомъ „Общество Ока" г. Дитовичу, съ j 
иреддоженіемъ доставить въ 1-е отдѣленіе j 
-судоходнаго съѣзда не пизднѣе 1 5 - г о дека- і 
бря сего года подробный свѣдѣнія о необхо- j 
димой обстановкѣ р. Оки отъ г. Рязани до j 
устья, въ весеннее время и въ межень, въ ! 

дополненіе къ существующей уже обстанов
ке согласно приложенной вѣдомости. 

Обратиться съ аналогичной-же просьбой 
въ контору бр. Якимовыхъ, въ контору Бу
лычева, въ контору Алатырекихъ мельницъ, 
къ г. Крѣпишу и М . П. Зарубину, при 
чемъ опредѣлить орокъ представленія этихъ 
свѣдѣній не позднее 15-го. декабря сего года. 

Довести до свѣденіи его превосходитель
ства г. председателя судоходнаго съезда 
Н . М. Б а р а н о в а , что подготовительныя 
работы 1-го отдѣленія врядъ-ли будутъ окон
чены раньше конца декабря, въслѣдствіе чего 
и докладъ 1-го отделенія вероятно будетъ 
представленъ общему собранію судоходнаго 
съезда не ранѣе половины января 1S91 года. 

Предложено A . U . Буланову принять на 
себя исполненіе обязанностей секретаря 1-го 
отдѣленія, на что имъ и выражено свое 
согласіе. 

Засѣданіе 14 декабря 1890 года. 

Присутствовали: за председателя М. П. К у р б а т о в . ! , члены: P. X . Ш п а к е н б у р г ъ , 
М. П. З а р у б и н ъ . П. Д. Я р г о м с к і й и секретарь А. П . Б у л а н о в ъ . 

На засѣданіи были прочитаны замѣчанія I 
командировъ пароходов! гг. Б у л а н о в а , Во- j 
ронова, Гильдебрандта , Козлова, Кру-
гликова , Н е у с т р у е в а , Парфенова , Разу
мов а . -Тигерштед та и Ф и р с о в а, пригла
шенных! г. председателем! отдѣленія Л. А . 
З е в е к е къ участію в ! работахъ отдѣленія, 
относительно общихъ условій постановки пре- \ 
доетерегательныхъ знаков! нарекахъ казан-
скаго округа путей сообщеиія въ весеннее 
время и въ межень. 

Такъ какъ эти замѣчанія, по мненію в с ѣ х ! 
членов! отдѣлевія, касаются весьма важных! 
вопросов! для судоходства и заслуживают! 
по своему значенію особениаго вниманія, по
становлено ходатайствовать перед! общимъ 
собраніем! съезда о необходимости введенія 
въ практику обстановки фарватера рѣкъ 
казанскаго округа путей сообщенія т ѣ х ! из-
мѣненій, о которыхъ трактуется въ выше
упомянутых! замѣчаніях!. 

Далее в ! засѣданіи были прочитаны ра
боты, нредставленяыя отделенно, относитель
но необходимости дополнительной обстановки 

фарватера pp. Волги, Камы, Белой, Вятки, 
Суры, Ветлуги и Оки. 

Постановлено : ходатайствовать пере дъ об
щим! собраніемъ съезда о томъ, чтобы об
становка фарватера вышеупомянутых! рѣкъ 
въ весеннее время и въ межень была-бы 
производима на будущее время, согласно съ 
представленными въ отдёленіе списками, 
такъ какъ они составлены лицами, ко
торым! ближе ч ѣ м ! кому-либо другому из
вестны недостатки существующей обстанов
ки фарватера. 

Лрочптанъ докладъ командиров! судовъ 
гг. Воронова , Козлова, П а р ф е н о в а и Фир-
сова о причинах! несчастій съ судами на 
р. Волге. 

Постановлено: представить этотъ докладъ 
на обсужденіе въ общее собраніе судоход
наго съезда. 

Составленіе общаго доклада І-со отдѣле-
нія, для представленія общему собранію су
доходнаго съезда, поручено гг. P . X . Ш н а -
кенбургу и А. П. Буланову , которые и изъ
явили на это свое согласіе. 



З А М Ъ Ч А Н І Я 

по поводу обстановки рѣки Волги между Рыбинском* и Астраханью и 
выясненіѳ лричинъ неечастныхъ случаѳвъ съ пароходами. 

1. 

Принимая во вниманіе, что установлен
ная министерством* путей сообщенія систе
ма обстановки рѣки Волги, существуя уже 
много лѣтъ без* измѣненія, вполнѣ усвоена 
всѣми судоходцами, желательно бь;ло-бн со-
храненіе главных* сторон* ея и на будущее 
время. Такое соображеніе не исключает*, раз-
уыѣется, возможности нѣкоторых* измѣненій, 
вызванных* потребностью и направленных* 
къ улучшенію отдѣльиыхъ частей обстанов
ки. Такъ однимъ изъ существенных* пунк
тов*, въ данном* случаѣ, является крайняя 
необходимость усилевія свѣта краснаго фо
наря на бакенах*. Всѣм* извѣстно, что на 
плесѣ Рыбинскъ-Астрахань встрѣчаются кра
сные бакенные фонари, и число ихъ не ма
лое, которые горят* чрезвычайно тускло и 
разсмотрѣть их*, при всем* внимаиіи, воз
можно только на самом* близком* разстоя-
ніи. Не нредрѣшая технической стороны 
окраски фонарных* стекол*, признаем* на
стоятельную потребность, чтобы произведен* 
был* ряд* опытов* для полученія, хотя и 
нестоль интенсивно-краснаго, но зато ярка-
го огня. Въ этихъ-же видах* слѣдуетъ уси
лить и самый источник* свѣта, поставив* 
въ красные фонари лампочки больших* раз-
мѣровъ и лучшаго качества. 

Необходимо обратить вниманіе, далѣе, что 
окраска пестрых* бакенов* вертикальными 
полосами часто вводит* въ обман* и застав
ляет* принимать ихъ издали за бѣлые или 
за красные бакены. Между тѣмъ эти знаки, 
употребляемые при раздѣленіи фарватера и 
для обозначенія отдѣльныхъ препятствій, 
имѣютъ иногда весьма существенное значе-
ніе. Полезно было-бы поэтому для рѣзкаго 
отличія пестрых* бакенов* отъ обыкновен
ных*, придать им* большую величину и по
ложить на нихъ болѣе рельефную окраску.— 
напримѣръ, проводить широкую красную го
ризонтальную полосу между двух* бѣлых*. 
Что касается до фонарей таких* бакенов*, 
то лучше дѣлать ихъ восьмигранными съ 
чередующимися бѣлыми и красными стеклами. 

Затѣмъ нельзя не упомянуть, что, подходя 
къ перекатам*, сплошь и рядом*, не видать 
черных* досок*, которыя должны изображать 

аршины глубины переката. Происходит* это-
отъ той простой причины, что, не смотря на 
ирисиособленія, вѣтромъ повертывает* доски 
ребрами въ сторону фарватера, а въ таком* 
вндѣ, разумѣется, опѣ не замѣтны. Нам* ка
жется, что принятое на рѣкѣ Окѣ обозна-
ченіе аршина двумя крестообразно сложен
ными досками болѣе раціонально, такъ какъ 
въ этом* случаѣ къ зрителю всегда будетъ 
обращенъ двухгранный угол*, иредставляю-
щійся на разстояніи площадью. 

Главнѣйшимъ-же недостатком* въ обста-
новкѣ рѣки Волги является то обстоятель
ство, что репсовые весенніе знаки, не имѣя 
освѣщенія, вовсе не достигают* своей цѣли 
при плаванін в* ночное время. Между тѣм* 
плаваніе весною, когда разлив* покрывает* 
мѣстами оба берега на цѣлыя версты, тѣмъ 
болѣе опасно, что оно по времени совпадает* 
с* темными ночами. Неоднократный несча-
стія съ пароходами, заходившими далеко от* 
русла рѣки въ затопленные яры, вполнѣ под
тверждают* настоятельность постановки при 
половодьи маяков* съ освѣщеніемъ. Для при-
мѣра подобных* ошибок* въ первые весенніе 
рейсы, мы можем* указать на нѣсколько не
давних* случаев*, бывших* въ разных* мѣ-
стахъ Волги; такъ заходили на затопленные 
берега слѣдующіе пароходы: „Отважный"— 
въ Сокольском*, „Магдалена"—против*Елиа-
ди, „Охотник*"-—въ Яблонной иустынѣ, „Ни
колай"—въ Трахачахъ, и многіе другіе. Су
щественная важность этаго вопроса застав
ляет* насъ заявить, что предлагаемый на 
разсмотрѣніе съѣзда список* весенних* зна
ков*, не смотря па кажущуюся полноту его, 
составлен* нами в* самых* ограниченных* 
предѣлахъ необходимости. Вмѣстѣ съ тѣмъ, 
в* виду того, что весенняя обстановка яв
ляется в* нашем* участкѣ Волги дѣлом* 
совершенно новым*, мы обращаемся к* су
доходному сьѣзду съ іхокорнѣйшей просьбой 
ходатайствовать пред* начальником* ниже
городская отдѣленія г. ІП н а к е н б у р г о м *, 
чтобы при началѣ слѣдующей навигаціи бы
ли выдаваемы на пароходы печатные списки 
весенних* знаков*, поставленныхъ мезкду 
Рыбинском* и Нижним* Новгородом*. 
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Что-же касается до меженпяго времени, 
то надо сознаться, обстановка 1890 года бы
ла настолько полная, что въ добавлеиіе къ 
ней возмолсно было составить лишь неболь
шой списокъ мѣстъ, гдѣ слѣдуетъ поставить 
новые предостерегательные знаки. 

Въ впдахъ паиболѣе безопасная плаванія 
по р. Волгѣ, мы нижеподписавшиеся честь 
имѣемъ покорнѣйше просить 1-е отдѣленіе 
судоходная съѣздаходатайствовать передъоб-
щимъ собраиіемъ съѣзда о шшеслѣдующелъ. 

1) Чтобы весенніе перевальные столбы обя
зательно освѣщались во все время покрытія 
яровъ водой отъ захода до восхода солнца; 

2) Чтобы меженніе- перевальные столбы 
ставились-бы съ того времени, когда яры толь
ко что начпутъ оголяться отъ весенней воды; 

3) Чтобы съемка нлавучихъ предостерега-
•іелъиыхъ знаковъ производилась лишь съ 
иачаломъ самаго ледохода, а береговыхъ— 
по совершенномъ закрытии навигаціп; 

4) Чтобы плавучіе предостерегательные 
знаки, ограждаюіціе отдѣльныя препятствія, 
какъ-то: огрудки, осередки, побочни и проч., 
ставились-бы такимъ обравдмъ, чтобы всякое 
судно, идя отъ бакена на извѣстномъ, за-
ранѣе опредѣленномъ разстояніи, могло-бы 
считать себя въ полной безопасности. А . 
Б у л а н о в ъ , И . Р а з у м овъ , В . К р у г л н -
к о в ъ , С . H e y с т р у е в ъ, Г. Т и г е р -
ш т е д т ъ, Э . Г и л ь д е б р а н д т ъ, В о р о -
и о в ъ, К о з л о в ъ, П а р ф е и о в ъ, А. Ф и р-
с о в ъ. 

2. 
Переходя къ обсуждение причинъ не-

счастныхъ случаевъ съ пароходами на р. 
Волгѣ, мы тѣмъ самымъ поднимаемъ такой 
обширный и многосторонній вопросъ, что не 
представляется иной возможности въ его рѣ-
шеніи, какъ только ограничиться въ своеыъ 
отвѣтѣ общими замѣчаніями съ указаніемъ 
на извѣстные намъ факты. 

Мы различаемъ три главныхъ категоріи 
несчастій съ пароходами: проломы о камни 
и карчи, столкновение пароходовъ и, нако-
нецъ, пожары. Самымъ распространеннымъ 
изъ несчастіп па р. Волгѣ являются проло
мы о камни. Чрезвычайная каменистость са
маго плеса между Рыбинекомъ и Ыижнимъ 
служитъ коренною причиною опасности дви-
жеиія пароходовъ, а потому представляется 
необходимыми чтобы продолжались работы 
предпринятая министерствомъ путей сооб-
щенія для разчистки фарватера. Мы счи-

таемъ такими опасными мѣс.тами съ одной-
стороны тѣ, гдѣ работы уже производились, 
но требуется еще большее расширеыіе и углу-
бленіе фарватера, какъ напр., Трахачи, На-
волоки,Солдого, Бояявленскій перекатъ, Сер-
гіевскіе огрудки и Ветлы; съ другой сторо
ны можно указать на совершенно другія 
мѣста, въ которыхъ однако въ мелковод
ные годы встрѣчались камни на самомъ ходу 
и были случаи ироломовъ; таковы слѣдующіе: 

1) Выше Голуновской мельницы, что на
ходится подъ Рыбинекомъ, въ горной сторо-
вѣ—(„Дмнтрій" товарищ.). 

2) Въ городѣ Ярославлѣ противъ приста
ни „Товарищества" и у собора—(„Михаилъ" 
Зарубина). 

о) Выше устья рѣки Костромки въ луго
вой сторонѣ—(„Петръ" товарищества). 

4) Ниже устья рѣки Кинешемки. 
5) Противъ села Георгіевскаго—(.Дегкій с  

общ. „Самолетъ"). 
6) Отъ села Орѣхова до ухвостья острова 

Кручи. 
7) Въ Ячменкѣ. 
S) Противъ балахнипскихъ пристаней. 
Изъ числа упомянутыхъ мѣстъ Наволоцкій 

и Солдогскій перекаты настолько опасны, 
что всякая попытка въ нахожденіи фарватера 
въ другомъ мѣстѣ рѣки заслуживаете вни-
манія, а потому мы передаемъ заявленіе 
одного изъ капитановъ, что въ весьма мел
ководный 1882 г. произведены были промѣ-
ры въ луговой сторонѣ Солдогскаго острова 
и что даже тогда тамъ пе оказалосіі менѣе 
6 четвертей воды. Весьма желательно было-
бы произвести тщательное изслѣдованіе это
го рукава Волги, чтобы опредѣлнть, не воз-
мозкно-ли освободить его отъ камней и сдѣ-
лать ходъ, чѣмъ избавились-бы отъ чрезвы
чайно ллшшыхъ и неудобныхъ Иаволоцкаго 
и Солдогскаго перекатовъ. Такимъ-же обра-
зом'ь слѣдуетъ сдѣлать промѣры и изслѣ-* 
девать ходъ по горной стороиѣ на Ншкне-
Вляявленскомъ перекатѣ. 

Такимъ образомъ мы видимъ главнѣйшую 
причину проломовъ пароходовъ въ затрудни
тельности каменастыхъ перекатовъ, но не 
можем'ь обойти молчаніемъ второстепенной, 
случайной причины, которая состоитъ въ 
томъ, что въ осеннее время, когда особенно, 
валено оевѣщеніе предостерегательныхъ зна
ковъ, встрѣчаются случаи, что вѣтеръ ту- ! 

пгатъ бакены и перевальные фонари. Подоб
ный примѣръ представляетъ самолетскій па-
роходъ „Проворный",, получившій проломъ 



на Сергіевскихъ огрудках* около негорѣв- I 
шаго краснаго бакена. Помимо улучшепія j 
фонарей, необходимо подвергнуть постовую і 
прислугу большей отвѣтсвенности за неис- ; 
правноеть и подтвердить ей обязанность | 
выѣзжать въ лодкѣ къ пароходу по первому I 
вызову свистками. , 

Какъ показывает* примѣръ самолетскаго ! 
парохода „Сильфида", проломившаяся на j 
карчу въ Ветлахъ, такіе случаи могут* быть • 
и на самыхъ перекатах*. Между тѣм* вне
запное ноявленіе карчей составляет* до воль- і 
но рѣдкое явленіе, а потому за чистотою | 
перекатов* должен* быть болѣе бдительный | 
надзор* со стороны постовой прислуги. За- j 
тѣм* при выемкѣ карчей слѣдуетъ тотчас*- \ 
же пилить ихъ и увозить, так* какъ неожи- I 
данною прибылью воды онѣ могут* быть \ 
снова подняты и положены на фарватер*. ! 

Относительно столкновеній на Волгѣ надо ! 
обратить особое вниманіе на довольно нерѣд- і 
кое нарушеніе со стороны пароходов* вре- і 
ленных* правил* для ялаванія. Так* напр., | 
буксирные пароходы водят* за собою такіе j 
широкіе и длинные счалы, что представляют* j 
непреодолимое затрудненіе при встрѣчѣ съ j 
ними въ узких* мѣстахъ. Правильность раз- : 
машки при встрѣчахъ также часто не ис- і 
полняется, a нѣкоторые пароходы иногда j 
вовсе не пмѣютъ махальнаго фонаря и не 

отвѣчаютъ на поданный сигнал*. Случается 
даже, что не на всѣх* баржах*, слѣдующихъ 
за пароходом*, имѣются мачтовые фонари, 
что препятствуем* в* ночное время точному 
опредѣленію длины воза. Кромѣ того при 
одновременном* иодходѣ къ перекату бук
сирные пароходы никогда не уступают* оче
реди пассажирскими, не смотря на то, что-
отъ иоелѣднихъ не молсетъ произойти за
держки. Всѣ эти и подобные случаи пред
ставляют* наругаеі-ііе правил* судоилаванія, 
а потому слѣдует* устроить болѣе строгій 
контроль за точным* исполненіемъ со сторо
ны какъ пассажирских*, такъ и буксирных* 
пароходов* времениыхъ правил* для пла-
ванія. 

Что-же касается ножа]ювъ на пароходах*, 
то иричины возникновенія ихъ настолько 
случайны и непредвидимы, что нѣть ника
кой возможности принять вполнѣ обезпечи-
вающія мѣры безопасности. Какъ на един
ственный мѣропріятін, который хотя и не 
могут* гарантировать отъ иесчастій, но по-
служатъ до извѣстной степени къ пред
упреждение распростраиенія огня, можно ука
зать на необходимость увеличенія комплекта 
огнегасительиыхъ средств* на пароходах* и 
увеличеиія вахты па пароходах* и буфетной 
п р и с л у г и . — В о р о н о в * , К о з л о в * , П а р 
ф е н о в * и А. Ф и р с о в ъ . 

По поводу нуждъ судопромышленниковъ на р. Еамѣ. 

1) Чтобы предупредить могущія быть стол- | 
кновенія судов*, по причинѣ узкости и из- j 
вилистости фарватера въ Частых* островах*, ' 
нужно устроить на горѣ (что выше д. Ерзовки) | 
сторожевой постъ, съ которая можно видѣть j 
идущія сверху и низу суда, поставить ма- I 
як*, такъ равно поставить и сигнальная ! 
вѣхи на приверхъ первая острова и на ! 
ухвостьѣ нослѣдняго, предупреждая идущіч j 
суда о занятом* фарватерѣ днем*—крас- | 
нымъ флагом*, ночью—фонарем* такого-же I 
цвѣта. Но лучше сдѣлать загражденіе этаго і 
фарватера (вдоль гор*) и отвести воду въ 
луговую. 

2) Въ Стенановскихъ островах* заградить 
приверхи островов* передвижными плоти
нами, a нѣкоторыя изъ них* задѣлать кам
нем*. 

3) Въ Раздорномъ острову сдѣлать, по 

примѣру Частых* островов*, сторожевыя пос
ты и заградить плотинами отъ лугового яра 
на приверхъ острова, чтобы вода не лѣди-
лась на три теченія. 

4) Въ Костоватом* перекатѣ закрыть ход* 
въ горы, задѣлавъ камнем*, прололшть фар
ватер* вдоль лугового острова, поставив*, 
передвижныя плотины, а равно за островом* 
в* воложкѣ, подновить гряду загражденіем*. 

5) На Пещерскомъ нерекатѣ поставить 
передвижныя плотины и съузить теченіе воды. 

6) На Мазунинекомъ поставить передвиж
ныя плотины и съузить теченіе воды. 

7) На Дубниковскомъ заградить плотинами 
приверхи осередковъ. 

8) На Сакловскомъ перекатѣ закрыть фар
ватер* вдоль правая яра плотиною и рас
чистить вдоль луговых* дресвъ между бѣлым* 
и пестрым* бакенами (какъ ныиѣ ходили). 
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9) На Чегандинскомъ—закрыть фарватеръ 
вдоль праваго горнаго берега и отвести во
ду плотиною за осередокъ вдоль луговаго яра. 

10) На Соболековскомъ иерекатѣ загра
дить приверхъ луговой воложки, такъ равно 
и горный-передвижными плотинами. 

Отъ комитета еудонромышленниковъ слѣ-
дуетъ поставить двоихъ депутатов!, съ пра-
вомъ безплатнаго проѣзда на всѣхъ парохо
дах! по Каыѣ, раздѣлить между ними рі.ку 
на двѣ дистанпіи, одному знать отъ устья 
до Сарапула, а другому—отъ Сарапула до 
Перми; дать имъ право составленія актовъ 
сонмѣстно съ канитаномъ парохода, съ ко-
торымъ идетъ. Обязанности ихъ: весною слѣ-
дить за правильного остановкою на якорья 
сцлавныхъ бѣлянъ и илотовъ, сплавщики ко-
ихъ и лоцмана незнакомы съ закономъ вре-
менпыхъ правилъ для нлаванія по внутрен-

I нимъ водяпымъ путямъ и въ силу этого-
становятся на якорья, какъ плыли прямо на 
фарватерѣ; большинство случаев! въ волож-
кахъ или при крутыхъ поворотахъ; плывутъ-
же караваномъ отъ 6 до 10 судовъ или пло-
товъ; во время ночи имѣютъ сигналы изъ 
10—только 2—3 судна или плота. Таким! 
образомъ ставитъ командировъ пароходовъ 
въ безвыходное полоясеніе (идущихъ вниз! 
по теченію). Были случаи столкновеній и 
другіе, что пароходы дѣлали обороты и 
ждали разсвѣта, чтобы определиться ходомъ. 

Длина плотовъ, внѣ закона, отъ 150 до 
180 саж. и ширина 16—20 саженъ. 

Въ межень-же па обязанности депутата — 
надзоръ за правильной обстановкой бакена
ми фарватера и освѣщеніе ихъ. Командиръ 
парохода А . О р л о в ъ. 

По поводу нуждъ судолроыышленниковъ на р. Унжѣ. 

1. Вовремя весенняго разлива близь устья 
Унжи вода заливаетъ прибрежные луга и 
нѣтъ никакихъ зпаковъ, указывающихъ фар
ватеръ, отчего неоднократно случалось иа-
роходамъ заходить въ луга, пыводъ которыхъ 
всегда сопряженъ съ большими расходами, 
поэтому желательно, чтобы были поставлены 
береговыя вѣхи. 

2. Во время мелководія устье Унжи заме
тывает! песком! и вода дѣлится на не
сколько рукавовъ; необходимо поставить 
плотину для соединенія воды в'ьодно русло; 
нынѣ-же постоянно вход! въ Унжу И З ! Волги 
затруднителен!, как! по мелководію, так! и 
постоянно меняющейся на устье глубине 
разных! рукавовъ. 

3. П о д ! дер. Черной от! устья въ 4 вер. 
необходима плотина для углубденія песча-
наго переката. 

4. На переволоке о ' і ! устья въ 12 верст, 
нужно па фарватере выбрать камни. 

5. П о д ! Клоковым! выбрать камни и по

ставить плотину для углубленія фарватера 
6. П о д ! Кондратовым! выбрать камни и 

поставить плотину. 
7. На Шомохтё поставить плотину. 
8. На Козловскихъ нерекатахъ поставить 

плотину. 
9. Подъ Огарковымъ—плотину. 
10. На Зарѣчиискомъ церекатѣ — плотину. 
11. На Марковицѣ—плотину. 
12. На Саловскомъ—плотину. 
13. На Ефипскомъ—плотину. 
14. На Нейскомъ- плотину и очистить ле

вый берегъ (по теченію) отъ каршей. 
15. На ІОросѣ—плотину. 
16. Въ Дворянской дуі"Ь—плотину и очи

стить отъ камней. 
17. На Поломеиской—плотину. 
18. На Белошеинской—плотину. 
Б р и м ѣ ч а н і е : замѣчаніе это составлено 

по свѣдѣніныъ, полученным! I отдѣленіемъ 
сьѣзда отъ Ф. й . Крѣпипгь.— Р . Ш н а к е н -
бургъ. А . Булаповъ . 
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ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ СПИСОКЪ 

постановки прѳдостѳрѳгательніахъ знаковъ на р. Волгѣ въ утасікѣ 
Нижній—Астрахань. 

бер. зы. 
Л а горномъ ириверхѣ О-ва (или Собачій 

пролазъ) . . . . . . 1 
ІТа луговомъ Кстовскомъ яру у прорана. 1 
Н а горномъ Осельскомъ я р у . . . 1 
Ниже г. Козмодемьянска на луговомъ яру 1 

— — горномъ — 1 
Лиже Тѵричьихъ па правомъ горномъ 

яру у прорана 1 
Противъ ватаженскаго затона на лѣвомъ 

плечѣ 1 
Л а ухвостг.ѣ О-ва Ураковскаго . . 1 
Въ концѣ Луговаго яра, гдѣ впадаетъ 

р. Идеть 1 
Л а горномъ приверхѣ О-ва, что противъ 5 

с. Васильевскаго . . . . I 
Лиже устья р. Камы на Луговомъ яру. і 
Ниже Новодѣвичья на лѣвомъ нриверхѣ 

О-ва 1 
Ниже Климовки верстахъ въ 6-ти на ма

леньком! островкѣ и на ухвостьѣО-ва 
старой Волги 1 

Въ Усольской воложкѣ на дѣвомъ яру, 
гдѣ стоятъ рыбаки . . . . I 

Тоже па лѣвомъ яру ниже . . . 1 
Н а лѣвомъ ухвостьѣ О-ва, что противъ 

Колцовскаго приверха . . . 1 
На правомъ Раковомъ яру, что противъ 

г. Сызрани . . . . . 1 

Поставить вмѣсто бѳреговнхъ зпаковъ 
бакены сь красііыми огнями (фонарями). 

Ниже Саратова на лѣвомъ Гладкомъяру 1 
На приверхѣ лѣваго прорана, что про

тивъ приверха О-ва Застѣннаго . 1 
Н а приверхѣ О-ва Гусинаго . . . 1 
На правомъ ухвостье" островка, что про

тивъ ухвостья О-ва Гусинаго . . 1 
На лѣвомъ Бабаевскомъ низкомъ яру . 1 
На ухвостьѣ Ступинскаго О-ва . . 1 
Ниже Чернаго яра въ 7 верст, на лѣ-

вомъ приверхѣ О-ва 1 
На лѣвомъ яру при переходѣ въ гор

ную сторону, что противъ ухвостья 
Грачевскаго О-ва (Никольск. перевалъ) 1 

Н а правомъ берегу ниже ухвостья Гра
чевскаго О-ва въ одной верстѣ . 1 

Н а правомъ Бобровскомъ яру (при ие-
ревалѣ въ луговую) 1 

бер. ни. 
На лѣвомъ яру у прорана, что противъ 

станицы Ветлянской 1 
Въ Воложке Чечерпнской, на лѣвомъ 

яру (.при входѣ въ Воложку) . . 1 
Въ главной Волгѣ на правомь Енотаев-

Скомъ яру повыше ухвостья . . 1 
Н а ухвостьѣ Чечеринскаго О-ва . . 1 
Ниже Каиитанскихъ хуторовъ въ полувер. 1 
На правомъ приверхѣ прорана Косикин-

ской воложки у ватаги 1 
На ириверхѣ О-ва Митинскаго, что ниже 

Селитриипыхъ хуторовъ 1 
На ухвостьѣ О-ва Петропавловска™ . 1 
На правомъ ухвостьѣ Крымскаго затона 1 
На ухвостьѣ О-ва Барановскаго . . 1 
На ухвостьѣ Круглаго О-ва I 

II р и м ѣ ч а н і е: Составленіемъ списков! 
постановки весенних! береговыхъ знаков! 
на р. Волгѣ в ! участкѣ Нижиій—Астрахань, 
каковые представлены судоходному съѣзду, 
въ Нижнемъ Новгородѣ, составители тако-
выхъ списков! в ! большинстве были коман
диры пассажирских! пароходов!, мало зна
комые съ буксирнымъ дѣломъ, а так! как! 
мнѣ буксирное дѣло болѣе извѣетно, вслѣд-
ствіе чего сче.тъ необходимым! представить 
СУДОХОДНОМУ С!ГВЗДУ ДОПОЛНИТелЬНЫЙ СПИСОК!, 
потому что ход ! буксирнаго парохода с ! 
баржами противъ теченія въ весеннее полно
водье, въ сравненіи съ пароходом!, идущим! 
без! барліей (легким!), имѣет! большую раз
ницу, и при этом! еще пассаяшрекіе паро
ходы, идущіе поросписанію, проходит! ночью 
в ! извѣстных! только им! мѣстах!, буксир
ные же пароходы этого соблюдать не мо-
гутъ, и, по недостаточности предостерега-
тельныхъ знаковъ, аварія у буксирнаго па
рохода съ судами встрѣчается чаще, чемъ 
у нассаяшрскаго парохода (идущаго безъ 
баржей). 

Принимая во вниманіе, сколько произошло 
несчастныхъ случаевъ съ судами нар.Волгѣ 
и ел притоках! даже за последнее десяти-
летіе, по недостатку предостерегательных! 
знаковъ въ т-Ьхъ местахъ, где присутствие 
ихъ было необходимо, недостаточность ихъ 
особенно сильно ощущается въ последнее 
время, въ виду сильнаго развитія пароходства 
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и увеличившейся срочной перевозки грузовъ 
и пассажировъ, и движеиіе пароходом, про
исходить безостановочно даже и въ салил 
темиыя ночи, съ открытія до закрытая на-
вигаціи. 

Желательно и полезно было-бы, чтобы и 
ыеженніе знаки ставились не по спадѣ воды, 
когда всѣ пески сдѣлаются видными надъ 
поверхностью воды, а тогда, когда еще они 
залиты водою, потому что, при пере.ходѣ 
буксирнаго парохода между песками и осе-

редками отъ одного берега къ другому, встрѣ-
чается затрудненіе, не только въ ночное-
время, по даже иногда и дпемъ, я при 
этомъ еще въ это время убыль воды въ р. 
Волгѣ достигаете до '/з арш. въ сутки, 
вслѣдствіе чего, за неимѣніемъ предостере-
гателышхъ знаковъ, нерѣдко съ судами слу
чаются аваріи. — Капитанъ Лароходнаго О-ва 
Дружина С . Неуструевъ. 17 декабря 1890 г.. 
Нижній Новгородъ. 



с п и с к и 
мелямъ и препятствіямъ, на которыхъ производилась обстановка предо
стерегательными знаками въ меженное время казанскимь округомъ ми

нистерства путей сообщенія въ теченіе навигаціи 1890 года. 

Количество постовыхь 

Наименованіе рѣки, на ней перѳкатовъ, .л 
й 

знаковъ. 
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НИЖЕГОРОДСКОЕ О Т Д Ш Н І Е . 
1 
1 1 J 

Р. В О Л Г А . 

1-н уменьшенный: участокъ. 

Лосевская мель 2 2 1 
Назаровская мель — _ _ 2 
ЧериогрядсЕІй перекатъ . . . . 2 2 5 
При дер. Пироговѣ  — 1 — 

Богоявленскій перекатъ . . . . 2 4 4 
Савинская града . — — 2 
Вознесенская гряда — — 2 
При дер. Аитифьевѣ перев. — 2 2 

6 11 1S 

2-й уменьшенный участокъ. 

П е р е в а л ы . 

Ѳоминскій  — 2 - — 

Константиновскій  2 1 
Петропавловска . . . . . . 2 — 

Лопатинскій  — 1 — — 

Гряда Устьинская . . . . . — — 1 
Норскій перевалъ — 2 
Змановекій перевалъ . . . . . — 2 — — 

Коровницкій перевалъ . . . . . — 1 — — 

Гряда Орловская — 3 — 1 
Гряда Соиельская и входъ въ Туношенскую 

воложку • — 1 
• 1 

Гряда Туношеиская — 2 0 
Мель Прусовская. 1 1 1 2 
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Перевалъ и гряда Поллнскіе 1 1 
Перевалъ Введенскій . . . . — — 1 . . . 

Перекатъ Городищепскій . 2 4 8 
Переиалъ Бабаевскій . . . . — 1 — — 

Мель и гряда противъ дер. Рыбницъ . — - - — 2 
Перекатъ Овсянниковскій и перевалъ Пони-

зовкина . . . . . . . 2 3 — 3 
Перекатъ Гузицинскій . . . . . . 2 .1 — 3 
Перекатъ Ульковскій . . . . . 2 — — 4 
Гряда Улысовская — — • — .3 

9 27 1 31 

3-й умепъшепцый участокъ. 

Перекатъ харчевенскій. . 2 2 2 
Перекатъ Сиземскій . . 2 4 — 4 
Камни противъ с. Борщипа. — 1 — 1 
Перекатъ Трохачевскій  2 3 — .4 
Перекатъ Поиадьинскій . . . . 2 4 — 4 
Перекатъ Селищенскій  2 — — 7 
Камни противъ гор.. Костромы — — — 1 
Гряда противъ Тарской Слободы . — — — .2 
Перекатъ Васильевскій. . . . . 2 2 — 3 
Перевалъ противъ Кобыла камня. — 2 — — 

Перевалъ противъ села Сухотина — 1 — — 

Гряда противъ дер. Качалки — — — 1 
Гряда противъ деревин Сурминой — 2 — 3 
Огрудки противъ дер. Галмапихи — — • 2 
Перевалъ противъ церкви Троицы — — 1 — , 

Гряда противъ дер. Орлеца. — — — 2 
Перевалъ Густомѣсовскіи . . . . 2 2 — 2 
Перекатъ Густомѣсовскій . . . . 2 2 — 3 
Перевалъ противъ дер. Глиницъ . — 1 — — 

Перекатъ Верхне-Красносельекій. 2 3 — 5 
Перекатъ Нижне-Краеносельскій . 2 2 • — 3 
Перекатъ Суигуровскій  2 1 — 4 
Гряда Винная . . . . . . 2 2 — 3 

— Косая . 2 2 — 5 
— противъ дер. Шевелевки . — 2 — — 

Огрудки противъ села Петра и Павла. — — — 2 
Перевалъ противъ села Ветелокъ. — 1 — — 

Перевалъ противъ дер. Пріѣзжевки 1 — • — 

26 40 1 63 

4-й уменьгаеиный участокъ. 

Наволоцкій перекатъ . . . . . 2 — 11 
Перекатъ Солдогскій . . . . 2 2 — 8 
Гряда Воздвиженская . . — — — 1 

— Богословская . . . . . — — — 1 
Перекатъ Богоявленскій . . . . 2 — : 1.6. 
Гряда у вѣтви Ш . Ив. ж. д. — — — 1 

•— Кинешемская — — — 2 
•— у фабрики Раззоренова и К 0 

— — — 1 
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Гряда Ивановская 2 
Перекатъ Николо-Мѣры . . . . 2 2 - 7 
Гряда Студенецкая , — — — 1 
Перекатъ Николы-Уосъ . . . . 2 2 — • 4 
У дер. Мысы указат. вѣха . . . . — 1 — — 

Перекатъ Сергіевскій  2 1 — 8 
Перевалъ Рѣшенскін  — 2 — 1 
Гряда Касимовская — — — 1 
Переваль Кошкинскій и Георгіевскіе огрудки - 2 — 3 
Перекатъ Мячевскій . . . . . 2 2 — 5 
У д. Станки указательная вѣха . — 1 — — 

Елпатскій перекатъ 1 4 1 6 
Перевалъ Мальгннскій  
У гор. Юрьевца отмель отъ р. Ушки . 

— 3 — 2 Перевалъ Мальгннскій  
У гор. Юрьевца отмель отъ р. Ушки . — — — 1 
Перекатъ Кривозерскій . . . . 2 — — 4 
Перевалъ Варварипскій . . . . — 2 — • — 

Перекатъ Подсогняжный . . . . 1 1 — 3 
Перевалъ Орѣховскій . . . . . — 2 — 2 
У села Орѣхова перевалъ . . . . — • •1 — 1 
Гряда у дер. Устья . . . . — — — 1 
Перекатъ Верхне-Сокольскій. 2 1 — 5 
Перекатъ Сокольскій . . . . . 2 2 — 5 
Перекатъ Нижне-Сокольскій. 2 2 — 3 
Перевалъ Костенскій . . . . . — 2 — — 

Перекатъ Костенскій  2 2 — 5 
Перевалъ Пучежскія горы . . . . — 2 — ... 
Перекатъ Ячменскій  2 11 — 16 
Гряда у села Катунокъ . — — — 1 
У дер. Валки указат. вѣха . . . . — 1 — — 

Перевалъ у Почанаго о-ва . . . . — 2 — 2 
Гряда у села Васильева . . . . — — — 1 
Перевалъ Меркушевскій . — 2 — — 

Перевалъ Гусенецкій  — 2 — — 

Перекатъ Ильинскій . . . . . 2 2 — 3 
Перевалъ выше перелома . . . . — 2 — — 

Перекатъ В ереломскій. . . . . 2 2 — 3 
Перевалъ у дер. Югъ и Салагузова -- 3 — 2 
У Городецкаго перевоза осередокъ — — — 1 
Гряда выше Корчегина . . . . — — — 1 
Перекатъ Корчегивскій . 2 4 — 6 
Перекатъ Ветлянскій  2 1 — 11 

36 73 1 158 

5-й уменьшенный учаетокъ. 

Коса Балахнипская 2 — — 3 
Перевалъ Парашкинскій . — 2 — — 

— Коровій. . — 1 — • — 

— Козинскій  — 1 — 2 
— Георгіевскій  — 2 — — 

Перекатъ Верхне-Ревятскій . . . . 2 2 — 2 
— Нижне-Ревятскій . . . . 2 2 — 3 
— Марковскій  2 2 — 2 

Перевалъ Копасовскій  — 2 — — 
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Сормовская дамба . . . . . _ 5 
Перевалъ Сормовекій  — 2 — 2 
Перекатъ Мышьяковскій . . . . 2 2 — 3 
Перевалъ Бурнаковскій . . . . — 2 — -
Коса Дарвинская 2 2 — 1 
На тюфякѣ, проложенном* для Сибирской 

луговой дамбы -- — — 8 
На осередкѣ въ Сибирском* затонѣ — — 

— 1 
На осередкѣ противъ устья р. Оки . — — — 1 
Курбатовскіе пески . . . . . — — — 1 
Коса Подновская — — 2 

12 22 — 36 

6-й уменьшенный участок*. 

Перевалъ Верхве-Телячій . — 2 1 
— Нижне-Телячій  2 2 — 5 

Воложка Нижпе-Телячьяго переката 2 — — 7 
Перевалъ Ржавскій . . — 1 — 1 
Перевалъ у Собачьяго прорана . 2 — — 

Перекатъ Безводпинскій . . . . . 2 2 — 4 
— Кадницкій  2 2 — 1 
— Голошубихинскій . . . . 1 2 — 1 

Перевалъ близь села Татинца — 2 — — 

Перекатъ Юркинскій  2 2 — 2 
— Керженскій . . . . . 2 3 — 5 

13 20 — 27 

7-й уменьшенный участок*. 

Перекатъ Макарьевскій 2 2 — 4 
Перевалъ Исадскій . . . . . — — 1 3 
Перевалъ Мазскій  — 1 — 2 
Перекатъ Просѣцкій  2 2 — 8 

— Иижне-Просѣцкій . 1 1 — S 
— Крестовскій  2 3 — 4 
— Осельскій  2 3 — 5 

Розсыпь Нилше-Осельская . . . . — 1 — 3 
Перекатъ Кременскій  2 2 _ 4 
Перевалъ Кременскій . . . . — 1 — 1 
Барминскіе огрудки  — — — 2 i 
Ухвостье Барминскаго острова — 1 

- 3 i 
Перевалъ Фокинскій  — 1 — 2 î 
Перекатъ Фокинскій • 2 2 — 4 ! 
Перевалъ Копоплянскій . . . . — 1 j 
Приверхъ Васильевскаго острова . — 1 2 ! 

13 21 2 55 

8-й уменьшенный участок*. 

Перевалъ Шумскій  1 
Перекат* Верхне-Сумскій . 2 1 — 5 

— ІОрипскій горный . . . . 1 1 — 3 
Перевалъ Копаискій  — 1 — — 
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Перекатъ Троице-Мумарихинскій . 2 2 |_ 4 
Перевалъ Рудкинскій  — - — ! 1 — 

— Козмодемьянскій . — 2 — 

— Костоватый  — • — - : 1 — 

Перекатъ Верхне-Туричій . . . . — о ! _. 4 
Перевалъ Орѣховскій  — — ; 1 

— Ватагинекій — 1 I — — 

Перекатъ Верхне-Шашкарскій 2 2 1 — 4 
— Нижне-Шашкарскій . 1 1 : — 4 

Перевалъ Сосунихияскій . — -- ; 1 — 

Перекатъ Сосунихинскій . 2 2 — 4 
— Боровскій  2 ! 1 1 5 
— Чебоксарами 2 2 — 4 

Перевалъ Верхне-Гремячевскій — 1 — ] 

Перекатъ Нижне-Гремячевскій . ._ . 2 2 — 5 
— В е р х н е - Е л ь н и к о в с к і й . . . . 2 2 — 6 
— Нижие-Ельниковскій . . . . 1 1 — 4 

Перевалъ Сидѣльниковскій . . . . — — 1 — 

Приверхъ Сидѣльниковскаго острова . — 1 —• — 

19 25 7 53 

9 й уменьшенный участокъ. 

Нерядовскіе каменные огрудки - — — — 2 
Перекатъ Нижке-Ураковскій 3 3 — 4 
Ураковскій нобочень  — — — 2 
Перекатъ Кушниковскій . . . 2 2 — 5 
Еушниковскіе каменные огрудки . — — — 3 
Чекуринскій створъ  — — 1 — 

Перевалъ Уползинскій  — 1 — — 

Перевалъ Кріушинскій . . . . — — 1 — 

Перекатъ АлишенскШ 2 2 — 4 
Перевалъ къ. Козловскимъ пристанямъ — — 1 — 

Перевалъ Курочкинскій . . . . — — 1 — 

— Улитивскій  2 2 — — 

Перекатъ Кабачищенскій . . . . 2 2 — 5 
Гуляевскій створъ — — 1 — 

Верхне-Васильевскій перекатъ 3 3 — 3 
Перекатъ Нижне-Васильевскій 1 1 — 3 

15 16 5 31 

10-й уменьшенный участокъ. 

Перевалъ Бакалдинскій . . . . — - 2 — — 

Ухвостье Молочной воложки _ 1 — 1 
Перевалъ Нижне-Услоискій . . . . — 2 — 1 
Перевалъ Матгошинскій . . . . 1 — — 4 
Перекатъ Шаланювскій . . . . 2 2 — 9 
Перекатъ Лабышкинскій . . . . 1 2 — 7 
Перевалъ Тепьковскій  — 2 — 

О о 
Картошихинскій надъ затонувшими судами . — — — 2 
Перевалъ Картошихинскій . . . . — 2 — 1 
Перекатъ Красновидовскій . . . . 2 2 — 4 
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Перекатъ Богородскій . 
Вогородскій горный ходъ 
Перевалъ Богородскій . 

САРАТОВСКОЕ ОТДЬЛЕНІЕ. 

11-й уменьшенный участок* 

Ниже Спасскаго затона 
На осередкѣ . . . 
Перевалъ Тенишевскій. 
Перекатъ Верхне Кабан екій 
На карчѣ у при верха- Кабанскаго острова 
Перевалъ у долгой поляны 
На карчѣ у средины Кабанскаго острова 
Перекатъ у Сергіевской поливы 
Перекатъ у острова Реуна . 
Перевалъ выше дер. Ундоръ 
У деревни Ундоръ 
5 верстъ ниже Сибирска 
Ниже Краснаго яра 
Кременскій перевалъ . 
Ниже села Панскаго . 
Противъ села Кріушъ . 
Выше Шиловки перев. 
Выше Сеягилеевъ 4 верст. . 
Перевалъ Сенгилеевскій. 
Ниже Сенгплея 3 верст. 
Ниже Сенгилея 5 верст. . 
Перевалъ Мордовии, коса . 
Хрящевскій яръ . 
Хрящевскій поворотъ . 
Приверхъ Ветлянскаго острова 
Противъ Ветлянскаго острова 
Ухвостье Ветлянскаго острова 
У села Подвалья 
Выше Новодѣвичья 2 вер. 
Перекатъ Климовскій . 
Приверхъ острова Зумора 
Выше Никольскаго 
Ниже Никольскаго 
Въ Жигулёвских* горахъ 

1'2-й уменьшенный участокъ. 

П е р е в а л ы : 

Бахиловскій верхпій 
Бахиловскій нижпій 
Выползовскій . . І 
Карча на Винновскомъ перевалі; 
Перевалъ Туглиискій . 
Перевалъ Впнновскій . 
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13-й уменьшенный участокъ. 

Перевалъ ниже села Екатериновки — 1 — 

Перевалъ ниже села Кольцовки . - — • 1 — — 

Постъ на приверхѣ Рязанских* иесковъ — 2 
Перевалъ выше с. Печерскаго — 1 — — 

Перевалъ противъ села Печерскаго — 1 — — 

Коса ниже села Печерскаго — 1 — — 

Поворотъ на Раковомъ островѣ . — 1 — — 

Противъ Ракова острова . . . . — 1 — — 

Выходъ въ Кашпнровскую воложку — 1 — 

Входъ изъ Кашпнровской воложки — — — 2 
Коса противъ с. Спасскаго — 1 — — 

Перевалъ на Старицкомъ островѣ — 1 — — -

Перевалъ на Вязовоыъ яру . . . . — 1 • — • — -

Перевалъ выше Чернаго затона . — 1 — — 

Перевалъ выше Краснаго затоиа — 1 — 
— 

Перевалъ Федоровскій постъ верхній Ершов-
1 скій  — 1 — — 

Федоровскій перевалъ ностъ пнжній Ершов-
скій  — 1 — 

— 

Перевалъ Духовницкій . . . . — 1 г — 

Перекатъ Духовницкій иостъ противъ села 
Духовницваго . . . . . . — 1 — • — 

Духовницкій перекатный постъ ниже села 
Духовницкаго 1 — — 

19 19 — 6 
14-й уменьшенный участокъ. 

Ивановскій перевалъ на приверхѣ острова 
Болтуновскаго . . . . . . — 1 - — — 

Ивановскій перевалъ противъ дер. Яблон'ки — 2 — 2 
Алексѣевскій перевалъ . — 2 • — • — 

ПІироковскія огрудки — — • — 
п О 

Терсинскій перекатъ (верхній) — — — — 4 
Терсинскій перевалъ (иижвій) — 2 — — 

Рыбнинскій перекатъ (верхній) . -- 2 — 4 
Рыбнинекій перекатъ (нижній) — • 1 — 4 
Воскресенскій перевалъ . — 2 — — 

Караыавовскій перевалъ . . . . — 2 — 
— 

Нижне-Верезниковскій перевалъ и весеиній 
въ той-же мѣстности постъ — 2 — — 

Постъ на приверхѣ острова при1 входѣ въ 
Каюковскую воложку . . . . — 1 — — 

Чардымскій перекатъ . . . . . — — — 4 
Каюковскій перекатъ — — — • 4 
Постъ при плотииѣ выше села Покровскаго — - — — 1 
Старорѣчинскій постъ 1 — — 4 
Саратовскій противъ пароходных* приста

ней постъ • — • — — 7 
Перевалъ въ коренной противъ гор. Сара

това Волгѣ . . . . . . — 1 — —г 
1 18 — 37 ! 
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15-й уменьшенный участокъ. 

Ильинская гряда 1 — — 3 
Ильинскій перекатъ . . . . . 1 1 — 2 
Ильинскій перевалъ — 1 — ~ 
Несвѣтаевскій перевалъ . . . . • — 1 — 1 
Синенскій перекатъ — -- — 4 
Сосновскій перекатъ . . . . . — — - 3 
Мордовскій перевалъ — 1 — 1 
Ахматскій перевалъ — 3 — —г 
Бабановскій перевалъ — 2 — — 

Золотовскій перекатъ . . . . . — — • — 2 
Нижне-Бановскій перекатъ . . . . — — — 2 
Лаптевскій перекатъ — — — 3 
Галкинскій перевалъ . . . . . — 2 — 1 
Добринскій перекатъ — 1 — 2 
Ураковскій перевалъ . . . . . — 2 — 1 
Литовскій верхній перев - 2 — 1 
Литовскій нижній нерёв. . . . . — 2 — 1 
Козій верхній перевалъ . . . . — 2 — — 

Козій вижній перевалъ . . . . — 1 — 2 
Водяневскій перевалъ — 1 — — 

Быковскій верхній перев — 1 — — 

Быковскій нижній перев — 1 — 1 
Балыклеевскій перевалъ . . . . — ] — 1 
Александровскій перекатъ . . . . — — — 2 

' Бодяневскій перекатъ . . . . . — — — 3 
Верхне-Песковатскій перевалъ — 1 — — 

Песковатскій средній перевалъ . — 1 — — 

: Песковатскій нижній перевалъ . — 1 — — 

i Дубовскій перекатъ — — — ,3 
2 28 — 38 

16-й уменьшенный участокъ. 

Ниже села Лучки въ луговомъ яру — 1 — — 

' Противъ села Поповицкаго въ горной сторонѣ. — 1 — — 

На Шишкинскомъ приверхѣвъгорной сторонѣ. — 1 — — 

: Ниже села Камкинаго Яра въ Вязовомъ яру 
! въ горной сторонѣ  — 1 — — 

; Ниже Орловой ватаги въ луговой сторовѣ. . — 1 — 

На Герасимовскомъ приверхѣ въ луговой 
сторопѣ  • — 1 — — 

; Перевалъ выше Царицына у денежнаго яра 
• въ луговой сторонѣ . . . . . 1 1 — — 

; Выше гор. Царицына на Атлоговомъ остро-
1 вѣ въ горной сторонѣ . . 1 1 — — 

і Перекатъ противъ гор. Царицына въ луго-
j вой сторонѣ . . 1 1 — 2 
\ Перевалъ ниже гор. Царицына въ луговой 
1 сторонѣ . . . . . . . 1 1 — 1 
; Противъ с. Отрады въ горной сторонѣ 1 1 — — 

j Ниже с. Отрады въ луговой сторряѣ . 1 1 — — 

Противъ колоній Сарепты въ "горной сторонѣ. 1 1 — — 
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Ниже колоніи Сарепты на Спорной въ лу

.... _ 

говой сторонѣ  1 1 — — ' 

Выше с. Лучки въ горной сторонѣ . . 1 1 — — 

Ниже с. Лучки въ луговомъ яру. 1 1 — — 

Противъ с. Поповицкаго въ горной сторонѣ. 1 1 — — 

Противъ села Шишки въ луговой сторопѣ . 1 ' 1 — 

Перекатъ противъ села Шишки въ луговой 
сторонѣ при бакенахъ . . . . 1 — 2. 

На Шишкинскоыъ приверхѣ въ гориой сто-
ронѣ . . . . . 1 1 — — 

Противъ с. Солодниковъ въ горной сторонѣ. 1 1 — • — 

Выше с. Катеннаго яра въ луговой сторонѣ. 1 1 • — • 1 
Ниже с. Катеннаго яра въ луговой сторЧшѣ. 1 1 — — 

Ниже с. Катеннаго яра въ Сладковскоыъ 
яру въ горной сторрнѣ . . . . 1 1 — — 

Ниже с. Каменнаго яра на Терешкиньгаъ 
въ луговой сторонѣ . . . . . 1 1 — 

— 

Ниже с. Каменнаго яра въ Вязовомъ яру 
въ горной сторонѣ . . . . . 1 1 — — 

Ниже Орловой ватаги въ луговой сторонѣ . 1 1 — — 

Ниже Орловой ватаги въ горномъ яру, 1 — — 

Ниже Карсачки въ луговой сторонѣ . 1 1 — — 

На приверхѣ Владиміровской воложки въ 
горной сторонѣ 1 1 — — 

Ниже Владиміровской пристани при баке i 

нахъ i i  — 2. 
Выше с. Влаіпміровкн на ухвостьѣ Бѣшеной. 

1 1 
— — 

Выше г. Чернаго яра на Савиномъ ириверхѣ 
въ горной сторонѣ  1 1 — — 

Выше v. Чернаго яра на Герасимовскомъ 
приверхѣ въ луговой сторонѣ . 1 1 — — 

• Выше г. Чернаго яра на Савиномъ ухвостьѣ 
въ горной сторонѣ . 1 1 — — 

30 34 8-

17-й уменьшенной участокъ. 

Коса ниже Чернаго яра въ луговой сто-
\ ' ронѣ . . . . . . . — 1 — — 

Перевалъ ниже Чернаго яра изъ луговой 
стороны — 1 — • — 

: Перевалъ ниже Черноярскихъ хуторовъ въ 
горной сторонѣ  — 1 — --

• Перевалъ ниже с. Соленаго займища изъ 
луговой въ горную сторону 2 — — 

Перевалъ противъ Грачевскаго ерика изъ 1 • 
1 луговой въ горную сторону выше села 

Никольскаго — 2 — 
— 

Перевалъ изъ горной въ луговую сторону i 
і 

; ниже села Никольскаго . . . . — i 2 — — -

' Перевалъ въ горной сторонѣ противъ села і 

Пришибинскаго . . . . . i 1 — 

Перевалъ изъ горной въ луговую сторону 
предъ осередкомъ выше станицы Ветлянки. 2- • — • — 1. 



— 33 — 

Перевалъ изъ луговой въ горную сторону 
между осередками выше станицы Копа-
новской . . . . . . . — 2 — — 

Перевалъ изъ горной въ луговую сторону 
предъ осередкомъ ниже станицы Копа-
иовекой . . . . . . . — 2 — 1 

На нриверхъ Енотаевскаго острова для вхо
да въ воложку сверху . . . . — 1 — — 

На ухвостьѣ противоположна™ острова, при 
поворотѣ выше Епотаевска 1 — — — 

Въ средииѣ воложки на розсыпи низке Ено-
таевска . . . . . . . — — — 4 

Въ горной сторопѣ на яру дли входа снизу 
вт, волозкку и направленія на Волгу. — 1 — — 

На Казачьемъ яру для перевала изъ горной 
въ луговую предъ осередкомъ . — 1 — 1 

Перевалъ на ухвостьѣ присыпнаго острова 
въ луговой сторонѣ . . . . . — 1 — "' j 

Перевал ь па Биркочьемъ яру въ луговой і сторонѣ . . . . . . . — 
^ 

— — ; 

Коса выше станицы Сѣроглазинки — 1 — i ; 
Перевалъ выше станицы Запьяиа въ горной 

стороиѣ  — 1 — — 1 
Н а островѣ Коловомъ въ луговой сторонѣ . — 1 — — ! 

Перевалъ на островѣ Кругдииекомъ противу 
села Петропавловки . . . . . — 1 — 1 

Перевалъ противъ станицы Лебязкей въ лу
говой сторонѣ . . . . . . 1 — — ; 

Перевалъ пиэке станицы Дурновской противъ ! 

острова въ луговой сторонѣ — — — • ! 

На ухвостьѣ долгаго острова для поворота 
въ Волгу . . . . . . . — 1 — — 1 

1 2S — 7 j 
18-й уменьшенный участокъ. ! 

II е р е к а т ы. j 
i 

1 Выше с. Сергіевскаго съобѣихъ стороиъ мели. — — — • 2 j 
Низке села Сергіевскаго осередокъ къ пра 1 1 1 вой сторонѣ . . . . . . — — — 2 

Княжая розсыпь . . . . . — — — 6 
Противъ с. Харбая съ обѣихъ сторонъ косы. - — • — • 9 
Низке с. Харбая осередокъ къ лѣвой сторонѣ. — . 

— • 2 
У Могильпаго бугра съ обѣихъ сторонъ мели 1 — — 4 
[Падинекая розсыпь 1 — 1 s 1 
Отъ Шадипской до Ракушинской съ обѣихъ i сторонъ мели . . . . . . — — 

— 12 
Ракушинская розсыпь • — — — 12 
Низке Бюрючей косы съ правой стороны коса — - • — • 3 
Зюзииская розсыпь . . . . . — — 14 

2 1 74 *) *) Дерев, бакены. 

Начальник';, нижегородскаго отдѣленія инэкенеръ Ш н а к е и б у р г ъ. 
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С п И С О К ъ 
мелямъ и прелятствіямъ между гг. Рыбинекомъ и Нижнимъ Новгородом*, 
на которыхъ крайне необходимо произвести обстановку нредостерегателы 
ными знаками въ меженнее время, въ донолненіе къ обстановкѣ въ 

навигацію 1890 года. 

В о р о но въ, К о з л о в ъ , П а р ф е н о в ъ, А . Ф и р с о в ъ . 

Количество постовыхъ 

Наименованіе рѣки, на ней перекатовъ, f< 
знак овъ. 

отдѣльныхъ препятствій. 

Я 

S g 
h à 
« Іп 

Ч. 
•3 к 
Î4 О 

£ M 
w ° 

П р п м ѣ ч а и і о . 
отдѣльныхъ препятствій. I t e° о" rt па — 12 ь 

я Е- го 

о 

Р . В 0 Л Г А . 

Ниже Шагяковекой пристани на осередкѣ . — 1 Красный бакенъ. 
Выше пристаней въ г. Романовѣ на пескѣ . — — 1 Бѣлый бакепъ. 
Выше Константиновской пристани, противъ 

устья рѣчки, на грядѣ . . . . — — 1 Красный бакенъ. 
На Константиновскомъ перевалѣ у луговаго 

маяка на грядѣ  — — 1 Бѣлый бакенъ. 
Выше устья рѣки Которости на грядѣ. — 1 Квасный бакенъ. 
Выше села Веденскаго — 2 Красный и бѣлый 

бакена. 
Противъ Трубинки, ниже Краеносельекаго 

переката, на пескѣ  — — — 1 Бѣлый бакенъ. 
Противъ верхней дачи Раззоренова 1 — — Перенести въ луговую 

сторону и поставить 
немного выше. 

Ниже Пучежскаго перевала на пескѣ . — — • — • 1 Бѣлый бакенъ. 
Противъ Катунекой пристани — 1 Красный бакенъ. 
Выше приверха Ноганова острова на грядѣ — — 1 Красный бакенъ. 
Выше Василевскаго затона на печинѣ. — — — 1 Красный бакенъ. 
Ниже Кашинской пристани въ селѣ Салогу-

зовѣ на побочнѣ . . . . . — — — 1 Красный бакенъ. 
Противъ Балахнинскихъ пристаней, въ луго

вой сторонѣ  1 Бѣлый бакенъ. 
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С п И С О К ъ 

Количество постовыхъ 

Наименованіе рѣки, на ней перекатовъ, 
знановъ. 

Наименованіе рѣки, на ней перекатовъ, ; 
-

отдѣльныхъ препятствий. 
$s 
а а ПЫ

Х' 
ов

ъ. =3 о П р и м ѣ ч а н і е . 
отдѣльныхъ препятствий. « % О. f о гі са s о 

Ч И 

І | и а M 

Р. В О Л Г А . ! 
У гряди ниже Татинца . ! — 1 Красный бакенъ. 

Н а розсыпяхъ ниже ухвостья. 

Молочной воложки . . . . 1 Бѣлые бакена. 
Пониже Лабышекъ на лѵтовомъ яру . . І — 1 

Н а Аптоповскомъ побочнѣ . ! 
— 1 Красный бакенъ. 

На Луковой к о с ѣ . . . . . . — 1 Бѣлый бакенъ. 
На грядѣ ниже Антоновки . 

І 

1 Красный бакепъ. 

А. Б у л а н овъ , й Р а з ум овъ, В . К р у г л и к овъ , С . Н е у с т р у е в ъ , Г . Т и г е р -
пі т е д т ъ, Э . Г и л ь д е б р а н д т ъ. 

С п И С О К ъ 
мелямъ и прелятствіямъ между гг. Казанью и Астраханью, на которыхъ 
крайне необходимо произвести обстановку предостерегательными знаками 
въ меженнее время, въ дополненіѳ къ обстановкѣ, производившейся въ 

навигапію 1890 года. 
Количество постовыхь 

Наименование рѣки, на ней перекатовъ, 
знановъ. 

Наименование рѣки, на ней перекатовъ, 
s •= 
— из 

=Г Cl 
П р и л ѣ ч а п і е . 

отдѣльныхъ препятотвій. 

Си
гн

ал
: 

вѣ
х 

ІІ
ер

еі
 

cî. а 
о rf 

« 
О 

4з § 
о га 

На ухвостьѣ горнаго осередка ниже устья 
Камы . . . . . . . 1 Красный бакенъ. 

На луговомъ яру ниже Головкнпской воложки 1 — — 

На огрудкахъ ниже Урюма . . . . — 2 Красные бакена. 
На осередкѣ противъ Часовеннаго острова . — 1 Бѣлый бакенъ. 
Въ Ѳераѳонтихѣ на огрудкахъ — — 2 Красные бакена. 
На ухвостьѣ песка при входѣ въ Ватробу, 

прогивъ осередка 1 Бѣлый бакенъ. 
На приверхѣ горнаго острова же Климовки. — 1 — 

Повыше Усольскаго ириверха между двумя 
• луговыми побочннми — — — 

мелямъ и препятствіямъ между гг. Нижнимъ Новгородомъ и Казанью, 
на которыхъ крайне необходимо произвести обстановку предостерегатель
ными знаками въ меженнее время, въ дополненіѳ къ обстановке, произ

водившейся въ навигацію 1890 года. 



- 36 — 

На Бахиловскомъ перевалѣ . . . . 2 Красный и бѣлый 
бакены. 

На луговомъ яру, выше Ширяева, при пере-
валѣ изъ горной въ луговую . — 1 — — 

На Лебединекомъ перевалѣ . . . . — — — 2 Красный и бѣлый 
бакены. 

Ниже Поджабнаго затона на горномъ яру . — 1 — — 

Ниже Екатериновскаго приверха на луго
вомъ побочнѣ . . . . . . — — — 1 Бѣлый бакенъ. 

Противъ Рязани на огрудкахъ — — — 2 Красные бакены. 
У рощи ниже Рязани на луговомъ яру, вы

Красные бакены. 

ше пичины . . . . . . — 1 — — 

Ниже Сызранскаго моста на луговомъ под-
вол ьѣ  — — - 1 Бѣлый бакенъ, вмѣсто 

краснаго па горномъ 

На приверхѣ острова Зуморы 
осередкѣ. 

На приверхѣ острова Зуморы 1 — — 

Н а приверхѣ горнаго Лопатинскаго острова. 1 — -На ирпверхѣ горнаго острова противъ Каш
ку ръ . . . . . . . — 1 — -

На грядахъ ниже Семеновскаго монастыря . — — — 2 Красные бакены. 
Н а луговомъ яру противъ Панщинской вол. — 1 - — • 

Пониже горнаго маяка на пичинѣ — — — 1 Красный бакенъ. 
На луговомъ яру ниже Аграфеновскаго при

Красный бакенъ. 

верха . . . . . . . 1 — — 

На горномъ яру ниже ухвостья Безводнии-
ской воложки . . . . . . — 1 — — 

На приверхѣ Ѳедоровскаго острова — 1 — — 

На луговомъ яру ниже Мѣровки . 1 — — 

Бъ конп.ѣ луговаго яра повыше Широково . — • 1 — — 

На горномъ яру при выходѣ изъ Кагоковки — 1 — — 

На горномъ яру противъ пристаинаго — 1 — 
— 

Н а горномъ Шахматовскомъ островѣ . — 1 — — 

На луговомъ Шахматовскомъ яру — 1 — 

Ниже Увѣка на луговомъ яру — 1 -
Противъ Неевѣтаевки на огрудкахъ • — — 2 Красные бакены. 
На огрудкахъ повыше Морозова 
Н а огрудкахъ . . . . . . — — 3 Красные бакены. 
На ухвостьѣ Гусинаго острова - — 1 Бѣлый бакенъ. 
Немного ниже на луговомъ нобочнѣ — — _ 1 Бѣлый бакенъ. 
Противъ привальпаго перевалъ къ Сеыибра-

тамъ . — 2 • — — 

Въ луговомъ яру противъ Дубовочки . — 1 — — 

Пониже Осиыоваго абища нагорныхъ огруд
кахъ . . . . . . . — — — 2 Красные бакены. 

На ухвостьѣ Трубинскаго острова — — 1 Вѣлый бакенъ. 
У горныхъ огрудковъ выше Лаптя — — — 1 Красный бакенъ. 
Н а огрудкахъ ниже горы Дурманъ — — 1 Красный бакенъ. 
На луговой противъ приверха ГЦербаковска-

го острова — 1 — — 

На пичинѣ и камняхъ луговаго яра верстахъ 
въ 2 - 3 ниже входа въ воложку — — — 2 Бѣлые бакены. 

На ухвостьѣ Щербаковскаго острова . — — — 1 Красный бакенъ. 
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На луговомъ побочнѣ противъ ухвостья Щер-
i 
! 

! 

1 
i. 

1 1 
баковскаго острова . — 1 j — 1 : Бѣлый бакенъ. 

Въ луговомъ Ерусланскомъ яру, т\т,ѣ стоить ! 1 коммерческая пристань . ; — 1 1 î 

• На ухвостьѣ луговаго острова противъ Ура- i j 
ковской горы . . . . . . . — i —• 1 — 1 Бѣлый бакенъ. 

На приверхт. Ураковскаго острова на огруд- j 1 

кахъ . . . . . . . . : — ! — 1 Красный бакенъ. 
На Лииовскомъ перекатѣ . . . . — • • j — 1 ! Красный бакенъ. 
На осередкѣ противъ гряды і — i  1 j Бѣлый бакепъ. 
На грядѣ повыше Сестренокъ i  

i 
i  j 1 ; Красный бакенъ. 

На луговомь побочнѣ противъ Сестренокъ , ; — 1 — ' 1 : Бѣлый бакенъ. 
На луговомъ осередкѣ противъ острова Ба-

лыклей . . . . . . . j — _ — ; 1 j Бѣлый бакенъ. 
Пониже Александрова на ухвостьѣ луговаго s j ! 

песка . . . . . . . ! — 1 — — ; 1 : Бѣлый бакенъ. 
Противъ Бальпслеевской въ луговой суводи . — 1 1

 — 1 

На луговомъ осередкѣ противъ пролеекъ — j — 1 j Вѣлый бакенъ. 
Повыше Ахтубы въ луговой 

\ - 1 j Бѣлый бакенъ. 
Пониже Денеяскина приверха на луговомъ - i 

нобочнѣ . . . . . . . . — — i — 2 ; Бѣлые бакены. 
На ухвостьѣ Александровскаго О-ва . — 1 I — I — j 
Повыше Купороснаго на луговомъ побочнѣ . — — j 1 ; Бѣлый бакенъ. 
На горномъ подвальѣ . . . . . — — 

1 — ! i 1 Красный бакенъ. На ухвостьѣ Зуморы, гдѣ затовувшій паро- ! 1 
ходъ — . — : • — 1 i i Красный бакенъ. 

На Лучкипскихъ огрудкахъ . . . . — — ; — ! 2 ! Красные бакены. 
На Поповинекомъ перекатѣ . . . . — — ; — . ] \ Бѣлый бакенъ. 
Противъ ухвостья Солоуниковскаго осередка ; j на луговомъ побочнѣ . . . . — — — j 1 ! Бѣлый бакенъ. 
На Чертовскомъ луговомъ яру въ изгибѣ — - 1 ; • — • — i -

На Бабаевекомъ перевалѣ, гдѣ была карча . — 2 Бѣлып и красный 
бакены. 

На ухвостьѣ побочня ниже Бабаевской ватаги — — 1 Бѣлый бакенъ. 
На луговомъ осередкѣ въ Владиміровской 

воложкѣ . . . . . . . — 1 Вѣлый бакенъ. 
Противъ ухвостья Сѣннаго острова — — 1 Бѣлый бакенъ. 
На горной противъ Сабурова сада — — 1 Красный бакенъ. 
Противъ ухвостья Герасимовской воложки на 

луговомъ побочнѣ . . . . . — — — 1 Бѣлый бакенъ. 
На Грачевекомъ ухвостьѣ . . . . — . — — 1 Красный бакенъ. 
На Никольском! перевалѣ . . . . — • — — 1 Бѣлый бакенъ. 
Повыше Хуторовъ на луговомъ пескѣ . — — — 1 Бѣлый бакенъ. 
На ириверхѣ горнаго Копаневскаго острова. — — • — 1 Красный бакенъ. 
На луговомъ яру у Тюменки — 1 — 

Красный бакенъ. 

На ухвостьѣ горнаго Замьанскаго острова . — — - 1 Бѣлый бакенъ. 

А. Б у л а н о в ъ, И . Р a s у м о в ъ, В . К р у г л и к о в ъ, О. H е у с т р у е в ъ, Г. Т и г е р-
д т е д т ъ, Э . Г и л ь д е б р а н д т ъ. 
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С п И С О К ъ 
мѣстъ между г.г. Рыбинскомъ и Астраханью, гдѣ желательно поставить 

весенніе предостерегательные знаки съ освѣщеніемъ. 

Н А И М Е Н О В А Н И Е М Ѣ С В Т Ъ . 

3 H А 
О 
3 

І | 
і=С о 

к и. 
— 

I 
5 

П р і г м ѣ ч а н і е . 

Р . В О Л Г А . 

Между Рыбинскомъ и Н н ж п і ш ъ Новгородомъ. 

Противъ села Краснаго, ниже устья рѣки Колакши 
въ луговой сторонѣ . . . . . . 1 — 

На приверхѣ Богоявленскаго острова . , — 1 Вѣлый бакенъ. 
Ниже села Савинскаго въ горной сторонѣ 1 Гдѣ стоялъ пер.столбъ 
Противъ Орловской гряды въ луговой сторонѣ. — 1 Бѣлый бакенъ. 
На ириверхѣ Тувошенскаго острова . . . . 1 — 

Н а нрнверхѣ острова, что ниже села Городищъ — 1 Бѣлый бакенъ. 
Рель совый 

Ниже Бабаекъ въ горной сторонѣ, имѣющійся. 1 — Освѣтить. 
На приверхѣ Гузицынскаго острова . . . . 1 • — 

Н а ухвостьѣ Гузицынскаго острова . . . . 1 — 

Въ луговой сторонѣ направомъ берегу устья р. Кель-
иахъ . . __ 1 Бѣлый бакенъ. 

На приверхѣ Сязсмскаго острова . . . . 1 — 

Въ луговой сторонѣ на колѣнѣ выше Трохачей — 1 Бѣлый бакенъ. 
Въ самыхъ Трохачахъ на колѣнѣ въ горной сторонѣ 1 — 

Бъ луговой сторонѣ, ниясе Попадьинскаго переката. ± — 

У села Троицы въ горной сторонѣ . . . . 1 — 

На ухвостьѣ Густомѣеовскаго острова 1 — 

Въ луговой сторонѣ противъ Яблонной пустыни, на 
колѣнѣ  1 

На приверхѣ Трибинскаго острова . . . . — 1 Бѣлый бакенъ. 
На ухвостьѣ Трубинскаго острова . . . . . — . 1 Вѣлыи бакенъ. 
Н а приверхѣ Сунгуровскаго острова . . . . — 1 Красный бакенъ. 
Противъ рѣки Елнати въ луговой сторонѣ 1 — 

Н а приверхѣ Мамшина острова . . . . 1 — 

На ириверхѣ Кривозерскаго острова . . . . 1 — І 
Въ горной сторонѣ противъ Подсосняжнаго переката 1 — 

! 

На приверхѣ острова Кручи 1 — і 
1 

На ухвостьѣ острова Кручи — 1 ! Бѣлый бакенъ. 
Ниже деревни Костенки въ горной сторонѣ на островѣ 1 — 

Въ луговой сторонѣ на колѣнѣ при перевалѣ въ Пу-
чежскія горы . . . . . . . 1 — 

Въ Ширмокшѣ на приверхѣ острова на плотинѣ — 1 I Красный бакенъ. 
Въ луговой сторонѣ ниже устья р. Ширмокши. 1 — 

Посрединѣ Ширмокши, ниясе маяка луговой стороны, і ниже устья рѣки Ширмокши, выбрать удобное 1 

мѣсто на островѣ Ячмеака 1 — j 
Въ Ширмокшѣ-же въ ухвостьѣ о-ва на плотинѣ — 1 } Красный бакенъ. 
На приверхѣ Пестовскаго острова . . . . 1 — 1 
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Въ луговой сторонѣ на Матренкиыскомъ пескѣ 1 Бѣлый бакенъ. 
Въ луговой сторонѣ ш ш е Йльипскаго переката на 

колѣнѣ  1 — 

Въ ГІереломѣ на колѣпѣ въ луговой сторонѣ . 1 — 

На ухвостьѣ острова Ю г ъ . . . . . . 1 — 

На ухвоетьѣ Кочергинскаго острова . . . . — . I Пестрый бакенъ. 
Въ луговой сторонѣ противъ Верхне- Ветлянскаго 

переката на колѣнѣ . . . . . . 1 — 

На Козинскомъ приверхѣ  1 — • 

На приверхѣ Ревятскаго острова . . . . 1 — 

На ухвостьѣ Ревятскаго острова . . . . — 1 Красный бакенъ. 
Въ горной сторонѣ противъ рѣки Линды . — 

Бѣлый бакенъ,. Въ луговой сторонѣ на колѣнѣ противъ Сормова ] Бѣлый бакенъ,. 
Въ горной сторонѣ на Бурнаковскомъ яру — 2 Красные бакены. 
Въ луговой сторонѣ ниже Курбатовскаго затона на : 

колѣнѣ  — 1 Бѣлый бакенъ. 

Нарфеновъ , Козловъ, В о р о и о в ъ и А . Фирсовъ. 

Отъ Нижняго Новгорода до Казани. 

Въ Кстовскомъ колѣнѣ на луговомъ яру . ] — ] 

На ухвостьѣ нижняго острова противъ Керженки 1 — ; 

Въ луговомъ яру у рощи въ Крестахъ 1 — 

На горномъ Осельскомъ яру 1 . — . 

Гдѣ стоитъ меженній На ухіюстьѣ Барминскаго острова . . . . 1 — Гдѣ стоитъ меженній 
Въ Фокинскомъ яру, гдѣ стоитъ меженній 1 • 

На приверхѣ острова ниже Козмодемьянска 1 
На горномъ яру, гдѣ стоитъ меженній 1 
На ухвостьѣ острова ниже Ильинской пустыни. 1 : 
На приверхѣ острова противъ Каптарки . 1 
На Козьемъ приверхѣ . . . . . . 1 — 

На луговомъ яру ниже Сидѣлыіиковской пристани . 1 • — ' 

Въ горномъ яру противъ Звенигскаго затона, гдѣ въ 
межень стоятъ створы . . . . . . 1 — ! 

Въ самомъ изгибL Горнаго Кріушннскаго яра . 1 — ; 

Въ изгибѣ луговаго Анишкинскаго яра 1 — ! 

Напротивъ Анишеісъ въ горахъ пониже усадьбы 1 — \ 

Пониже Кабачищенскаго затона въ луговой, гдѣ 
стоитъ межеиній  1 

На ухвостьѣ острова противъ Вязовыхъ . 1 
На луговомъ Васпльевскомъ яру ниже меженыяго . 1 — 

На ухвостьѣ острова Молочной воложки . 1 І 
Въ Лабышкахъ на горномъ яру, гдѣ меженній . 1 
Въ горномъ яру противъ Красновидова . 1 
На Карташихинскомъ луговомъ яру ниже меженняго 1 

Отъ Казани до Астрахани. i 

На приверхѣ Коротаевскаго острова . . . . 1 
На приверхѣ сухого Чертыга 1 — 

На луговомъ Тенишипскомъ яру . . . . 1 — 

На островѣ Чертыгъ на горной, противъ Сукѣевки . 1 — 

На ухвостьѣ острова Чертыгъ 1 — 
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На ухвостьѣ Тетюшинскаго острова . 1 . ! 

На приверхѣ Ундеровской воложки . . . . 1 •• — 1 
На плес в луговаго Головкинскаго яра. ' 1 — 

На прнверхѣ горнаго острова ншке Симбирска . 1 — :' 

На луговомъ Красномъ яру повыше межепняго 1 — 1 

На ітрйверхѣ Кременскаго острова . . . . 1 — :' 

Бъ изгибѣ луговаго Городищенскаго яра, ниже ме ; 

жепняго . . . . . . . . . 1 і Н а горномъ Панскомъ яру пиясе межен. . 1 ; — 1 На ухвостьѣ Еріуигинскаго затона . . . . 1 ! — і 
Въ луговомъ яру противъ Кріушинскаго затона. 1 i — 

Н а прнверхѣ Бехтянской воложки . . . . 1 I — На ухвостьѣ Бехтянской воложки . . . . 1 — 

На прнверхѣ Ставропольской воложки 1 . — 

Въ Ставропольской воложкѣ, въ луговой, противъ рощи 1 i Въ Увольской воложкѣ на горной противъ осередка 1 
На ухвостьѣ Усольской воложки . . . . 1 — 

На приверхѣ Рождественской воложки, гдѣ меженній 1 
На горномъ яру ниже ухвостья Рождественской воложки 1 
Н а приверхѣ Кореннаго острова, ниже второй прорвы 1 — :' 

На Екатериновскомъ островѣ противъ пичины луго i 

ваго яра . . . . . . . . 1 
Во второмъ колѣнѣ Екатериновской воложки ниже i Владиміровки. . . 1 
На горномъ яру ниже ухвостья Кольцовской волож

ки, выше меженняго 1 
Повыше Брусянъ у горнаго яра . . . . — 1 Красный бакенъ. 
Н а луговомъ яру у рощи нротивъ Брусянъ 1 i Н а горной на Раковомъ О-вѣ яовыше пристаней 1 
На ухвостьѣ Раковаго острова . . . . . 1 — i Въ ухабѣ горнаго яра у села Паышино . 1 — 

На ухвостьѣ Ѳедоровскаго острова . . . . — 1 Бѣлый бакенъ. 
Н а Яблоновскомь горномъ яру .- 1 —• i На горномъ яру Мѣровскойволожки, противъпроливины 1 • i 

Н а приверхѣ Березинскаго острова . . . . 1 — 

На ухвостьѣ Березинскаго острова . . . . 1 i Н а Елшанскомъ горномъ яру, гдѣ стоялъ меженній . 1 — i Н а горной, на приверхѣ Каюковской воложки . I — i Въ Каюковской воложкѣ въ луговой, ниже иичини ! 
и прорана 1 

На луговой нюке выхода луговой Каюковской воложки 1 
На луговомъ яру противъ Курдюмнаго затона . 1 — 

Н а горномъ яру нилсе Ористаннаго, нротивъ приверха 1 — 

На приверхѣ ншкняго Тарханскаго О-ва . — i Бѣлый бакенъ. 
Н а луговомъ яру противъ верхняго Шахматовскаго 

острова 1 — 

На горной въ изгибѣ нижняго Шахматовскаго острова 1 — 

На нриверхѣ Несвѣтаевскаго острова . . . 1 — 

Н а ухвостьѣ Несвѣтаевскаго острова . . . і 1 — 

На ухвостьѣ Бабановскаго острова . . . . — i Бѣлый бакенъ. 
Н а луговомъ яру повыше Черебовы . . . . 1 — 

Н а ухвостьѣ Гребновской воложки . . . . — i Красный бакенъ. 
На ухвостьѣ Галкинскаго острова . . . . ! 1 — 

На ириверхѣ Ураковскаго острова . . . . 1 
] — 
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Ниже Аптиповки на горной, на послѣднемъ рынкѣ . ! _ 1 
На луговомъ яру противъ Быковыхъ хуторовъ . 1 — 

Въ концѣ луговаго яра ниясе Быковыхъ хуторовъ 1 — 

На приверхѣ Балыклееискаго острова 1 — 

На ухвостьѣ Балыклеевскаго острова 1 — 

На луговомъ пескѣ, ниже Александровки . — 1 Вѣлый бакенъ. 
На луговомъ яру ниже р. Цапли . 1 — 

На ириверхѣ Цесковацкаго острова . . . . 1 — 

Въ луговой низке ухвостья Зуморы, гдѣстоитъ меженній 1 _ 
На горной низке ухвостья Солодниковской воложки . 1 — 

На луговомъ Чертовскомъ яру 1 — 

Въ изгибѣ луговаго Капустинскаго яра 1 • — 

На горномъ Вязовскомъ яру, гдѣ меженній . . 1 — 

Въ Ухабѣ горнаго Вязовскаго яра . . . . 1 — 

На луговой у Хуторовъ противъ ириверха Ступинской j 
волозкки . . . . . . . . . i l — 

На Ступинекомъ луговомъ яру низке прорана . . i l — • 

!1а приверхѣ Вязоньяго острова. . . . - i l — 

На второмъ ириверхѣ Владиміровской волозкки. . j 1 — 

На низкиемъ илессѣ горнаго острова, низке прорана. 1 -Н а нриверхѣ Оѣннаі'о острова 1 — 

На луговой повыше Молочныхъ хуторовъ, гдѣ сто-
итъ меэкенній . . 1 — 

На горной понизке Соленаго у ватаги 1 — 

На низкиемъ плессѣ луговаго яра, гдѣ мезкенній 1 — 

Въ луговомъ Герасимовскомъ яру. низке ватаги Бон-
даренко . . . . . . . . . 1 — -

Въ луговомъ Герасимовскомъ яру, повыше меженилго 1 — 

Въ горной выше Никольскаго, противъ ватаги . 1 — 

На луговомъ Голодяевскомъ яру, гдѣ стоить меженній 1 — 

На луговомъ яру понизке хуторовъ . . . . 1 — 

Въ горномъ Бобровскомъ яру, повыше приверха осередка 1 — 

Въ луговомъ яру повыше Ветлянки . . . . 1 — • 

Въ луговомъ яру повыше р. Цацы . . . . 1 — 

Въ горномъ яру повыше Копаневскаго, въ оврагѣ . 1 — 

Н а Кузнецовскомъ приверхѣ . . . . . 1 — 

На луговомъ яру противъ Копаневскаго . 1 — 

На луговомъ яру повыше Екатериновки . 1 — 

На горномъ яру выше Епотаевска . . . . 1 — 

Въ луговой въ Енотаевской воложкѣ у прорана 1 — 

На ухвостьѣ Чигеринскаго острова , 1 — 

Повыше Комовекой ватаги, гдѣ межонній . 1 — 

На луговой у Капитанскихъ хуторовъ 1 — 

На ухвостьѣ горнаго Сѣроглазилскаго острова . 1 — 

На луговой противъ Тюменки 1 — 

На цриверхѣ острова противъ Тулупьевской ватаги . 1 — 

На ухвостьѣ горнаго Замьянскаго острова. 1 - • 

На Коловскомъ приверхѣ, гдѣ мелсенній . 1 — • 

Н а серединѣ Крымскаго острова . . . 1 . 1 — 

Понизке Бузанскаго приверха, гдѣ мезкенній 1 — 

На горномъ яру низке старой Лебяцской . 1 — 

На приверхѣ Дурновскаго острова . . . . 1 — 

А. Булановъ , И. Р а з у м о в ъ , В . К р у г л и к о в ъ , С . Н е у с т р у е в ъ , Э . Г и л ь д е б р а н д т ъ 
и 1. Т и г е р ш т е д т ъ . 
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мелямъ и лрепятствіямъ, на которыхъ производилась обстановка предо
стерегательными знаками въ меженнѳе время казанскимъ округомъ ми

нистерства путей сообщенія въ навигацію 1890 г. 

Количество ПОСТО выхъ 

Наименование рѣки, на ней перекатовъ знак овъ. 

и отдѣльныхъ врепятотвій. 

л . 
« Ü 
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П р п н ѣ ч а н і е . 

Ô es ••• 

ПЕРМСКОЕ ОТДЬЛЕНІЕ. 

P. K A M A , 

1-й уменьшенный участокъ. 

Созоновскій . . . . . . . — vl — 2 
Толстиковскій . . . . . — 1 — 4 
Мошевскій верхній . . . . . 1 1 — 6 
Мошевскій средній  — 1 — 4 
Малаховекій  — — S 
Усть-Мошевскій  1 1 — 4 
Боровскій . — — — 

о 0 
" Филатьевскій  — — 5 

Лысвеііскій верхній  — 1 — 2 
Лысвенскій нижній . . . . . 2 1 — 2 
Новинскій  — 1 — 4 
Маыозннскій. . . -. . — • — 4 
Пыскарекій  — — — 4 
Каменскій . -. . . . 2 1 — 2 
Березняковскій ' — — 2 
Зырянскій  1 — 2 
Усольскій  1 — • 2 
Коровинскій  — — 

о О 
Богдановскій  — — — 2 
Таыанскій верхній . . . — 1 5 

— нияшій . 2 2 4 
Острая грива . . . . . . — 1 — 2 
Рядисскій . . . . . . . 2 1 — 4 
Городищенскій верхній . . . . • — • 1 — 2 
Городищенскій нижній . . . . — — — 2 
Питерскій  2 1 — 5 
ІІожвенскій верхній  — 1 — о 

— ПШКБІЙ . . . . . — 1 — 2 
Половинный 2 2 — 2 
Емельянихинскій верхній . 1 1 — 2 

— нижній . . . . 1 — — 4 
Карышинскій верхній . . . . . 1 1 — 2 

— нижній . . . . . 1 1 — 2 
Спиринскій . . . . . . . 1 — — 4 
Инвенскій верхній  1 1 — 4 
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Енізенскій нижній  1 t 2 
Косвенскій . . . : • о — — 4 
Луховекій . . . . . . . — 1 1 —• 2 
Чермозской верхній  2 1 3 
Чермозской яижній  2 1 ' — 6 
Котельническій . . . . — 1 : 4 
Соромской  2 ' — — 5 
Днкирійскій . . . . . . . — J. 4 
Лодейнинскій  — — ! — 4 
ГСривоножскій  — 1 г 2 
Обвиискій . . . . . . . — 1 і - 2 
Ленвеискій . . . . . . . — 1 — • — 

Бѣлоусовскій . . . . . . — 1 — — 

Уеть-Гаревскій верхній - 1 1 — 2 
Усть-Гаревскій иижній . . . . 1 1 — 6 
Огаванскій  — 1 - 1 
Ломоватовскій  — — — 4 
Туевекой . . . . . . . — - 1 — 2 
Добрянскій . . . . . . . — — — 

о 
О 

Еряжевской  1 1 — 3 
ІІолазнинскій верхній . 2 — — 6 
Полазниискій нижпій . . . . . 1 -- — . 2 
Ше.четевскій . . . . . . 2 . _ — 6 
Хохловскій . . . . . . . 2 1 — 5 
Делитковскій . . . . . . 1 1 — 

О 

О 

41 41 — 194 

2-й уменьшенный учаетокъ. 

Иершинскій . . . . . . . 2 2 — 4 
Мотовилихинскій . . . . . . — — — 4 
Усть-Муллинскій  — — 2 
Ѳоминскій . . . . . . . - — 1 — 2 
Нижне-Муллиискій  2 2 — 6 
Дворецкій . . . . . . . — 1 — 2 
Гамовскій . . . . . . . — 1 — 2 
Конецъ Ворскій . . . . . . — 1 — о 
Усть-Сюзвивскій . . . . . . — — J — 6 
Лозинскій . . . . . . . — — — 2 
Паленый . . . . . . . — 1 — 4 
Усть-ГІытвиискій  1 — 4 
Сосновый Мысъ  — 1 — — 

Таборскій верхаій . . . . . — — — ! 4 
Таборскіи нилшій . . . . . — 1 j 4 
Оханскій . . . . . . . 2 2 ! — 1 4 

6 14 — 52 
3-й уменьшенный участокъ. 1 

Усть-ІОжскій . . . . . . 1 _ j 2 
Шубная коса _ — . — 2 
Очерскій  — 1 2 
Казанцевскій  2 2 2 
Ашановскій  1 4 
Нан.швный 2 1 _ 6 
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Нижній Наплывный  1 
Палевекій  2 1 - 2 
Монастырскій  — 1 — — 

Осинскій . . , 2 2 4 
Въ Зуихѣ . . . . . . . — 1 — — 

Жулановскій — 1 — 4 
Веретьевскій  — 1 — 4 
Верхне-Частпнскій . 1. - — — і 2 
Нижне-Частинскій  — — 2 
іЧрозоровскій . . . . . . — I . 6 
На нинсникѣ Частныхъ остроиопъ , _ 1 — . — 

Тюреыскій  2 — — 4 

Змѣевскій . . . . . . . — 1 — 4 
Нижне-Змѣевскій  - — — 2 
Кргоковскій  — 1 — 4 
Нижне-Кргоковскій  — • — — 2 
У острова Еловика . . . . . 2 2 — 2 
Еловинскій  - - 1 — - — • 

Верхне-Раздорвый  1 — — 4 

Нижній Раздорный  1 ] — 4 

Толстикъ . — 1 — . — 

Иьянчиха -- 1 — — 

Нижне-Кичижихинскій . . . . — 1 — 2 
Бабковскій  — 1 — 4 

Стеиановскій  1 — — 4 

Бѣлая коса . . . . . . . 1 — — 2 
Удобная коса — — - — 2 
Нлиткинскій  — — — — 

Грязный . . . . . . . — 2 — 2 
Выше усть-рѣчки  2 1 — 4 

Нижне-Галевскій . . . . . . — 1 — — 

„ •= f горный . . . . Костоватовскщ < „ „ „ ~ 2 15 
{ луговой . . . . J 

Сайгатскій  — 2 — 2 
Нижне-Сайгатскій . — 1 — — 

Банный . . . 2 2 — . 2 
Паздерскій  • — • 1 — 1 
Гольяновскій . . . . . . — 1 — 4 

Макаровскій  2 1 — 2 
Пешерскій  2 2 — 4 

Ворхне-Сараиульскій  — • — • 
. — 2 

Ншкпе-Сарапульскій  — — — 2 
Шорьинскій . . . . . . . — • 1 — 1 
Мазунинскій  2 2 — 6 
Тарасовскій . . . . . . . — — — 2 
Буйскій . . . — 1 — • — 

Дубнинскій . . . . . . . 2 — — 6 
Сахарная воложка 2 2 - 4 

Сакловскій  — 2 — 2 
Мушкаринскій  2 1 — 4 

Нижне-Мушкаринскій  — 1 — — 

Каракуливскій  — , — 
— 5 

Чегандинскій  — 1 — 3 
1 34, I 53 1 — 155 



4-й уменьшенный участокъ. 

Дербешкинскіе осередки " . . . . - — 1 
В . Телѣговскій . . . . . . — 1 . _ Телѣговъ островъ — 1 — і 
Муновскій . . . . . . . 2 1 • — - 6 ! 
В.-Пьяноборскій . . . . . . 2 1 — 3 і 
Н.-Пьаноборскій  2 2 . — . 2 
Красноярска 2 — 

- — 4 .' 
Выше острова Зеленаго . . . . 2 1 — 2 , 
На приверхѣ острова Зеленаго 2 j 2 
Бетьковскій  — 

— 2 ! 
Елабужскій . . . . . . . — — 1 — : 

Соболековскій . . . . . . 2 1 — 5 ; 
У острова Хорошаго  2 1 — 2 ; 
Сентяковскій  — 1 — — • ; 

Верхне-Котдовскій . . . . . — — • — 2 J 
Нижне*Котловскій  1 2 — п 1 
Афанасовскій . . . . . . 2 1 — 2 ; 

Березовскій  — 1 — — ,' 

Свииогорскій  — 
— — 1 ! 

19 16 1 39 I 
5 й уменьшенный участокъ. 

П е р е в а л ы . ; 

Нижне-Сокольскій  — 1 — . 
і 

Полянскій. . . . . . . 2 — - : 
Бѣляхчинскій . . . . . . 1 — • 

Рагозинскій . . . . . . . — 1 — • 

Омарскій . . . . . . . — 1 3 
Вандовскій  — 1 — 

ß.-Берсутскій  — — _ ! 
Н.-Версутскій  — 1 — --
Красноярский — 1 — 

В.-Зміевскій  - - 1 — — 

Зміевскій  — 1 — 

Шумбутскій  — 1 — — 

— 16 3 
6-й уменьшенный участокъ. 

Кубасовскій перевалъ . . . . • — 2 — — 

О с т о л о н о в с к і й . . . . . . . 1 — - — 

Монаетырскій  — 4 — — 

Масловскій перекатъ . . . . . 2 3 — 2 
Шуранскій перевалъ — 3 — 

— 

Лаишевскій  — 1 — — 

Мыеовскій . . . . . . . — 1 — — 

Мансуровсків верхи — 1 — — 

Мансуровскій нижн  — 1 — — 

2 17 — 2 

Начальникъ нижегородскаго отдѣленія, инженеръ Ш п а к е н б у р г ъ. 
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[I ри м ѣ ча н іе . Сііисокъэтоть еоетавлеаъ но свѣдѣаіямъ, полученнымь I отдѣленіеиъ 
съѣзда отъ члена отдѣленія M . II. Курбатова, Р . Ш н а к е н ' б у р г ъ , А . Б у л а н о въ. 

мелямъ и прѳнятствіямъ по р. Камѣ, отъ г. Перми до устья, на кото
рыхъ крайне необходимо произвести обстановру предостерегательными 
знаками въ мѳженнеѳ время, въ дополнѳніе къ обстановкѣ, произ

водившейся въ навигацію 1890 года. 

! Количество постовыхъ 
Наименованіе рѣки, на ней нерекатовъ, знак звъ. 

і к 
. Q 

Ч t" 
3 а П р и м ѣ ч а н і е . 

отдѣльныхъ препятитвій cd и 
Ь й 

è В 
G . и О cj 

СЗ Ш 
s 

i О о И H со 
о 

cd 

га 

Выше конецъ бора, на дресвяный осередокъ 

; 

1 Бѣлый бакенъ. 
Въ Вятскомъ острову — ' 1 — 3 2 бѣлые и 1 красный. 
Выше Березовой гривы, въ горѣ луговой 

стороны (т. е. лѣвой) . . . . — 
1 1 — — 

Ниже Таборъ, вч. горѣ (нрав, стор.) . — ; 1 — — 

Выше д. Монастырки въ горѣ при сбѣгѣ \ 

изъ луговаго яра — і ' 1 — -Выше д. Берявники . . . . — 
: — — 2 Вѣлый и красный. 

Выше Глубокаго лога, ниже раздорпаго, въ ; 
луговой ! 1 — — 

У дер. Бабьи, горномъ яру — 1 — — 

Выше Грязнаго осередка въ яръ на дресвы 
и отъ острова на косу ' . — ! — 2 Бѣлый и красный. 

Иротиву Дакши въ луговой яръ . — 1 1 
— 

— 

У дер. Саранулки на гряду (прав, стор.) — 
1 1 — — 

Ниже с. Березовки на правый горный яръ — j 1 — — 

Ниже д. Сухаревой на ухвостьѣ о-ва . — ! — — 1 Бѣлый бакенъ. 
На перевалѣ у дер. Юньги . . . . — : — 1 — 

Выше Пьлнаго-Бора, у рѣчки Рудви въ горы 
Н а ухвостьѣ Зеленаго острова 

— 1 1 — • Выше Пьлнаго-Бора, у рѣчки Рудви въ горы 
Н а ухвостьѣ Зеленаго острова — i — — 3 I бѣлый, 2 красныхъ. 
Ниже р. йжовки въ горы . . . . — I 1 — — 

Выше р. Вятки, на Свиногорскій песокъ j 1 
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мѣстъ отъ устья р. Камы до гор. Перми, гдѣ желательно поставить ве

сеннее предостерегательные знаки. 

Н А И М Е Н О В А Н И Е М Ѣ С Т Ъ . 

З Н А К И . 
s "\ 

І a j I 3^3 1 g 
& £ ! л «Ь\ « 

! 

П р и м ѣ ч а я і е . 

При поноротѣ парохода изъ р. Волги въ Каму, указать 
Освѣтить. мѣсто поворотамаякомъ, иоставяна лѣвый луговой яръ. 1 Освѣтить. 

Указать ухвостъ острова правой стороны . 1 1 Тоже. 
Поставить на приверхъ острова Грязнушки, праваго яра. 1 — 

Освѣтить два въ за-Отъ Грязнушки до Табаева прав, яра . . . . 4 • — Освѣтить два въ за-
кругленіи яра. 

При входѣ въ Мапеуровку, на правый песокъ и ух-
востьѣ о с т р о в а . . . . . . . . 2 Одинъ освѣтить. 

По правому яру ниже с. Мансуровки . . . . 2 
Освѣтить. На Личину острова при поворотѣ отъ Мансуровки ] Освѣтить. 

На приверхѣ острова . . . . . . . 1 Тоясе. 
Противъ приверха острова на правый яръ--запоротный 1 — 

Освѣтить. На Мысовскій правый остроьъ . . . . . 1 — Освѣтить. 
Выше г. Лаптева до Шурана по правому яру . 2 — 

Выше Шурана до Сорочьяю острова по правому яру . 2 — 1 освѣтить. 
На Масловскій правый яръ до Рыбной слободы . 2 — 

Тоже и по лѣвому яру . . . . . . з — 

Выше Урай-Монастырь по правому яру 2 — Одинъ освѣтить. 
На приверхѣ Шанталинскаго острова . . . . 1 — Тоже. 
Н а Коневскій песокъ . . . . . . . 1 — Тоже. 
По Остолоповскому яру 0 — 1 освѣтить. 
По Кубасевскому острову . . . . . . 2 — 1 оскѣтить. 
Выше Кубалъ, по правому яру 3 — 

1 освѣтить. 
Противу Савина городка по правому яру . . . j 2 — 1 освѣтить. 

і 1 у р. Шемши 1 ^ 
i 

Отъ Чистаго поля до Полянъ, но лѣвомѵ яру . . ; Ю 1 противъ с. Омары] g 
• 1 на Покровскіи ne-j'g 

СОК'Ь. ' о 
Отъ Суха го Версута до р. Мѣдвѣдки по правому яру. 10 — 

Отъ р. Вятки до с Котловки по правому яру . 2 — 

Противъ .р. Вяткн.на лѣвый яръ, при поворотѣ (на мысъ) 1 — . Освѣтить. 
Противъ острова Котловой на лѣвый яръ . 1 — . 

По Котловскому острову 2 — 1 паухвостьѣ освѣтить. 
Выше Сентяка, мысъ лѣваго яра . . . . 1 — Освѣтить. 
Отъ св. Ключа до Танейки по правому яру и въ Во- 1 освѣтитьна привер-

ложкѣ по за острову • G — хѣ острова Хорошаго. 
По Елабугскому яру, правой стороны : 3 — 2 освѣтить. 
Низке Бетковъ лѣваго яра . . . . . . 1 — Освѣтить, 
Приверхъ острова выше Бетковъ. . . . . 1 Тоже. 
Отъ Бетковъ до Тарловки, правый яръ 4 — i 
Отъ Тихихъ горъ до Икскаго устья по правому яру . 6 — i 



Отъ Ладейки до Пьянаго-Бора, правый яръ о 
О 

Н а Зеленый островъ 2 — 

На Телѣговъ островъ 2 — 1 освѣтить. 
Отъ р. Бѣлой до Саклова по лѣвому яру . 15 — I освѣтить па мысу 

Оть Вятской Мушкары до Сахарной воложки —пра
цротиву села Мушкары. 

Оть Вятской Мушкары до Сахарной воложки —пра
вый яръ . . . . . . . . . 5 — 

Отъ Сахарной Воложки до Тарасова—правый яръ 10 — 1 на приверхъ Сахар

На Мазунинекій островъ uа ириверхъ и ухвостьѣ 
ной воложки и освѣтить. 

На Мазунинекій островъ uа ириверхъ и ухвостьѣ 2 — 1 освѣтить. 
Оть Мазунішскаго острова до Лупихи—правый яръ . 2 — 

На Ершовскій островъ . 2 — • 

Ниже Сарапула, въ воложкѣ но правому яру 2 — 

Отъ Яромасска до Дулисова правый яръ 2 . 
Пещерскій луговой яръ (лѣвый) до Нечькииа 3 — 

Ниже ГІечькина, горный яръ и несокъ 2 — 

На приверхъ острова Гольяпъ и на ухвостьѣ правой 
стороны (весенній ходъ въ средшою воложку). 2 — 

Въ Паздерахъ, на приверхъ острова . . . . 1 — Освѣтить. 
Оть П.іздеръ, по правому яру до Бапиаго перевала . 4 
На Ольховскій островъ . . . . . . 1 Освѣтить. 
На Сайга и, кій горный яръ . . . . . . 2 
Выше Усть рѣчкн, до Степанова но иравымъ горнымъ 

островамъ. . . . . . . . . 5 — 

Оть Пьянчихи, лѣвыіі луговой яръ, на поворотѣ и ни
же Толстпка . . . . . . . . 2 — 

Отъ Толстяка до Раздорнаго по правому горному яру. 5 — 

На приверхъ Раздорнаго острова . . . . 1 — Освѣтить. 
Отъ Ножовекой пристани до Крюкова горный правый яръ 6 — 

На ухвостьѣ острова противъ части . . . . 1 — 

На мысъ втораго острова . . . . . . 1 — 

На приверхъ его 1 — Освѣтить. 
Весенній ходъ въ луговую, вдоль острововъ 1 — 

Отъ Веретьевки до приверха острова Жуланъ по пра — 

вому яру . . . . . . . . . . 3 — 

На приверхъ острова Жуланъ . . . . . 1 — Освѣтить. 
Выше Оханска, до Таборскихъ горъ по остров, прав. 

стороны . 4 — 

Отъ Гамовъ до Дворноваго лѣваго яра 2 — 1 освѣтить. 
Выше Мулловъ горный мысъ нраваго яра . 1 — Освѣтить. 
Отъ устья Курьи до р. Мулянки, лѣвый яръ 2 — 1 1 освѣтить. 

И р и м ѣ ч а н і е . Списокъ этотъ составленъ по свѣдѣніямъ, получеанымъ I отдѣленіенъ 
съѣзда оть члена отдѣленія M . П. Курбатова. Р . В З н а к е н б у р г ъ , А. Б у л а н о в ъ. 
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мелямъ и препятствіямъ, на которых"* производилась обстановка предо
стерегательными знаками въ мѳженнее время казанскимъ округомъ мини

стерства путей сообщенія въ навигацін) 1890 года. 

Количество постовыхъ 1 

Наименованіе рѣки, на ней нерекатовъ знак звъ. 

ж отдѣльныхъ препятствие 
а 
S & 

p ^ 
a a 

ь & 
=: о 

S й 
О 

П р и м ѣ ч а н і е . 
ж отдѣльныхъ препятствие g f 

&
 ~ 

a. t° 

во
р 

па
к « £ 

Е- со 
О 

ô 

ПЕРМСКОЕ ОТДѢЛЕНІЕ. 

Р . В И Ш Е Р А . 

Егорьевскій . . . . . . . — 
i 

з ! 
Остяцковскій . . . . . . — — — 4 
Байдаровскій . . . . . . — — 4 
Полоинскій . . . . . . . 1 1 4 
Ширкинскій . . . — 1 2 
Редикарскій  — — 4 
Кулаковскій  — 1 2 
Чувашевскій  — — 4 
Сартаковскій. . . . . . . 1 6 
М о г и л е н с к і й . . . . . . . 1 — 4 
Березаяковскій  2 1 — 4 
Фролове кій  — • — 4 
Кондратьевскій верхи. . . . . — — 4 
Кондратьевскій нижн. . . . . — 1 — 4 
Усть Вішерскій  2 — 4 

7 1 0 . 
! 

57 

Начальникъ нижегородскаго отдѣленія, инженеръ Ш н а к е н б у р г ъ. 
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Начальникъ нижегородская отдѣленія, игокеиеръ Ш н а к е н б у р г ъ . 

мелямъ и препятствіямъ. на которыхъ производилась обстановка предо
стерегательными знаками въ меженнее время казанскимъ округомъ мини-

стерства путей сообщѳнія въ навигацію 1890 года. 

Наимѳнованіѳ рѣки, на ней перекатовъ 

и отдѣльныхъ препятствий. 

Количество постовыхъ 
знановъ. 

Наимѳнованіѳ рѣки, на ней перекатовъ 

и отдѣльныхъ препятствий. 

S 
1 â 
g « 
H 

« и 
=•> . 
OS X 

.» . 
^ ta 
=: о 
Он й 
о rt 
» S3 
IH со 

О 

Й . H te — es 
— о 

M g 

fc=C 

П р и м ѣ ч а н і е . 

НИЖЕГОРОДСКОЕ ОТДШНІЕ-
Р . С У Р А . 

П е р е к а т ы : 

Верхне-Алатырскій  
Нюкне-Алатырскій . . . . . 
Верхне-Яилейскій . . . . . 
Нижне-Явлейекій . / 
Верхне-Кладбищенскій . . . . . 
Нпжне-Кладбищенекій . . . . . 
Майданскій  
Завьлловскій. . . . . . . 
Верхне-Красноярекій  
Нпясне-Красноярскій  
Борѣцкій . . . . . . . 
Шативскій  
Козловскій . . . . . . . 
Верхне-ЛІурзицкій  
Мурзицкій . . . . . . . 
Ратовекій  
Языковскій . . . . . . . 
Бобровскій  
Кумагпкинскій . . . . . . 
Мѣдянскій . 
Вокшандинскій  
Ііьяоинскій . . . . . . . 
Ягодинскій . . . . . . . . . 
К у р м ы ш с к і й . . . 
Бочаговскій . . . . . . . 
Ургинскій  
Верхне-Ядрипскій . . . . . 
Нижне-Я^іринскій . 
Выльскій  
Ивановскій  
Верхне-Бѣлавскій . . . . • 
Бѣлавскій  
Іірасноселищенскій  
Верхие-Огневскій  
Нижне-Огневскій  

— 

2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
.2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 

1 l 

4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 1 

И т о г о — 1 70 — 140 I 
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ЛГБСТЪ между гг. Алатырѳмъ и Василь Сурскомъ, гдѣ желательно поста

вить вѳсѳнніѳ предостерегательные знаки. 
Колич дерев. ! 

столбовъ. ! 

Н А И М Е Н О В А Н І Е М Ѣ С Т Ъ . 

П
о 

пр
ав

ую
 

ст
ор

он
у 

по
 

те
че

ш
'ю

. 
Н

о 
лѣ

ву
ю

 
ст

ор
он

у 
но

 
то

че
ні

ю
. 

П р и и ѣ ч а н і ѳ . 

Р Ѣ К А С У Р А . 

Ниже р. Алатырки 1 1 
Въ Явлеяхъ выше села — 1 
Близь села Кладбищ* 1 2 
Близь с. села Майданъ — 3 ; 
Близь Княжевскаго перевоза — i ! 
Близь Краснаго яра — i 
Выше Порѣцка . . . . . . . . — i j Близь р. Кири 1 i ! 
Близь д. Шатина — i ! 
Близь д. Установки . . . . . . . — 

i j Близь с. Мурзицъ 1 2 ! 
Близь с. Ратова . . . . . . . . 3 з : 
Близь с. Балятина . . . . . . . 4 4 ;' 
Близь с. Языкова . . . . . . . — 2 ; 
Повыше р. Пьяной . . . 3 з ! 
Ниже р. Пьяной по плесу 3 3 • 
Въ Чертораѣ—прорвѣ близь дер. Ягодинки 1 1 
Въ Чувашской Молянѣ . . . . . , 1 о и 
Близь с. Деянова Новая Сура 1 1 
Ниже дер. Покаевки 1 1 
Выше Курмыша 2 2 . 
Пониже Курмыша завороты . . . . . 2 2 
На р. Вылѣ  2 2 
Повыше с. Иванькова 2 2 
На Бѣлавскоыъ яру 1 "1 
Выше Красноселищенскаго переката на заворотахъ . 3 3 
Ниже Красноселищенскаго переката на заворотахъ . 3 3 
Отъ Нижняго переката Огневскаго до верхняго Огнев-

скаго переката на заворотахъ . . . . 3 3 

П р и м ѣ ч а н і ѳ, Списокъ этотъ составленъ по свѣдѣніямъ, полученным* І-мъ отдѣ-
леніемъ съѣзда отъ конторы Высочайше утвержденная товарищества Алатырсквхъ 
тіаровыхъ и водяных* мельницъ. Р. Ш н а к е н б у р г ъ и А . Б у л а н о в ъ . 



G П И С О К Ъ 
мелямъ и прѳнятствіямъ между гг. Алатыремъ и Василь Сурскомъ, на кото-
рыхъ крайне необходимо произвести обстановку предостерегательными 
знаками въ меженное время, въ дополненіѳ къ обстановкѣ, производив

шейся въ навигацію 1890 года. 

Цр.иді ѣ ч а н і е . Списокъ этотъ составлеиъ но свѣдѣніямъ, полученным* І-мъ отдѣ-
леніемъ съѣзда отъ конторы Высочайше, утвержденнаго товарищества Алатыгскйхъ-
паровыхъ и водяных* мельниц*. Р . Ш н а к е н б у р г ъ и А . Б у л а н о в ъ . 

Наименованіе рѣки, на ней перекатов* 

и отдѣльныхъ препятствій. 

Коли 1 

1 « 
«"g 
ы к я о 

шство 
знак 

s s 
2 -s 
g ca 

S . * 
и 2 

посто 
овъ. 

t ° . 

3 с ; 

а о 
Си M 
О СІ 
m а 
Е - га 

О 

выхъ 

і 
я 
cä 

са 

П р и м ѣ ч а н і о . 

Р . С У Р А . 

Средне-Явлейскій перекатъ . _ 2 — 4 

Верхне-Кладбищенскій перекатъ . — 2 — 4 

Княжевскій . . . . . . — 2 — 4 

Астрія  — 2 — 4 
Въ дополненіе къ стоНнжне-Красноярскій  — — — 3 Въ дополненіе къ сто

явшим* 4 бакенамъ. 
Верхне-Порѣцкій . . . . . — 2 — 4 

Нижне-Шатипскій. . — 2 — 4 

Верхне-Ратовскій . . . . . . — 2 — 2 

Верхне-Балятинскій  — 2 — 4 

Нижне-Балятинскій  — 2 — 4 

Карачаровскій  — 2 — 2 

Озерскій  — 2 — 4 
Въ доиолненіе къ сто-Мѣдянскій  — — 2 Въ доиолненіе къ сто-

явшимъ 4 бакенамъ. 
Красно-Озерскій перекатъ . . 2 — 2 

Нижне-Пьянскій . . . . . . — 9 — 4 

Осиновая грива . . . . . . — 2 — 4 

Ново-Деревенскій. . . . . . — 2 — 4 

Курмышскій  — — — 2 Въ дополнение къ сто
явшим* 4 бакенамъ. 

Бочаговскій . . . . — — 2 Въ дополненіе къ сто
явшим* 4 бакенамъ. 

Ыижне-Ядринскій. . . . . — — 2 Тоже. 
Верхне-И ванышвскій . . ' . . . — 2 — 4 

Средне-Иваньковскій  — 2 — 4 

Нижне-йваньковскій . . . . 2 4 



З А М Ъ Ч А Н І Я 

по поводу отдѣльньгхъ препятствій на р. Сурѣ. 

1) Продолжение выемки карчей на протяженіи всей рѣки.  
2) ІІродолжепіе работъ по срѣзкѣ печинъ въ слѣдугощихъ мѣстахъ: 

а) Противъ села Ратова . . . . . 
б) Въ Новой Сурѣ, подъ назваиіеыъ „Кріуша" 
г) Въ Новой Сурѣ, подъ названіемъ „Мѣдяна" 
д) Въ Чертороѣ противъ д. Ягодинки . 
е) Въ Чувашской Молянѣ  

2 печины. 
2 — 
2 — 
1 — 
1 — 

П р и м ѣ ч а н і е - ' Замѣчанія эти составлены по свѣдѣніямъ, нолученнымъ І-мъ 
отдѣленіемъ съѣзда отъ конторы . В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнаго товарищества Ала-
тырскихъ паровыхъ и водяныхъ мельницъ. Р . Ш н а к е н б у р г ъ и А . Б у л а н о в ъ . 

С п И С О К ъ 
мелямъ и препятствіямъ, на которыхъ производилась обстановка предо
стерегательными знаками въ меженнее время казанскимъ округомъ мини

стерства путей сообщенія въ навягацію 1890 года. 

Количество ПОСТОВЫХЪ 1 

Наименованіе рѣки, на ней перекатовъ 
знаковъ. 

• i» 1 j - r i 

и отдѣльныхъ препятствій. 
« S3 П

Ы
Х

' 

ов
ъ.

 

ta I-î 

s 1 П р и м ѣ ч а н і е . 
и отдѣльныхъ препятствій. э и 13 tQ 

Ei. ("1 о сз п и S >a 1 

3 4 1 
3 = ё о ^ и 

ПЕРМСКОЕ ОТДЬЛЕНІЕ. 
1 

Р. Б Ѣ Л А Я . 

1-й уменьшенный участокъ 

Держневскій  2 2 — 4 2 
Александровскій . . . . . . 2 2 — 4 4 
Красноярский 2 2 • — 4 2: 
Разбойный 2 2 — 4 2) 
Благовѣщенскій  2 2 — 4 4J 
Первушинскій . . . . . . 2 2 — 4 2 
Дуванейскій иесокъ — 1 — - j 
Монастырскій  2 2 — 4 2; 
Соловьевскій  1 1 — 1 
Соловьевская воложжа . . . . . 2 2 . — . 4 il 
1-й Верхне-Топорнинскій . . . . -- — — — 2 
2-й Верхне-Тонорпинскій . . . . 2 2 . — . 4 2 
Ишіше-Тонорнинекій  2 2 — 4 2 
Черемшанскіе пески — — — — 2 
Питяковекій  2 2 — 4 2 
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Камышинскій  1 2 2 4 4 
Верхне-Бирскій . . . . . . . .1 2 2 — 4 4 Лгирнымъ шрифтомъ 

j 27 28 • — • 5241 показаны деревянн. ба-
кеиы. 

2-я уменьшенный участокъ. i 

Средній Бирскій . . . . . • 2 2 — 
2 І Нижній Бирскій . . . . ! 2 1 — . 5 

Ниже р. Биря ' . " . • ! — 1 — 5 
Карча выше Труштннскаго яра . — • — о 

Труштинскіе осередки . . . — 
— 2 

Ляііусгинскій яръ карча . . . . I  — — 21 
Ляпустинскій сбѣгъ . . . . • , - — 4i 
Ельдяговскій . . . . . • 1 2 2 — ЗІ 
Верхне-Казанцевскій . . . . 2 — — 6 

Казани.евскіе осередки . . . . . — 1 — з! 
Нижній Казанцевскій . . . . . : 2 0 — 

Кангышскій  2 2 — 5 
Гусиное горло 2 — l 

4 Елбозинекій  ] 2 — — 

l 
4 

Золотовскій  . • 2 2 4 
Красноярска! . . . . . — — 3 
Карча у Тубы . — 1 • — l| 
Атасякскій . . . . . . . ; 2 2 6! 
Исмаиловскін  • 1 o l 

"I 
Юсуновскій . . • : 2 1 — 5| 
Атасьѳвскій . . . . . . . — 1 1 
Карча ниже Атасьевскаго переката — — ] 

Аткодевекій . . . . . . . — 2 -- ! 
Верхне-Груздевскій . . . . 2 2 4 
Нижній Груздевскій . . . . .1 2 2 — 4 
Маховскій  . 2 2 — 2 
Карча выше Кабаньяго яра . — _ 1 
Казачій . . . . . . . ; • — 1 1 Жириымъ шрифтомъ 

i 26 31 87 показаны деревянн. ба-
1 кены. 

Начальник* нижегородскаго отдѣленія инженер* Ш и а к е н б у р г ъ. 
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С п И С О К ъ 

Количество ПОСТОВЫХЪ i 

Наименованіе рѣки, на ней нерекатовъ 
знаковъ. 

Наименованіе рѣки, на ней нерекатовъ 
к . 

и отдѣльныхъ препятствій. 

іы
ш

: 
ак

. 

S и з S 
~ о 

s t— 
Ш ° 

П р и л ѣ ч а н і е . 
и отдѣльныхъ препятствій. во

р 
!іа

.к § s 
<u — 1 

es 

l=t 

Р . Б Ѣ Л A i l . 

Противъ деревни Ямской на дересвѣ . — — 1 
Противъ с. Печенкина, па приверхѣ и на 

нижникѣ . . . . . . . — 2 
Понизке с. Печенкина противъ Березовки въ 

розсыиѣ . . . . . . . — — 1 
Выше и низке Дертюлей въ розсыпахъ — — 2 
Въ Кабапьемъ и Бараньемъ ярахъ — — 2 
Понизке Камышенки отъ мыса . . » — 1 — — Имѣющій знакъ пере

нести въ гору. 
На снускѣ въ Ельдяцкую гору . — — — 1 

нести въ гору. 

Отъ Биря (низке Вирскаго осередка) къ горѣ — 1 — 
Выше деревни Кандыша на перевалѣ • въ 

гору —• 1 — 
Въ Лепустинѣ на перевалѣ къ горѣ . — 1 — — 
Понизке Елбазинскаго переката въ гору - 1 — — i 

П р и м ѣ ч а н і е : Сппсокъ этотъ составленъ по свѣдѣніямъ, нолученнымъ І-мъ отдѣ-
леніемъ съѣзда отъ торговаго дома А . В . Якимова съ сыновьями. Р. Ш н а к е н б у р г ъ и 
А . Б у л а н о в ъ. 

С п И С О К ъ 
мелямъ и прелятствіямъ, на которыхъ производилась обстановка предо
стерегательными знаками въ меженнее время казанскимъ округомъ мини» 

стерства путей сообщенія въ навигацію 1890 года. 

Коли 

Наименование р ѣ к и , на ней нерекатовъ — -

и отдъльныхъ препятствш. ; g-g 
. - - - " ' 1 " . " ^ zS 

чество 
знак 

s-s 
g в 

посто 
овъ. 

C l . ІЛ => сЗ и =: 

выхъ 

(О 
X . . 3 ta =: к 
3 S 
§ ш 
2 я 

о 

П р п м ѣ ч а н і о . 

ПЕРМСКОЕ ОТДЪЛЕНІЕ. 
Р. В Я Т К А . 

П е р е к а т ы . ! 1 
Пижемскій 2 i 1 
Валовскій 2 { 1 
Ишедскій . . . . . . . 2 , 1 

— ! 4 
— і 4 
— ; s 

мелямъ и препятствіямъ по р. Бѣлой, на которыхъ крайне необходимо 
произвести обстановку предостерегательными знаками въ меженнее время, 
въ дополненіе къ обстааовкѣ, производившейся въ навигацію 1890 года. 
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Сельдюгскій  2 1 4 
Толстиковскій  2 1 — .5 
Сигленскій . . 2 1 • — • 5 
Ключевскій  2 1 — 5 
Мальковскія камен. гряды . . . . - — — 2 
Петровскій . . . . . . . 2 1 — 5 
Пестовскій . . . . . . . 2 1 о 

О 

Табековская коса — — 3 
Табековскій  2 1 5 
Верхне-Крюковскій  2 1 — 4 
Нижяе-Кргоковскій . . . . . 2 — ° Верхне-Цѣпочкинскій . . . . . 2 1 4 ! 
Ннжне-Цѣпочкинскій  2 2 о 

о Уржумскій  2 — 6 
Кокуйскій . . . . . . . 2 — — 4 
Козьмодемьянскій  2 2 — G 
Шурмішскій  2 1 — 2 
Тюмтюмскій  1 — з ! 
Кильмезскіи . . . . . . . 2 — — 3 
Вауровскій  2 — — 3 
Тушкинскій  2 — — 4 
Куженерскій  2 1 — 8 
Рожкинскій . . . . . . . 2 2 — 2 
Дмитріевскій . . . . . . 2 — — 6 
Мелетскій . . . . . . . 2 2 — • 2 
Гоньбинскій  2 1 — 4 
Бакурскій . . . 2 1 — 3 
Верхне-Малішжекій  2 „ — 3 
Нижне-Малмыжскій  2 2 — 2 
Бурецкій осередокъ  — 

Мотанскій  2 1 — 2 
Изранскій . . . . . . . 2 2 2 
Варатскій  2 2 — 2 
Мухинскій  2 • — — 4 
Усть-Логинскій . . . . 2 — — 4 
Лубянскій  2 — — 4 
Верхвій Черкасскій  2 — — 6 
Средній Черкасскій . 2 2 - 4 
Нижній Черкасскій  2 2 1 
Еловскій  2 2 • — — 

Верх. Мамадышскій  2 — 3 
Мазіадышскій . . . . . 2 2 2 
Верхне-Отарокій  2 1 4 
Нижн.-Отарскій  1 1 — 4 
Гракаискій побочень . . . . . — — 4 

99 52 — 206 1 

Начальник! нижегородского отдѣленія, инжѳнеръ Ш н а к е н б у р г ъ . 



с п и с о к ъ 
мелямъ и предятетвіямъ по р. Вяткѣ, на которыхъ крайне необходимо 
произвести обстановку предостерегательными знаками въ мѳженнѳе время, 

въ дополненіе къ обстановкѣ, про изводившейся въ навигапію 1890 г. 

Количество посто выхъ 

Наименование рѣкж, на ней перекатовъ, знай овъ. 
— г 

отдѣльныхъ препятствій, 
из 
О a ^ 

С CS 
г~ са 

S «»' 
i l 
° ci 

% 1 
g В 

5 

П р и и ѣ ч а н і е . 

о s С « 
О 

Р. В Я Т К А. 
П е р е к а т ы. 

Вятекій . . . . . . . . 2 2 2 
Оимановскін верхній . . . . . 1 2 — 4 
Симаповскій нижиій . . . . . 2 2 • 2 
Филейскій верхній . . . . . 2 • - 4 
Филейскій нижній  2 2 2 
Ломихопскій  2 2 4 
Загарскій . . . . . . 2 2 2 
Мѣдянскій (гряда) •— — 2 
Петровскій  2 2 4 
Архіерейская ватага . . . . . 2 2 2 
Чахловскій  2 2 2 
Татарскій  2 2 4 
Великорѣцкій . . . . . . 2 2 — 4 
Гольцовскій . . . . . . — 1 2 
Храбровскій  2 •— — 2 
Верхне-Подрѣльскій  2 2 2 
Нижне-Подрѣльскій  2 2 4 
Быстрицкій . . . . . . . 2 2 • 6 
Казаковцевскій  2 2 . 2 
Веснинскій  2 2 4 
Верхне-Назаровскій . . . . . 2 2 2 
Средпе-Назйровскій  2 2 
Нижне-Назаровскій . 2' 2 — 4 
Верхне-Орловскій  2 2 — 4 
Средне-Орловскій  2 2 4 
Нижне-Орловскій  2 4 S 
Омутовсвій  2 2 2 
Устобенскій  — 2 2 
Семеновскій  2 2 6 
Еловскій . . . . . . . 4 4 — 4 
Березовскій . . . . . . . 2 2 _ 2 
Устье Прости 2 2 4 
Васевскій  2 2 —. 2 
Молоыскій  2 . 2 8 
Шеетаковскій  2 2 _ 4 
Верхое-Вотскій . . . . . . — 2 —- 4 
Нижне-Вотскій  2 2 — 4 



Ватажкинскій 

! 

. 1 2 2 2 
Лзельницкій . . . . . . . | 2 2 — 4 
Суводской . . . . .! 2 2 — 4 
Пупыревскій • — — — 4 
Боровской . . . . 2 2 — 2 
Поганый . . . . . ; 2 —. — 

Верхне-Сорвижскій . ; 2 2 — 2 
Средне-Сорвгокекій . 2 2 — 2 
Ннжне-Сорвияіскій . ! 2 — 2 
Воронинскій . . . . . . .; 2 2 — 2 
Короновскій . . . . • : — 2 - 4 
Васильковскій . — о . . . 4 
Ягодиискій . . . . . — 2 — 2 
Рѣшетниковскій . . — о — 2 
Петро-Павловскій . • 1 2 2 •— 2 
Лысковскій (гряда) 1 2 — 2 
Сосновскій . . . . • ; —- 2 — 2 
Болянскій . . . . . ' 2 2 — 2 
Ниягае-Мамадышскій . 2 — 4 

П р и м ѣ ч а н і е : сннсокъ этотъ составлен! по свѣдѣніямъ, полученным! I отдѣлені-
е м ! съѣзда от ! главной конторы пароходства и транспортированія кладей Булычева. 
Р . Ш н а к е н б у р г ъ , А . Б у л а н о в ъ , 

с п и с о к ъ 
мелямъ и препятствіямъ по рѣкѣ Ветлугѣ, на которыхъ необходимо про
извести обстановку предостерегательными знаками въ меженнее время. 

Количество постовыхъ i 
Нанменоваяіе рѣки, на ней лерекатовъ 

знак овъ. 1 
i 

Ч là 1 3 g ПЫ
Х' 

ов
ъ. 

! І j П р и м ѣ ч а н і е . 
и отдѣльныхъ препятствій . =- а 

' д 
о 

£2. « 
о а 

S й 1 1 і о 
1 

В Ен со і и 
1 

Федоровскій перекатъ . . . . . j 2 
1 
i 2 

1 

j Красный и бѣлый 
Камевскій перекал ъ (против! дер. Каменки) ; 4 2 красныхъ, 2 бѣлых!, 

Очистить отъ камен
ных! ГРЯД!. 

Широковскій перекатъ . — 4 2 бѣлыхъ, 2 красных!. 
ГДилинскій перекатъ ! — • — 2 1 красный 1 бѣлый. ГДилинскій перекатъ 

; Отъ Шилинскаго ne-
реката до Чудекаго 
озераочиститьот! нод-
водных! карпл.!, а так
же ОЧИСТИТЬ ОТЪ ПОД

1 ВОДНЫХ! карчей и кам
! ней нлесо, так! назы
! ваемое Большой Крі-

уль илиИсправникова 
1 Дуга (между Чудсісиаіъ 
! озер, и Лапшанкой). 
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II p и м ѣ ч а н i е. Оішсокъ этотъ составлен* по евѣдѣніямъ, иолученнымъ I отдѣленіемъ 
съѣзда отъ члена отдѣленія M . LT. Зарубина. Р . Ш н а к е н б у р г ъ , А . Б у л а н о в ъ . 

С П И С О К ъ 
ыѣстъ на р. Ветлугѣ, гдѣ желательно поставить весенніе предостерега

тельные знаки. 

Н А И М Е Н О В А Н И Е М Ѣ С Т Ъ . 

Колпч. дерев, 
столбовъ. 

S g 1 , 
™ и ! га 
= « '• g 
I " i 5 

П р и а ѣ ч а и і о . 

Пониже дер. Каменки 1 
Пониже Лапшанскаго переката, въ такъ называемой 

Собачьей д ы р ѣ . . . . . . . . i 1 — 

Между г. Варпавинымъ и с. Богородскимъ на лѣвой 
сторонѣ острова i 1 — 

Лапшанскій перекатъ (противъ перевоза) — — — 4 2 красныхъ, 2 бѣлыхъ. 
Караидашевскій перекатъ . . . . — — — 6 3 красныхъ, 3 бѣлыхъ. 
Лопатннскій перекатъ — — — 2 1 красный, 1 бѣлый. 
Дмитревскій перекатъ — — — 2 • 1 красный, 1 бѣлый. 
Благовѣщенскій перекатъ . . . . — •— — 4 2 красныхъ, 2 бѣ-Благовѣщенскій перекатъ . . . . 

лыхъ. Между с. Бла
говещенским* и с. 
Знаменскимъ очистить 
въ двухъ лрахъ отъ 
подводиыхъ карчей, а 
также очистить плесо 
между Воскресенскимъ 
и Богородскимъ. 

Красноярска перекатъ . . . . . — — 4 2 красныхъ, 2 бѣлыхъ. Красноярска перекатъ . . . . . 
Очистить илесъ Крас-
наго яра отъ подвод-
ныхъ карчей. 

Успенскій перекатъ . . . . . — — — 4 2 красныхъ, 2 бѣлыхъ. 
Юркинскій перекатъ — — — 4 2 красныхъ, 2 бѣлыхъ. 

Очистить отъ нодвод-
ныхъ карчей. 

Липовскій перекатъ (противъ д. Липовки) . —• — — 4 2 красныхъ, 2 бѣлыхъ. 
Ясланцевскій перекатъ . . . . —• — — 4 2 красныхъ, 2 бѣ-Ясланцевскій перекатъ . . . . 

лыхъ. Мелсду Яман-
цевскимъ перекатом* 
и д. Сутыри плесо 
очистить отъ подвод-
ныхъ карчей. 

На устьѣ р. Ветлуги . . . . . — — 2 1 красный, 1 бѣлый. На устьѣ р. Ветлуги . . . . . 
Отъ устья р. Ветлуги 
до д. Сутыри очистить 
плесо отъ иодводныхъ 
карчей. 
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Противъ с. Дмитревскаго на поворотѣ еълѣвой стороиы 1 
Поставить вѣху на затопленныхъ ярахъ противъ с. 

Баки 1 — 

Выше с. Благовѣщенскаго (противъ усадьбы Полива
нова) въ воложкѣ подъ названіемъ „Узинькая", два 
столба, а также на приверхѣ и ухвостьѣ двѣ вѣхи. 4 — 

Противъ с. Воскресенскаго на лѣвой сторонѣ на пескѣ 1 — 
Поставить вѣху противъ с. Богородскаго на лѣвой 

сторонѣ, на яру 1 — : 
Противъ дер. Еапорулихн 1 — J 
Н а правой сторонѣ Липовскаго переката. . — ' 
Н а яру лѣвой стороны Яманцевскаго переката . 
Н а лѣвой сторопѣ противъ д. „Сутыри" 

1 Н а яру лѣвой стороны Яманцевскаго переката . 
Н а лѣвой сторопѣ противъ д. „Сутыри" I 
На лѣвой сторонѣ устья р. Ветлуги . . . . 1 

П р и м ѣ ч а н і е . Списокъ этотъ составлепъ по свѣдѣиінмъ, полученнымъ I отдѣленіемъ 
съѣзда отъ члена отдѣлепія M . П. Зарубина. Р . Ш н а к е н б у р г ъ , А. Б у .тан о в ъ . 

С П И С О К Ъ 
мелямъ и нрелятетвіямъ между гг. Тверью и Жологою, на которыхь 
крайне необходимо произвести обстановку предостерегательными зна
ками въ меже.ннее время въ дополненіе къ обстановкѣ, произво

дившейся въ навигацію 1890 года. 

Количество постовыхъ 

Наименованіе рѣки, на ней перекатовъ, 
знаяовъ. 

Наименованіе рѣки, на ней перекатовъ, 
ta 

5 сЭ 
3 
"=ï A 
c3 e*" 

1 1 
La ^ S g 
-a о 

П р п м ѣ ч а н і е . 
отдѣдьныхъ препятотвій. ci w са 

аз 
P - « 1*1 

T ; =» 

ö •y Е - ^ о К а 

Г. В О Л Г А. 

Отъ Твери до гор. Корчевы. 

Въ Баранѣ, съ лѣвой стороны, на грядѣ . •— — 2 Бѣлыхъ бакена. 
Въ Баранѣ, съ правой, стороны, на огрудкѣ. — — 2 Красныхъ бакена. 
Ниже с. Городни, съ правой стороны, на 

грядѣ  — 2 Красныхъ бакена. 
Противъ Юрятинской гряды, на камнѣ .— — 1 Красный бакенъ. 
Въ Сухаринѣ, съ лѣвой стороны, на грлдѣ . — 1 Бѣлый бакенъ. 
Противъ Оухарнны на огрудкѣ съ правой 

стороны . . . . . . . 1 хграсныи оакенъ. 

Отъ гор. Корчевы до с. Кимры. 

Противъ дер. Иванышной, съ правой сто
Красный бакенъ. роны, па камнѣ . . . . . — — 1 Красный бакенъ. 

Противъ с. Іоавна Предтечи, на грядѣ, съ 
. правой стороны . . . . . — — — 1 Тоже. 

Ниже дер. Ивапькиной, на перекатѣ съ пра
вой стороны — — — 1 Тоже. 
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Ниже дер. Иванькиной,на переватѣ съ лѣ--
• вой стороны . . "• . . . . — — 1 Бѣлый бакенъ. 

Отъ С . Кимры до гор. Еалязива . ... 

Выше дер. Нопое-село, съ правой стороны . 
Противъ дер. Новое-село на камнѣ . 
Противъ дер. Новое-село на грядѣ 
Противъ дер. Новое-село на камнѣ ниже 

гряды, съ лѣвой стороны 
Выше Голеиищепскаго острова, па грядѣ 

съ правой стороны 
Противъ Голенищенекаго острова, на грядѣ 

съ правой стороны . . . . . 
Ниже Голенищенекаго острова на косѣ, съ 

правой стороны . . . . . 
Ниже Голенищенекаго острова на косѣ съ 

лѣвой стороны . . . . . . 
Ниже с. Бѣлъ-Городка, на грядѣ съ пра

вой стороны . . . . . . 
Ниже с. Вѣль-Городка, на камнѣ 
Выше Тараканихи, на проносной плотішѣ, 

съ лѣвой стороны . . . . . 
Противъ Тараканихи на грядѣ съ правой 

стороны . . . . . . . 
Противъ Тараканихи, на огрѵдкѣ 

Въ Тараканихѣ I С ъ " р а в 0 * C T 0 P 0 H U ' 1 1 съ дѣвои стороны . 
Ниже Сосновскаго острова, па огрудкѣ, съ 

лѣвой стороны . . . . . . 
Противъ Сосновскаго острова, на грядѣ съ 

правой стороны . . . . . 
Въ Гусляхъ, съ лѣвой стороны . 
Противъ Гуслей на огрудкѣ. 
Въ концѣ Медвѣдицкаго острова, ниже съ 

лѣвой сторопы, на грядѣ . . . . 
Тамъ-же съ правой сторопы на камняхъ 
Въ 2-хъ верстахъ ниже Медвѣднцы и вы

ше поста въ огрудкахъ, съ правой и лѣ-
вой стор 

Противъ дер. Толстая Быстреть, съ правой 
стороны, на грядѣ  

Ниже дер. Толстая Быстреть съ лѣвой сто
роны, на грядѣ  

Тамъ-же противъ на косѣ . . . . 
Выше ручья Перетрясовскаго, на огрудкѣ, 

съ лѣвой стороны . . . . . 
Ниже ручья съ правой стороны, на грядѣ 
Тамъ-же ниже огрудка на камнѣ еъ лѣвой 

стороны . . 
На концѣ Никитской гряды, выше поста 

съ правой стороны 
Противъ Никитской гряды съ лѣвой сторо

ны, на огрудкѣ  

• •1 
1 
1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

2 
1 

1 

] 
2 
2 

2 
3 

2 

1 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

Красный бакенъ. 
Бѣлый бакенъ. 
Тоже. 

Тоже. 

Красныхъ бакена. 

Красный бакенъ. 

Красный бакенъ. 
Бѣ.іый бакенъ. 

Бѣлый бакенъ. 

Красный бакенъ. 
Бѣлый бакенъ. 
Красныхъ бакена. 
Бѣлый бакенъ. 

Бѣлый бакенъ. 

Красный бакенъ. 
Бѣлыхъ бакена. 
Красныхъ бакена. 

Два бѣлыхъ бакена. 
Красныхъ бакена. 
Одинъ красный ба

кенъ и одинъ бѣ-
лый бакенъ. 

Красный бакенъ. 

Бѣлый бакенъ. 
Красный бакенъ. 

Бѣлый бакенъ. 
Красный бакенъ. 

Бѣлый бакенъ. 

Красный бакенъ. 

Бѣлый бакенъ. 



П р и м ѣ ч а н і е : Списокъ этотъ соетавдепъ по евѣдѣніямъ, полученнымъ І-мъ отдѣ-
леніемъ съѣзда отъ члена отдѣленія А . П . Власьева. р . Ш н а к е п б у р г ъ и А . Б у-
л а н о в ъ . 

Нтже с. Никитскаго, противъ ручья, съ пра
вой стороны, на камвѣ . . ' . — — — 1 Красный бакенъ. 

На Никитской грядѣ, съ лѣвой стороны два 
бѣлыхъ и противъ съ правой стороны на 
грядѣ одинъ красный . — — • — 2 Одинъ былъ и одинъ 

Выше Сергіевской пристани съ лѣвой сто краен ый.' 
роны и съ правой на грядкѣ . — — — 2 Одинъ бѣлый и одинъ 

Отъ г. Калязнна до г. Углича. красный бакенъ. 

По Овсянниковской грядѣ; съ лѣвой сторо Два бѣлыхъ и одинъ 
ны и противъ на косѣ съ правой стороны — — — 3 красный бакена. 

Выше с. Княжева, на верхнемъ огрудкѣ — — — 1 Бѣлый бакенъ. 
Противъ с. Княжева на грядѣ, съ правой 

стороны — — — 1 Красный бакенъ. 
Тамъ-же съ лЬвой стороны, противъ разби

т а я камня — — 2 Бѣлыхъ бакена. 
Противъ с. Княжева, на огрудкѣ съ лѣвой 

стороны и выше огрудка съ правой сто
роны на грядѣ  — — — 2 Одинъ бѣлый и одинъ 

Отъ г. Углича до г. Мышішна. красный бакенъ. 

Дротивъ р. Корожечна, на верхней и ниж
ней грядахъ, съ правой стороны и ниже 
рѣчки на грядѣ съ лѣвой стороны . — — 3 Два краеныхъ и одинъ 

Ниже Козьихъ Рожекъ .на огрудкѣ съ пра бѣлый. 
вой стороны, ниже огрудка иа грядѣ съ 
лѣвой стороны и противъ гряды съ пра Два краспыхъ и одинъ 
вой стороны на огрудкѣ . . . . — — — 3 бѣлый. 

Выше Гудина на огрудкѣ съ правой стороны — — — 1 Красный бакенъ. 
Противъ Гулина, па грядѣ, еъ лѣвой стороиы — — — 1 Бѣлыи бакепъ. 
Тамъ-же иа нижней грядѣ съ правой сто

роны . . . — — — 1 Красный бакенъ. 
Въ Плетняхъ, на перекатѣ съ правой и лѣ- Одинъ красный и 

вой сторонъ — — — 2 одинъ бѣлый бакенъ. 
Тамъ-же на огрудкѣ, съ лѣвой стороны — — — 1 Бѣлый бакенъ. 
Ниже Плетней на первой грядѣ съ правой 

стороны — — — 1 Бѣлый бакепъ. 
Противъ Плетней на огрудкѣ, съ правой 

стороны — — — 1 Красный бакепъ. 
На нижней грндѣ, съ лѣвой стороны и про Одинъ бѣлый и одинъ 

тивъ на огрудкѣ съ правой стороиы . — — — 2 красный бакенъ. 
Выше Мышкина, на грядѣ, съ правой сто

роны . . . . . . . — — — 1 Красный бакенъ. 
Противъ Мышкина, выше перевоза, на огруд-

кѣ съ лѣвой стороны . . . . — — — 1 Бѣлый бакенъ. 

Отъ г, Мышкина до г. Модоги. 
Ниже Мышкина, на грядѣ, съ лѣвой стороны — — — ] Бѣлый бакенъ. 
Ниже Городка, на грядѣ съ правой стороны — — — 4 Красиыхъ бакена. 
Пюотивъ дер. Балѵева на огпѵдкѣ — — — 1 Бѣлый бакенъ. 
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с п и с о к ъ 
мелямъ и препятствіямъ по р. Окѣ, на которыхъ крайне необходимо 
произвести обстановку предостерегательными знаками въ меженнеѳ время, 
въ дололнѳніѳ къ обстановкѣ, производившейся въ навигалДю 1890 года. 

И р и м ѣ ч а н і е : Списокъ этотъ составленъ по свѣдѣніямъ, полученнымъ І-ыъ отдѣ-
леніемъ съѣзда отъ конторы „О-ва Ока". Р. Ш и а к е н б у р г ъ и А . В у л а н о в ъ. 

Количество постовыхь 

Наименованіе рѣки, на ней перекатовъ и 
зла» 

1 _Д 

швъ. 

3 
3 * 

w-g Й Â 
Я g 

g 3 П р и м ѣ ч а н і е . 
и отдѣльныхъ препятствій. ш « 

eq га о 
a , tfl 

S. ІЛ 
о са 
CS д 

1 ч 
с_э S s ІГІ со О 

P. 0 К А . 
-

Вабинская розсыпь . . . . . — • • 2 Одинъ бѣлый и одинъ 
красный. 

Павловскія горы противъ перевоза — — 1 Бѣлый бакенъ. 
Выше Чубаловскихъ огрудковъ на грядѣ — — — 1 Красный бакенъ. 
Муромскій перевалъ — 2 — Красный бакена. 
Боровая гряда . . . . . . — — 1 Бѣлый бакенъ. 
На осередкѣ около Боровой гряды — — 1 Красныхъ бакена. 
Тешанская — — — 2 На осередкѣ около 

; 
Боровой гряды необхо

I димо вынуть каршу. 



I I . 

П Р О Т О К 0. л ъ 

засѣданій второго отдѣленія ніжегородскаго судоходиаго: съѣзда 
съ 16 августа по 28 октября 1890 года. 

(Къ засѣдапію съѣзда 17 декабря 1890 года, стр. 13 и 14). 

Составь отдѣленія: председатель В . И . М е н з е л и н д е в ъ , члены: À . В . Д м и т р і е в ъ 
H . И . К о л ѣ н к и н ъ , M . Ф. К у л ь ч и ц к і й , И . В . К о и ш е в е к і й и, по приглашеиію 

предсѣдателя, въ работахь отдѣленія принималъ участіе А . И . О д и н ц о в ъ . 

По постановленію съѣзда, состоявшемуся 
12 августа сего 1890 года, 2-му отдѣленію 
поручена разработка II вопроса программы, 
утвержденной г. министромъ путей еообще-
нія, т. е. обсуждевіе нѣкоторыхъ парагра
фов!) „Временныхъ правилъ для плаванія по 
внутреннимъ водяннмъ путямъ", признавае-
мыхъ съѣздомъ стѣснительными, разсмотрѣ-
ніе предположения полковника Ч а л ѣ е в а, 
объ нзмѣненіи § 41. 45 и 47 уиомянутыхъ 
правилъ, и составленіе замѣнительныхъ upo-
эктовъ, разсмотрѣниыхъ на съѣздѣ парагра-
фовъ. 

Пристушівъ къ исгюлненію возлолсеннаго 
съѣздомъ порученія, члены 2 отдѣленія ne 
нашли возможнымъ ограничиться разсмотрѣ-
ніемъ только нѣкоторыхъ параграфовъ „Вре
менныхъ правилъ для плаванія", а сочли 
необходимымъ пересмотрѣть ихъ всѣ, по слѣ-
дующимъ соображеніямъ. 

Во 1-хъ) для линь, занимающихся судо-
ходствомъ, необходимо, чтобы всѣ правила 
для плаванія были помѣщены въ одномъ 
систематическомъ сборникѣ, расположенными 
такъ, чтобы въ каждомъ данномъ случаѣ 
легко было отыскать нужное правило, что не 
достигается изданіемъ дѣйствующихъ пра
вилъ; во 2-хъ) въ послѣднее изданіе этихъ 
правилъ не вошли дополнительные правила, 
изданные министромъ путей сообщепія носдѣ 
1883 года (объ освѣщеніи судовъ, о пере-
возкѣ нефти, новая редакція § 24 врем. прав, 
и др.); въ 3-хъ) во временныхъ правилахъ 
не включены нѣкоторыя изъ тѣхъ правилъ, 
воторыя были изданы до 1883 года (объ употре

блен»! жидкаго топлива, о перевозкѣ поро
ха, динамита), и въ 4-хъ) въ нихъ таклсе не 
вошли изданныя въ послѣднее время мини
страми внутреннихъ дѣлъ и финансовъ, по 
соглашенію съ министромъ путей сообщенія, 
нѣсколько весьма ваяшыхъ для судоходства 
постановленій, какъ-то: о иаровыхъ котлахъ, 
о перевозкѣ скота, колеи, тряпья и др. 

Считая ішолиѣ необходимымъ пополнить 
всѣ вышеозначенные пробѣлы, члены 2 отдѣ-
леніл, приступивъ къ составлений сборника 
всѣхъ правилъ для плаванія, ue могли огра
ничиться только размѣщеніемъ на соотвѣт-
ствующихъ мѣстахъ тѣхъ правилъ, которыя 
не были помѣщены во „Временныхъ прави
лахъ для ллаваиія", но нашли необходимымъ 
нѣкоторыя изъ нихъ- измѣиить и дополнить 
неизданными еще правилами для пассажир-
екихъ пароходовъ, подробными правилами о 
перевозкѣ разиыхъ легковоспламеняющихся 
и опасныхъ предметовъ и правилами, кото
рыя должны соблюдаться при зимовкѣ судовъ. 

Хотя пароходными обществами и парохо-
довладѣльцами принимаются, по собственно
му почину, на принадлежащихъ имъ пасса-
жирскихъ пароходахъ, мѣры къ огражденію 
безопасности пассажировъ и къ доставленію 
имъ возможно болыпихъ удобствъ, но бы-
ваютъ и нѣкоторыя исключенія, и потому 
изданіе обязательвыхь постановленій, кото
рыми ограждалась-бы жизнь и безопасность 
тѣхъ милліоновъ людей, которые ежегодно 
плаваютъ на пассажирскихъ пароходахъ 
представляется положительно необходимымъ. 
Достаточно указать на то, что нижегородское 
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биржевое общество еще въ 1SS3 году от
неслось сочувственно къ представленному на 
разсмотрьніе его проэкту правилъ для пас-
сажирскихъ нароходовъ. Въ настоящее-же 
время, когда правительство признаетъ необ
ходимымъ изданіе подробныхъ правилъ, огра-
ждающихъ безопасность перевозимаго водою 
скота п требует!, чтобы животные, при пе
р е в о з а ихъ водою, имѣлн достаточно мѣста, 
для того, чтобы они могли стоять рядами 
безъ стѣсненія и свободно лежать, отсутствіе 
всяких'!, правилъ, ограждоющихъ безопасность 
перевознмыхъ годою людей и опредѣляющихъ 
необходимыя для нихъ удобства при переѣздѣ 
на пароходахъ, должно признать явленіемъ 
ненормальным!. Поэтому, при составленіи 
сборника правилъ для плаванія, признано 
было необходимымъ включить и правила для 
пассажирскихъ пароходовъ, которые помѣще-
ны въ особой главе (XII); они заключаютъ 
въ себѣ такія постановления, которыя на 
большинствѣ пассажирскихъ пароходовъ давно 
уже соблюдаются, по собственному почину 
ихъ владѣльцевъ. 

Увеличивающаяся съ каждымъ годомъ пе
ревозка разныхъ легковоспламеняющихся и 
опасныхъ предметовъ требуетъ такяге ука-
заній на тѣ правила, которыя должны быть 
соблюдаемы при перевозкѣ каждаго изъ нихъ; 
поэтому въ главѣ X I V помѣщены правила, 
заимствованный изъ изданныхъ въ 1890 году 
правилъ для перевозки этихъ предметовъ 
по желѣзнымъ дорогамъ. 

Руководствуясь изложенными соображе-
ніями 2-е отдѣленіе съѣзда составило при
лагаемый при семъ проэктъ правилъ для 
плаванія. Въ немъ сгруппированы, въ систе-
матическомъ порядке, всѣ тѣ правила, ко
торыя относятся до плаванія по р. Волгѣ и 
ея притокамъ, за исключеніемъ р. Шексны, 
какъ входящей въ составъ Маріинскаго вод-
наго пути и плаваніе до которой требуетъ 
соблюденія особыхъ правилъ. 

При разсмотрѣніи предположенія полковни
ка Ч а л ѣ е в а о предоставленіи права па
роходам!, ндущимъ съ буксиромъ, выбирать 
всегда курсъ при встрѣчѣ съ легкими па
роходами, т. е. нетолько тогда, когда паро
ходы эти идутъ по теченію, как! это поста
новлено теперь, но и тогда, когда они пдут! 
против! теченія, между членами отдѣленія 
произошло разногласіе.' Большинство членов! 
признало полезным! принять предложеніе г. 
Ч а л ѣ е в а, и согласно этому составлена ре
дакция §'§ 80, 81, S2 и 83. Меньтдйнство-же 

I членовъ предлагало оставить прежнее право, 
I по которому избраніе курса принадлежит! 

всегда пароходу, идущему по течению. Осног 
ванія мнѣній, как! большинства, так! и мень
шинства, изложены в ! об'ьясненіях! къ вы
шеупомянутым! параграфам! *). 

В ! главѣ о взысканіяхі, за нарушенія пра
вилъ для илаванія (XXII I ) приведены всѣ 
тѣ ст. Устава о наказаніяхъ, налагаемыхъ 
мировыми судьями и 37ложенія о назазаніяхъ, 
въ которыхъ определено взысканіе за эти 
нарушенія. Съ своей стороны, члены 2-го 
отдѣленія, полагали-бы ходатайствовать: 1) 
о соединеніи ст. 77 и 87 Устава о нак., на
лагаемых!, мировыми судьями, которыми опре
деляется взысканіе за нарушенія правилъ 
для плаванія—въ одну статью; 2) о разгра
ничена отвѣтственности хозяев! судовъ, ихъ 
довѣренныхъ, капитанов! пароходов! и вообще 

«судоуправптелей, помощников! капитанов!, 
машинистов!, лоцманов! и вообще судовой 
команды, а также объ опредѣленіи случаев! 
ответственности пассажиров!; 3) о предо-
ставленіи маловажных! нарушеній судоход
ных! правил! непосредственному разбира
тельству чиновъ судоходной инспекция и 4) 
ибъ опредѣленіи нѣкоторыхъ важных! на-
рушеній правил! для нлаванія, которыя 
должны подвергать виновных! непремѣнно 
аресту, без! замѣны его денежным! штра
фом!. Подробный основанія вышеизложен-
ныхъ ходатайствъ помѣщапы въ замѣчаніяхъ 
и объясяеніяхъ къ X X I I I главѣ. 

Основываясь на разрѣшеніи господина ми
нистра путей сообщенія о составленіи замѣ-
нительныхъ проэктовъ тѣхъ правилъ, кото
рыя признаются, стѣснительными, В ! текстѣ 
представляемаго проэкта введены всъ тѣ 
измѣненія, которыя признаны полезными, для 
утвержденія и х ! господином! министром! 
путей сообщенія. Относительно-же измѣненій 
правил!, изданныхъ другими министрами, по 
соглашенію съ министромъ путей сообщенія, 
а также въ законахъ, относящихся до от
ветственности за нарушеніе правилъ для пла-
ванія, —проэкты необходимыхъ въ нихъ измѣ-
неній—изложены въ отдѣлѣ „объясненій и 
замѣчаній", противъ соответствующих! па
раграфов!. 

Представляя свою работу на разсмотреніе 
съезда, члены 2-го отдѣленія. в ! виду не-

*) Большинство составилось взъ В. И , Мензелинце
ва, H. И . Колѣнкнна и> M . Ф. Кульчицкаго,-а меньшин
ство изъ И . В . Коитевскаго и А . Д. Дмитріева. 
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вомнѣнной важности для судоходства „LIpa- ! 
вилъ для плаванія*", считаютъ необходимымъ ! 
ходатайствовать предъ его нревосходитель- | 
ствомъ, господиномъ предсѣдателемъ съѣзда, j 
о напечатаніи, какъ настоящаго протокола, | 
такъ и иредставляемаго проэкта правилъ для ! 
плаванія съ приложенными къ нему предпо- * 
ложеніями г. Ч а л ѣ е в а и чертежемъ рыма, 
для разсылки ихъ членамъ сьѣзда. 

Предеѣдатель 2-го отдѣленія В . М е н з е 
К у л ь ч и ц к і й , И. К о и ш е в с к і й , А . Д м и 
дакаіей §§ 97 и .98 (о плаваніи во время тумана). 

Получение напечатанная) протокола и 
проэкта съ приложеніями, заблаговременно^ 
до дня, въ который будетъ назначено раз-
смотрѣніе его въ общемъ собраніи съѣзда,— 
дастъ возможность членамъ съѣзда хорошень
ко ознакомиться съ нимъ и представить свои 
возраженія для всесторонняго обсужденія его 
на съѣздѣ. 

л и н ц е в ъ . Члены: Н . К о л ѣ н к и н ъ , M . 
т р І е В Ъ. При чемъ заявляю, что не согласевъ съ ре-

П Р Е Д П О Л О Ж Е Н А 

полковника Чалѣева объ измѣненіи §§ 41, 45 и 47 Врем. прав, 
для длаванія по внутреннимъ водянымъ путямъ, 

Извлечено изъ дополненія къ отчету полковника Ч а л ѣ е в а 
по командировка его къ Александровскому чрезъ рѣку Волгу 
мосту въ 1888 году. 

§ 41. 
Въ § 41 говорится определенно только о 

встрѣче судовъ одинаковаго типа, при кото
рой судно, идущее по теченію, выбираетъ 
курсъ, а судно, идущее противъ теченія, да-
етъ дорогу. Въ иримечанш-лее 2-мъ нетъ 
подобной ясности и определенности, а напро
тив! того, чувствуется большая неопределен
ность; в ! этомъ нримѣчаніи говорится, что 
пароходы, идущіе безъ буксира, должны усту
пать путь пароходам!, идущим! съ букси
ром! и вообще тяжелым! судам!, для коих! 
изменять свой курс! представляется деломъ 
более затруднительным!. Въ следствіе такой 
редакціи это правило многими судоходцами 
понимается так!, что если я иду, положим!, 
сверху на легкомъ пароходе, то при встрѣчѣ 
с ! буксирным! пароходом! все-же я, как ! 
идущій но теченію первым!, избираю свой 
курс! и предлагаю встречному уклониться 
по своему усмотренію. Встречный буксирный 
пароход! можетъ почему-либо не согласиться 
съ моим! сигналом! и можетъ показать свое, 
избранное и м ! самим!, направденіе и только 
тогда уже я обязан! уступить ему дорогу и 
взять направленіе, указанное мне С ! буксир
наго парохода, но во всяком! случае нача-

нализаці и —мо е. Кажется так!-же по-

нимаютъ этотъ параграф! и капитаны бук-
сирвыхъ пароходовъ; отъ этаго обыкновенно 
и происходитъ поздняя сигнализанія, недо-
уменія и въ конце концов! встречи. Дело 
было-бы гораздо проще, если-бы правила 
прямо говорили-бы, что при встрече легких! *) 
и пассажирских! пароходов! с ! буксирны
ми—курсъ выбираетъ всегда пароходъ, иду-
щій съ буксиромъ, почему буксирный паро
ходъ, при встрече съ легкимъ, должен! 
всегла первымъ подавать свистокъ и делать 
сигналъ. Не говоря зтже о другихъ рѣкахъ, 
но я замечал! что далее на таких! широ
к и х ! реках! какъ Волга, Кама, низовья 
Днепра, низовья северной Двины, отъ мо
мента обнаруженія встречнаго парохода ( в ! 
мелсеинее время) до прихода на его траверзъ 
при уменыпенноыъ ходе проходить только 
от ! 2 -х! до 4 X ! минут! и только на пря
мых! плесах! Волги этотъ промежуток! вре
мени доходитъ иногда даже до 20. Взяв!-же 
В ! соображение обыкновенно имѣемыя в ! 
распоряженіи капитана каждаго встречнаго 

*) Оодъ словомъ легкій подразукѣваетея, когда 
судно идеи, само оо себѣ такъ, что и буксирнаго типа 
п^роходъ, безъ судовъ на буксирѣ, принимается за легкЩ, 
о тяжелыхъ-же судахъ совсѣмъ упоминать въ правила» 
не слѣдуетъ, такъ какъ даже и днемъ тяжелаго парохо
да отъ иетяжедаго отличить нельвя. 
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парохода только 4 минуты легко можно со- j 
глаеиться, что этаго времени достаточно чтобы | 
успѣть только уклониться куда-либо въ сто- I 
рону и никоим* образомъ ие для ирепира- I 
тельства другъ съ другомъ кочтръ-сигналами \ 
и въ то-же время завѣдомо сближаться другъ : 

съ другомъ и тѣмъ увеличивать возможность 
неминуемой аваріи; не надо забывать, что ' 
дѣло происходить на рѣкахъ, гдѣ всегда бы- ; 
ваютъ мели, карчи, прижимные берега и на ; 
которыхъ слѣдовательно, особенно при силь- ! 
номъ теченіи или вѣтрахъ, судно должно і 
илѣть праиежъ, а следовательно должно I 
имѣть и достаточный для дѣйствія руля ходъ : 
впеіэедъ. Следовательно для избѣжа.нія опа- | 
сности надо, чтобы сигналъ былъ подаваемъ 
одинъ раз*; чтобы этотъ сигналъ былъ на-.; 
чалышмъ и окончательнымъ и право дѣлать і 
такой сигналъ надо предоставить тому судну, | 
которому труднѣе управляться, а такъ какъ j 
судну, идущему съ буксиромъ, вверхъ или j 
впизъ по теченію, конечно бываеть весьма j 
часто управляться труднѣе, чѣмъ судну, иду
щему на-легкѣ, то во „Временнык* нрпви-
лахъ" отдѣлышмъ параграфомъ и должно 
быть сказано такъ: § 42. При встрѣчѣ легкаго 
или пассажирскаго парихода съ пароходомъ, ) 
ведущимъ судно или нѣсколько такихъ су- ! 
довъ на буксирѣ, право выбора курса пре- 1 

доставляется пароходу, идущему съ букси- j 
ромъ, хотя бы таковой шелъ и противъ те- j 
ченія. j 

§ 46. I 
Въ § 45 -„Временных* правилъ", именно | 

въ послѣдней фразѣ „легкіе суда и одноряд
ные плоты" и т. д. слова и однорядные плоты 
€лѣдовало-бы уничтожить, потому нѣтъ ни
каких* основапій даже и на широкой Волгѣ 
допускать, чтобы одновременно съ другими 
«удами, и дорого стоющими пароходами пла
вали без* всщсаго правежа но волѣ судебъ 
оезпомощные бревенчатые острова, хотя и 
очень слабо связанные, но тѣмъ не менѣе, 
однако, отъ которыхъ очень жутко достается 
всѣмъ судам*, особенно-же тонкоетѣннымъ 
пароходам*, стоящимъ подлѣ своихъ приста
ней въ Нижнем*, въ Казани и иных* бой
ких* мѣстахъ, около которыхъ эти одноряд
ные плоты ежегодно мнут* бока, ломают* 
гребиыя колеса и даже пробивают* корпус*. 
Конечно требовать, чтобы каждый одиорядный 
плоть имѣлъ якорь или даже кошку непо
средственно на себѣ, въ виду слабости вязки 
этихъ плотов*, невозможно, но требовать, 

чтобы каждый, идущій отдѣльно однорядный 
плот* имѣлъ лодку съ рысковой кошкой 
слѣдуегь. Если-же ихъ идет* партія, то на 
3 плота должна быть своя отдѣльная лодка 
со своим* рысковымъ якорем* или кошкой, 

§ 47-

Этотъ параграфъ, основательно запрещаю
щей, в* сильный туман*, всякое судоходство 
дѣлаетъ почему-то исключение для пасса-
жирскихъ пароходовъ; тогда какъ было-бы 
справедлнвѣе разрѣшить плаваніе въ силь
ный туман*, скорѣе всякаго рода другим* 
судам* и пароходам*, по иассажирскимъ-же 
пароходам*, какъ обыкновенно болѣе бы
стрым*, а главное, какъ имѣющимъ на себѣ 
наибольшее число людей, запретить безуслов
но, так* какъ при могущем* быть несчастіи, 
въ том* и другомъ случаѣ, на грузныхъ су
дах* попортится и может* быть и совсѣмъ 
пропадает* один* лишь груз*, да кориусъ 
судна, тогда какъ при несчастіи съ пасса
жирским* судном* могутъ пострадать и по
гибнуть, если не сотни, то десятки ни въ 
чем* неповинных* жизней. Съ введеніемъ 
новаго правила, заставлающаго пассажирскіе 
пароходы первыми прекращать, при настун-
леніи сильиаго тумана, движеніе, незачѣмъ 
будет* требовать и другого несправедлива™ 
правила, которым* предписывается теперь, 
во время сильиаго тумана, всѣмъ судам*, 
стоящимъ на якорѣ, не имѣющимъ права 
идти вперед*, стоять и елсеминутно свистать, 
бить въ колокола или доски на тот* случай, 
что может* быть гдѣ нибудь но близости 
идет* пассажирскій пароходъ, такъ-какъ ра
ди его гадательнаго присутствія, всей рѣкѣ 
незачѣмъ быть на стороясѣ и хлопотать о 
безопасности несуществующего, быть может*, 
вблизи пассажирскаго судна в* ущерб* свог 
ему собственному спокойегвіго, хотя-бы ту
ман* продолжался цѣлый день, а потому сле
довало § 47 редактировать такъ: § 47. В о . 
время тумана, препятствующаго различать 
вблизи предметы, плаваніе на рѣкахъ всяка
го рода судам*, как* паровым*, так* и не-
паровымъ, безусловно воспрещается, всѣ су
да должны ставиться на якорь, бросаемый 
ио их* усмотрѣнію съ носа или кормы. Пас 
сажирскіе пароходы конечно первыми должны 
озаботиться о безопасности своихъ пассажи
ров*, а потому и ранѣе других* должны 
останавливаться и оставаться в* таком* но-
ложеніи до очищенія тумана. 
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Примѣчаніе. При наступленіи-же легкаго 
тумана, при котором* можно еще видѣть 
хотя один* изъ берегов* рѣки и различать 
впереди находящееся предметы, движеніе су
дов* дозволяется лишь малымъ ходом* и 
при услоніи ежеминутно подавать сигналы, 
паровыя суда ародолжительными свистками, 
парусныя суда ударами въ колокол*, а пло
ты ударами въ свои доски. Въ сильный ту-
мавъ могут* плавать на рѣкахъ одни лишь 
казенные пароходы, но и тѣ не иначе как* 

j самым* малымъ ходом* и при условш от-
j вѣтствепностн за все случившееся по ихъ-
I неосторожности. .При существованіи такого 
! правила, если-бы излишне ретивые капитаны 
! и ножелали-бы идти далѣе посреди густого-
; тумана, то трезвая публика единодушно могла-
! бы протестовать противъ такого нарушенія 
j правнлъ и могла-бы этим* обуздать коман-
I дирское рвеніе, не согласное съ безопасностью' 
і пассажировъ. 

П Р О Т О К О Л Ы 
засѣданій особой коммиссіи по подробной разработкѣ проэкта 

правилъ для плаванія, 
№ 1. 

27 января 1891 года. 
Присутствовали: В . И . М е н з е л и н ц е в ъ, А . Д. Д м и т р і е в ъ , И . В . К о и nie в-

с к і й , M . Ф. К у л ь ч и ц к і й , Я . Ф. В л а д ы к и н * , М . П . З а р у б и н ъ , Н , Ф. І е в л е в ъ , . 
В . А . К р у г л и к о в ъ , С . П. Н е у с т р у е в ъ , А . И . О д и н ц о в * , . А. Ф. О р л о в * , Ю . 
Н . Ф о м и н ъ , Н . В . Ч е р к а с о в ъ и А . П . Б у л а н о в * . 

В . И . М е н з е л и н ц е в ъ прочелъ письмо г. 
нижегородскаго губернатора отъ 22-го января 
sa № 344, съ выпиской из* протокола судо
ходнаго съѣзда 17 декабря 1890 года, ко
торым* было постановлено: иодробнѣйшую 
разработку проэкта нравилъ для плпванін 
поручить особой коммиссіи, въ состав* ко
торой пригласить, кромѣ состава 2-го отдѣ-
ленія съѣзда, т. е. В . И . М е н з е д и н ц е в а , 
A . Д. Д м и т р і е в а , H . Я . К о л ѣ н к и н а , И . 
B . К о и ж е в с к а г о , М . Ф. К у л ь ч и ц к а г о , 
еще слѣдующихъ лиц*: В . Т. Б а р а н н и к о в а , 
А . П. Б у л а н о в а , Я . Ф. В л а д ы к и н а , М. П. 
З а р у б и н а , Н . Ф. Іе'влева, А . В . К р у г л и -
кова, С . П. Н е у с т р у е в а , А . И . О д и н ц о в а , 
А . Ф. О р л о в а , Ю . Н . Фомина и Н . В . 
Ч е р к а с о в а . Кромѣ этой выписки изъ про
токола съѣзда, при означенномъ письмѣ 
были приложены слѣдующіе бумаги: письмо 
г. Ж а н д р а отъ 9 декабря, за Х°. 155, съ за-
мѣчаніями на проэктъ правил*; заявленіе 
г. Ч е р к а с о в а относительно судоходнаго на
чальства; его-же заявленіе съ замѣчаніями 
на правила; мнѣнія и замѣчанія командировъ 
общ. „Дружина" Я . и Н . Владыкиныхъ; 
командировъ того-же общества С . П . Н е 
у с т р у е в а , М . К р а с и л ь н и к о в а , В . Б а р а н 
никова, Д . Л о п а т н и к о в а и І е в л е в а ; 
письмо командира С у т ы р и н а съ замѣча-
ніями, подписанными А . М . Сутыринымъ , 

И. А . Сутыринымъ, В . Ветоховымъ, С~ 
Луньковымъ и Н . Сутыринымъ; замѣча-
нін командиров* общ. „Дружина" М . А -
К р а с и л ь н и к о в а и Я . Ф. Прокофьева ; за-
мѣчанія командировъ общества „Кавказ* и 
Меркурій"; замѣчанія на § 96 проэкта пра
вил* М. К а м е н с к а г о ; письмо, подписанное 
довѣревными пароходствъ: Зевеке , Люби
мова, пароходнаго общества „Самолета", об
щества по Волгѣ, Курбатовой , М . К а ш и -
нымъ и М. З а р у б и н ы м * съ приложеніемъ-
замѣчаній на проэктъ и особыя мнѣнія до-
вѣреннаго и служащих* З е в е к е и письмо-
правленія парох. общ. „Самолетъ" отъ 28 
декабря,за Л; 1094,съ проэктомъ устройства 
электрических* махальныхъ фонарей К и с е 
лева. Препровождая всѣ эти бумаги дли 
надлежащих* распоряжений г. М е н з е д и н 
цева, г. начальник* губерніи поручилъ, по 
оковчаніи трудов* коммиссіи, представить-
этотъ проэктъ, для передачи его министер
ством* на обсужденіе слѣдующей сессіи судо
ходнаго съѣзда, непосредственно въ мини
стерство путей сообщенін. • По прочтенів 
означеннаго письма г. М е н з е л и н ц е в ы м ъ 
было объявлено, что дѣйствіе означенной 
особой коммиссіи сим* собраніемъ, должно 
считаться открытым*. На предложеніе-же 
его выбрать кого-либо изъ членов* коммиссіи 
въ председатели и его помотцтаки, при-



сутетвующими были избраны въ председа
тели В . Ж. М е н з е л и н ц е в ъ , а его подшщ-
никоыъ, или яастунающимъ его ыѣсто И. В . 
К о и ш е в с к і й . Затѣмъ въ виду того,что не
которыми членами коммиссіи было заявлено, 
что нослѣ 1-го марта, они должны будутъ 
уѣхать изъ Нижняго Новгорода, было поста
новлено, что для болѣе успѣшнаго окончанія 

порученной коммиссіи разработки проэкта. 
правилъ, собираться на засѣданія, начиная 
съ 28-го января, еженедѣльно по понедѣль-

і иикамъ, средамъ и нятницамъ, въ 7 часовъ 
I вечера и тѣхъ членоьъ коммиссіи, которые-
: почему-либо не явятся на эти засѣданія, счи-
і тать согласившимися съ мнѣніями боль-
I шипства присутствовавшихъ. 

№ 2 . 

28 января 1891 года. 
Присутствовали: предсѣдатель В . И . M е п з е л и н н е въ и члены: И. В . К о и ш е в -

с к і й , А . PI О д и н ц о в т., А . П. Б у л а н овъ , Л. Ф. О р л о в ъ, 0. П. H е у с т р у е в т.,. 
М. П. З а р у б и н ъ , Н . Ф. І е в л е в ъ , Я . Ф. В л а д ы к и н ъ , А . Д. Д м и т р і е в ъ , В . 
А . К р у г л и ко въ и Ю . Н . Ф о м и н ъ . 

Цо прочтеніи и подписаніи протокола прош-
лаго засѣданія отъ 27 января за Л» 1-мъ, 
нредсѣдателемъ было предложено присту
пить къ разсмотрѣнію замѣчаній на I главу 
проэкта правилъ для илаванія; ио предвари
тельно нѣкоторыми членами коммиссіи было 
заявлено, что елѣдовало-бы воспользоваться 
нрисутствіемъ въ настоящее время въ Ниж
немъ Новгородѣ многихъ командиров-! паро
ходовъ и пригласить ихъ къ участію въ ра-
ботахъ коммиссіи. Заявлеиіе это было при
нято и п о с т а н о в л е н о : просить г. пред
седателя обратиться въ пароходныя конторы, 
чтобы чрезъ посредство ихъ пригласить ясе-
лающихъ изъ числа командиров'!, пароходовъ, 
агентовъ и нароходовладѣльцевъ принять 
участіе въ работахъ настоящей коммиссіи, 
собирающейся въ здаиіи рѣчного училища 
ио нонедѣлі.никамъ, средамъ и нятницамъ 
БЪ 7 часовъ вечера. 

Затѣмъ было приступленокъ разслотрѣнію 
I главы проэкта правилъ для илаванія „ О 
составѣ и обязанностяхъ судоходиаго надзо
ра" и тѣхъ замѣчаній на эту главу, которыя 
представлены въ судоходный съѣздъ, а имен
но: замѣчаній представителей пассажирскихъ 
пароходствъ (Л» 10) и замѣчаній на § 9 
командировъ пароходовъ о-ва „Дружина" 

5), По обсужденіи этихъ замѣчаній и 
выслушаніи, п о с т а н о в л е н о : 

1. По поводу указанія представителей пас
сажирскихъ пароходствъ на то, что въ 
проэктѣ правилъ усматривается весьма важ
ный пробт.лъ относительно опредѣленія правь 
и обязанностей командировъ пароходовъ, ихъ 

помощниковъ, машинистовъ, лоцѵановъ и 
другихъ елужащихъ на иарйсодахъ—образо
вать двѣ подкоммиссіи для подробной раз
работки этаго в.ліроса и составленія инструк-
цій, оиредвллющихъ права и обязанности 
командировъ пароходовъ, ихъ погсощниковъ, 
лоцмановъ, машинистовъ, водоливовъ, паро
ходной и машинной команды. 

Первой подкоымиссіи поручить составление 
инструкцій для пассажирскихъ иароходовъ, 
а второй для буксирныхъ. 

Членами иодкоммиссіи избраны: въ пер
вую иод'ь иредсѣдательствомъ M . П. З а 
рубина, В . А. К р у г л и к о в ъ , А . П. Б у л а -
новъ и А. И . О д и н ц о в ъ и во вторую, 
подънредсѣдательствомъ С . П . Н е у с т р у е в а , 
Н . Ф. Іевлевъ , А . Ф. О р л о в ъ и Я . Ф. 
Владыкинъ . 

При этомъ рѣшеио просить гг. предсѣда-
телей нодкоммиссій: 1) пригласить къ уча
стию въ своихъ работахъ тѣхъ лицъ, участіе 
которыхъ будетъ ими признано нолезнымъ 
и 2) окончить свою работу не позже 15-го 
февраля. 

2) Конецъ § 1-го изложить такъ: 
„и начальники отдѣльныхъ постовъ изъ 

ишкенеровъ или чиновниковъ, состоящихъ 
въ распоряженіи округа путей сообщенія. 
П р и м ѣ ч а н і е . Во всѣхъ тѣхъ случаяхъ, 

когда въ сихъ правилахъ упоминается и су
доходное начальство, подразумѣваготся лица, 
поименсванныя въ семъ §, или начальствую
щая падъ пими лица. 

3. Послѣ § 5-го ввести слѣдующій новый 
параграфъ: 



§ 5 (2) Члени судоходиаго надзора и пе
рекатная прислуга имѣютъ безнлатный нро-
-ѣздъ, ио евоимъ учаеткамъ, какъ на пасеа-
жирскихъ, такъ и набуксиііныхъ пароходахъ, 
по предъявлена свидѣтельствъ, въ которыхъ 
обозначается, кому оно выдано и мелсду ка
кими пунктами предоставляется право без-
нлатнаго проѣзда. Свидѣтельства выдаются: 
чинамъ судоходиаго надзора—начальникомъ 
отдѣленія, а перекатной прислугѣ - завѣдую-
щими участками судоходной ішспекціи. Сви-
дѣтельетво для перекатной прислуги можетъ 
быть выдано и не именное, а одно на каж
дый посгъ. Лица, отправляющаяся съ приста
ни нредъявляютъ свои билеты, передъ отъ-
ѣздомъ, въ контору, a саднщіяся сълодокъ — 
командиру парохода. Чины судоходиаго над
зора помещаются въ I классѣ, а на буксир-
ныхъ пароходахъ въ носовой каютѣ, а пере
катная прислуга на иалубѣ. 

Командиры пароходовъ о б я з а н ы также 
принимать съ лодки, какъ чиновъ судоходиаго 
вадзора, такъ и перекатную прислугу, если 
только къ тому представляется возможность; 
но послѣдніе должны выѣзжать къ парохо-
дамъ не на перекатахъ, а на свободномъ пле-
сѣ (выше или ниже переката) и подъ фла-
гомъ министерства путей сообщенія. 

4. 8-й и 9-й правилъ изложить слѣдую-
щимъ образомъ: § 8-й. Завѣдующій иостомъ 
(т. е. начальникъ поста, или постовой де-
сятникь) обязаиъ ежедневно дѣлать тщатель
ные промѣры фарватера и мелей и наимень
шую глубину фарватера, или судоваго хода 
рѣки вывѣшивать на сигнальныхъ мачтахъ: 
досками, обозначающими аршины и черными и 
красиыми шарами, обозначающими четверти 
аршина и вершки. 

§ 9. Ходъ рѣки, гдѣ указаніе его оказы
вается нуяшымъ, обозначается съ обѣихъ 
сторонъ бакенами: съ правой, ио теченію— 
красными, а съ лѣвой—бѣлыми. Огдѣльпыя 
пренятствія (камни, карши,брошенныеякорья, 
шалыги и т . и.) обозначаются также красны
ми или- бѣлыми бакенами, смотря но тому, 
съ которой стороны ихъ можно обходить; тѣ 
препятствія, которыя можно обходить съ 
обѣихъ сгоронъ, обозначаются бакенами, 
окрашенными продольными бѣлыми и крас
ными полосами. Бакены отъ захожденія до 
восхожденія солнца освѣщаются соотвѣтствую-
щаго цвѣта огнями, а полосатые имѣютъ 
бѣлый огонь надъ красиымъ. 

На мѣстахъ, гдѣ фарватеръ переходить отъ 
одного берега къ другому, ставятся на бе-

рсгахъ перевальные или створные столбы, 
освѣщающіеся ночью (отъ захожденія до вос-
хожденія солнца) бѣлыми фонарями. 

Если на перекатахъ откроется новый ходъ, 
болѣе удобный и глубокій, чѣмъ существую
щие, то онъ долженъ быть немедленно об-
ставленъ предостерегательными знаками по 
распоряжений завѣдующаго постомъ, который 
о сеиъ немедленно дололситъ своему началь
нику. 

5. Конецъ§ 10-го правилъ, со словъ: „обоз
начается весенними знаками", изложить слѣ-
дующимъ образомъ: 

„обозначается в е с е н н и м и з н а к а м и 
съ освѣщеніемъ. О мѣстахъ постановки сихъ 
ьнаковъ публикуется, для свѣдѣнія судопро
мышленников ь, черезъ биржевые комитеты и 
черезъобьявленія, вывѣшиваемыя навидныхъ 
мѣстахъ наболѣе значительныхъ пристаняхъ 
и въ канцеляріяхъ началыіиковъ судоход-
ныхъ дистанцій". 

6. Ходатайствовать передъ министерствоиъ 
путей сообщеиія, чтобы относительно выбора 
мѣстъ для постановки весеннихъ знаковъ и 
системы ихъ былъ принятъ во вниманіе 
проэктъ I отдѣленія нижегородскаго судо
ходиаго съезда 1890 года. 

и 7. Въ концѣ главы, послѣ § 10-го, при
бавить новые §§ слѣдующаго содержанія: 

§ 10 (2) Командиры пароходовъ—пасса-
лснрскихъ—снабжаются, по распоряжению су
доходиаго начальства, особыми на каждый 
рейсь книжками (по формѣ, принятой къ ни-
жегородскомъ отдѣленіи) для записыванія 
глубины нерекатовъ, мѣсть, гдѣ производится 
паузка судовъ и своихь замѣчаній относи
тельно обстановки рѣки. Пристани, на кото
рыхъ означенный книжки -должны быть сда
ны, назначаются начальникомъ отдѣленія 
путей сообщения и названіе ихъ доллшы быть 
напечатаны на первой страницѣ киилсекъ. 
Такъ какъ онѣ должны вестись на ходу, то 
всѣ замѣчанія въ нихъ могутъ быть писаны 
карандашемъ. 

П р и м ѣ ч а н і е . Такія-же книжки могутъ 
получать и командиры буксирных ь пароходовъ, 
изъявившее на то желаніе. 

§ 10 (3). На всѣхъ значительныхъ приста
няхъ, а также на тѣхъ, гдѣ имѣютъ пребы-
ваніе чины судоходиаго надзора, выдаются 
правленіемъ округа путей сообщенія на нѣ-
которые пассажирекіе дебаркадеры шнуро-
выя книги для записыванія жалобъ и замѣ-
чаній судопромышленниками и командирами 
пароходовъ. Книги эти должны быть по-
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•стоянно открыты для всѣхъ, кому въ нихъ торыя выдаются означенный шнуровыя книги, 
встретится надобность, а записанный въ дѣлается по соглашенію судоходнаго на-

•нихъ жалобы агенты пассажирскихъ приста- чальетва съ конторами пароходствъ и о мѣ-
•ней. должны немедленно сообщать мѣстному стахъ ихъ нахождевія публикуется для свѣ-
судоходному начальству, которое, по. едѣла- дѣнія порядкомъ, указаннымъ въ § 10". 

-ніи • соотнѣтствугощихъ распоряжений, вписы- Такъ какъ дальнѣйшихъ замѣчаній на 
ваетъ объ этомъ ьъ книгѣ, противъ записан- ' I главу проэкта правилъ болѣе не послѣдо-
наго замѣчанія или жалобы. ; | вало, то постановлено считать ее оконча-

„Выборъ пассагкирскихъ пристаней, на ко- | тельно разсмотрѣниой. 

№ 3 . 

30 января 1891 года. 
Присутствовали: председатель В. И . M е н з ел и н ц е в ъ , члены: А. Д. Д м и 

т р о в в ъ, И . В. К о и ш е в с к і й, А . И. О д и н ц о в ъ, А. П. Б у л а н о в ъ, А . Ф. 
• О р л о в ъ , М. П. З а р у б и нъ, Н . Ф. І е в л е в ъ , Я . Ф. В л а д ы к и н ъ, С . П. H е у-
с т р у е в ъ и приглашенные къ участію въ работахъ коммиссіи гг. командиры иароходовъ— 
И . Д. Г у р ь е в ъ , Д. А. Н о р д в и к ъ , гг. Т и ге р ш т е д тъ, И . Ѳ. Г . е й н ъ и Г . П . 
К у д л а й . 

Uo открытіи засѣданія, былъ прочитанъ и 
•утверждепъ протоколъ 2-го засѣданія ком-
миссіи 28 ноября сего года. 

Затѣмъ приступлепо къ разсмотрѣнію І І -й 
главы проэкта правилъ для плаванія, т. е. 
„Общія правила для нлаванія". По выелу-
шаніи и обсужденіи замѣчаній на эту главу, 
нредставленныхъ въ судоходный съѣздъ, а 
именно: замѣчаній управляющего и коман
дировав пароходовъ общества „Кавказъ и Мер-
курій" (Ѣ 8-й), замѣчаній представителей 
пассажирскихъ пароходовъ (Лі 10) и замѣ-
чаній командировъ общества „Дружина" (J\a 5), 
а также по обсужденіи тѣхъ заявлепій, ко- і 
торыя были сделаны въ настоящемъ засе
дании, коммиссія пришла къ слѣдующимъ за-
ключеніямъ: 

1) Въ кондѣ § 12 прибавить слѣдующее: 
„Если идущиыъ, или букснрующимъ суд-

номъ будетъ сбитъ бакенъ и командиръ па
рохода не найдетъ возможности остановиться 
для передачи записки постовому сторожу, 
въ слѣдствіеейльнаго вѣтра, узкости хода, или 
по другимъ какимъ-либо уважительаымъ ири-
чинамъ, то онъ все-таки доляшнъ постарать
ся вызвать постового сторожа и сказать ему 
о сбитіи или потопл'еши бакена. 

Во всякомъ случаѣ о сбитіи или потоп-
леніи бакена командиръ парохода съ пер
вой 'попутной пристани увѣдомлнетъ о томъ 
запиской завѣдующаго тѣмъ участкомъ су
доходной инспекціи, на которомъ онъ былъ 
сбитъ; а если завЬдующаго на жительстве 

на этой пристани не окажется, то увѣдом-
леніе ему должно быть послано открытымъ 
письмомъ. 

Постовые-же сторожа должны обязательно 
выѣзжать къ нароходамъ, если сь нихъ бу
детъ дано нѣсколысо продолжительныхъ 

' свистковъ. 
I 2) Въ конце § 13-го, нослѣ: словъ „су-
I доходному начальству" прибавить слѣдую-
і щее: „которое объ этомъ объявляетъ для све-

дѣнія судопромышлеппиковъ порядкомъ, ука
заннымъ въ § 10". 

Если якорь будетъ упущенъ на мелкомъ 
I месте и не найденъ до захожденія солнца, 

то надъ якоремъ, или на нредполагаемомъ 
месте его нахожденія должна быть постав
лена лодка съ зажженнымъ фонаремъ, впредь 
до ноднятія его, или до постановки на этомъ 
мѣстѣ бакена. 

3) Въ виду тою важнаго значенія, кото
рое имеетъ для безопасности судоходства 
своевременная очистка водяныхъ путей отъ 
брошеныхъ якорей и т. п. нредметовъ, 

; въ видахъ привлечения къ отысканію ихъ 
постороннихъ людей, или мѣетныхъ жителей; 
ходатайствовать передъминистерствомъ путей 
сообщепія о томъ, чтобы въ законодатель-
номъ иорядкѣ были изданы правила о пра
ве частныхъ лицъ заниматься очисткой рѣкъ, 
применительно къ правиламъ установлен-
нымъ въ ст. 523 —537 устава торговаго (изд. 
1887 г.) для очистки морскихъ рейдовъ и 
гаваней. Цри этомъ просить, чтобы поря-



— 72 — 

докъ, установленный ст. 532 о сроке, въ 
теченіе котораго хозяину потеряпиаго яко
ря предоставляется исключительное право 
отыскивать его самому и о возпагражденіи 
доставшему якорь, былъ измѣпенъ. примѣ-
няясь къ обстоятельствазіъ рѣчного судо
ходства слѣдующимъ образомъ: срокъ, въ 
который хозяину предоставляется исключи
тельное право отыскивать брошенный якорь, 
сократить до семи дней, a возиагражденіе 
доставшему якорь, якорную цѣпь, или спасть, 
лотъ и т. п. должно быть определено по 50 
коп. съ пуда найденной вещи. Такіе пред
меты, вынутые изъ воды, хозяинъ которыхъ 
неизвѣстенъ и къ которымъ послѣ троекрат
ной публикаціи въ мѣстныхъ газетахъ не 
отыщется хозяина, должны по прошествіе б 
мѣсяцевъ отъ послѣдней публикаціи, выда
ваться доставшему ихъ изъ воды въ полную 
собственность. 

4) Въ конпѣ § 15 го добавить: 
„или объ этомъ можетъ быть записано въ 

книги, установленные,§ 10 (3)" . 
5) Въ первой части § 19-го послѣ словъ: 

„действительною надобностью по роду су
довъ" добавить: 

„На наровыхъ судахъ на ходу у штурва
ла должно находиться не менѣе 2-хъ чело-
вѣкъ (для того, чтобы при отмахиваніи не 
бросать рулеваго колеса)". 

6) Въ концѣ этаго-же § 19 іюслѣ словъ: 
„длиною не меньше арш., толщиною 4,верш-
ка" добавить: 

„а надъ якорями, завезенными въ стреж
ни, для снятія судна съ мели, ставить ночью 
лодку съ зажжсннымъ фонаремъ". 

и въ послѣдней фразѣ этаго § „звонить 
въ колоколъ и бить въ д іску" слово „ и " 
замѣнить словомъ „или" . 

7) Въ концѣ 1-го лримѣчанія къ § 20, 
гдѣ говорится о мѣстѣ, назиаченномъ для 
помѣщенія „нумернаго знака и удостовѣре-
н ія записи", поелѣ словъ: „подъ вахтенпымъ 
мостикомъ на видномъ мѣстѣ" , добавить: 

„на яароходахъ-же американскаго типа — 
на видномъ мѣстѣ пассажирской палубы". 

8) Въ § 21, въ скобкахъ, послѣ словъ: 
„бѣлый флагъ" добавить „длиною и шири
ною не менее 1 '/г аршииа". 

За неимѣніемъ другихъ замѣчавій отно
сительно I I главы постановлено считать ее 
окончательно разсмотрѣнною. Предъ разсмо-
трѣніемъ I II главы: „Объ отличительныхъ 
огняхъ",. была прочтена часть письма г. 
Ж а н д р а , за J6 155, къ г. председателю ни

жегородского еудоходнаго. съѣзда, относящая
ся до отличительныхъ огпей, въ которой г. 
Ж а н д р ъ указывает'ь на то, что въ проэктѣ 
правилъ: 1 ) предположено поднимать бѣлый 
отличительный огонь вмѣсто 20 ф., какъ бы
ло прежде, только на 3 аршина; 2) исклю
чены условія, опредѣляющія силу евѣтн, какъ 
бьміаго, такъ и цвѣтпыхъ фонарей, 3) уголъ 
освѣщенія боковыхъ краснаго и зеленаго. 
огней уменьшенъ съ 10 до S румбовъ, а 
уголъ освѣщенія бѣдаго мачтоваго фонаря 
съ 20 румбовъ —также до 8-ми. 

По обсужденіи атихъ замѣчаній г. Ж а н 
дра, въ связи съ §§ 24 и 25 проэкта пра
вилъ, оказалось, что въ ]-мъ своемъ замѣ-
чаиіи г. Ж а н д р ъ указываете только на опе
чатку въ § 25: вмѣсто 3 аршинъ доляшо бы
ло быть напечатано 3 сажени, замѣчаиіе-же 
его (относительно умеиыненія угла освѣще-
нія отличителыіыхч. оі-ней) сдѣлано, вероят
но, по недоразумвпіго, такъ какъ въ ироэк-
тѣ правилъ ничего подобпаго пе имі.ется, а 
напротивъ въ § 24 сказано, что форма от
личительныхъ фонарей на наровыхъ судахъ 
доляша быть такая-же, какая принята для 
фонарей морскихъ пароходовъ; извѣстпо, что 
фопари на морскихъ пароходахъ устроены 
такъ, что освѣщають: мачтовые 20, а боко
вые 10 румбовъ, зпачитъ и фонари рѣчннхъ 
пароходовъ должны иметь (согласно § 24) 
тѣ-же углы освѣщенія. Поаановленію § 24 
нисколько не противоречить правило, поме
щенное въ п. б, § 25 о томъ, что фооарь для 
мачтоваго огня на пароходахъ „должеиъ быть 
закрытый сзади". Закрытый сзади фо
нарь, если въ немъ источиикъ света поме
щается въ этой самой плоскости, которая 
его закрываетъ сзади, будетъ освѣщать дугу 
горизонта въ 16 румбовъ, но такъ какъ, оче
видно, источникъ свѣта не можетъ быть по-
мѣщенъ въ той плоскости, которою сзади за
крыть фонарь, а, непремѣнпо, будетъ поме
т е нъ впереди ея, то и уголъ освѣщенія та
кого фонаря будетъ непременно больше 16 
румбовъ, т. е. около 20 румбовъ. 

Во обсужденіи 2 замечанія г. Ж а н д р п , 
въ связи съ § 24 проэкта правилъ для ила-
ванія, коммиссія пришла къ заключение, что 
такъ какъ при постоянно увеличивающейся 
скорости волжскихъ пассажирскихъ парохо
довъ значительно уменьшается время, кото
рое проходить отъ момента появленія отли
чительныхъ огней встрфчнаго парохода до 
прохожденія его траверса, а въ сл']'»дствіе эта
го уменьшается и время, необходимое для.. 
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обмена сигналами и произведения необходи
мых'!, маневроЕъ, предупреждающих! столкио-
веніе сила свѣта отличительных! огней дей
ствительно имѣетъ весьма важное значеніе, 
поэтому въ виду затруднительности въ прі-
обрѣтеміи хорошихъ сигнальных! фонарей, 
п о с т а н о в л е н о ходатайствовать перед! ми
нистерством! путей сообщепія, чтобы имъ са
мим! производилось испытаніе таковыхъ фо
нарей и признанные годными отличалпсь-бы 
каким!-либо извѣстным! клеймом!. Тогда 
всякій пароходовладѣлецъ, пріобрѣтая фона
ри, испытанные министерством! путей сооб
щения, будетъ имѣтг, уверенность, что этим! 
о н ! обезнечитъ себя отъ ответственности за 
негодность ихъ. Но при иснытаніи сигналь
ных! фонарей следуетъ принять въ сообра-
женіе во-1-х!, то, что въ настонщее время 
большіе пассажирскіе пароходы имѣют! ско
рость по теченію до 30, а против! течеиія 

до 24 верст! въ час!, а потому необходи
мо, чтобы между появленіемъ боковыхъ огней 
и встречей проходило не менѣе 2-хъ минутъ 
и во-2-хъ, если при испытаніи отличитель
ных! фонарей окажется, что въ слѣдствіе не
совершенства устройства существующих! 
ламп!, для соясиганія пиронафта, при освѣ-
щеніи и м ! нельзя будет! достигнуть требуе
мой силы света, или для достиженія en по-
требовалось-бы дЬлать фонари не соразмер
но большей величины, то чтобы для освѣ-
щепія отличительных! фонарей было разре
шено употреблять стеариновыя свечи и астра-
линъ и разрешить держать послѣдній на па-
роходахъ въ необходимомъ для этой цели 
количестве. 

Затѣмъ дальп'Ьйшее обсуясдеяіе .замѣчапій 
на проэктъ правилъ отложено до слѣдуюша-
го засѣданія. 

Письмо члена коммиссіи А . Д. Д м и т р і е в а па имя председателя В . Ж. М е н -
з е л и il ц е в а, отъ 16 марта 1890 года, за Л"» 625. 

Въ засѣданіи коммиссіи 30 января сего 
года разсматривался § 25 проэкта правилъ 
объ отличительных! огняхъ и залѣчанія су
довладельцев! на этотъ §; при чемъ въ про
токоле, но поводу замѣчаній вице адмирала 
Ж а н д р а , выражено, что въ ироэктѣ правилъ 
уже сказано, что форма фонарей съ отличи
тельными огнями на паровыхъ судах!-долж
на быть такая-же, какая принята для фона
рей морских! пароходов!, устройство кото
рыхъ известно: изъ чего явствует!, что по 
мвѣніго коммиссіи этимъ все сказано' и даль
нейших! раз!ясненій излагать въ повыхъ 
правилахъ нѣтъ надобности. 

Но такъ какъ настоящія правила состав
ляются во всѣхъ отиошеиіяхъ весьма подроб
но, то объ отличительных! огнях!, какъ о 
важнейшем! , предмете снабжения судов!, 
имеющем! цѣлію избежаніе столкновенія 
между судами, необходимо изложить подробно 
о б ! устройстве ихъ, а именно так!, как! 

> сказано въ § 16 временных! правилъ 1883 
года. 

Въ томъ-же протоколе постановлено хо
датайствовать предъ министерством! путей 
сообщенія, чтобы оно само производило испы-

танія надъ силой света огней въ отличитель-
] ныхъ фопаряхъ и признанные имъ годными— 
; отличались-бы извѣстнымъ клеймомъ. Если 
{ таковое ходатайство будет! уважено, то слѣ-
I дует! просить, чтобы сила света отличитель-
I ных! огней установлена была не менее той, 

какая значится въ § 16 временных! правилъ 
1883 года; так! как!, чѣмъ более будетъ 
разстонніе, на котором! увидят! другъ дру
га встречные пароходы, тѣмъ безопаснее бу
дет! и х ! встреча, и потому уменьшать силу. 
св'Ьта этих! огней почти на половину про
тив! требуемой прежними правилами нётъ 
основанія. Вводить в ! употребленіе астра
лин! для освещенія фонарей, не говоря уже 
о б ! опасности, не представляется по моему 
мнѣнію необходимости, так! как! н ѣ т ! не
достатка въ безопасных! освѣтительпыхъ ма-
теріалах!, каковы: растительное масло оле-
инъ и стеариновыя свечи. 

Т а к ! какъ протокол! 30 января не былъ 
мною подписан! въ виду нредставленія в ! 
коммяссію моего мнѣнія по поводу изложе-
нія правил! о б ! отличительных! О Г Н Я Х ! , то 
покорнейше прошу настоящее мое заявленіе 
приложить к ! этому протоколу. 
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№ 4. 

1 февраля 1891 года. 

Присутствовали: председатель В . И . M е п в е л и н ц е в ъ, члены: А . Д. Д м и 
т р і е в ъ , M . П . З а р у б и н ъ, 10. Н . Ф о м и н ъ , С. П . Ы е у с т р у е в ъ , А . Ф. О р л о в ъ , 
А . П . В у л а н о в ъ , А. И . О д и н ц о в ъ , И . В . К о н і п е в с і с і й и В. А . К р у г л и к о в ъ , 
а также приглашенные командиры пароходовъ: Г. П. К у д л а й , И . Д . Г у р и н ъ , А . П . 
З а р у б и н т.. А . А . H о р д в и н ъ, И . А. С у т ы р и я ъ. И. А. Л а н о ш н и к о в ъ, Е . И. 
К оз л о в ъ , А . П . Б о б р о в ъ и пароходовладѣлецъ IT. С . С у т ы р и н ъ . 

По открытіи засѣданін былъ прочитанъ и 
угвержденъ нротоколъ 3-го засѣданія ком-
миссіи 30-го января 1891 года. 

Затѣмъ продолжалось разсмотрѣніе Ш - й 
главы проэкта нравилъ для плаванія: „Объ 
отличительных! огняхъ". 

По выслушаніи и обсулсденіи замѣчаній на 
эту главу, предегавленныхъ въ судоходпый 
съѣздъ, а именно: замѣчаній г. Ж а н д р а (о 
задпемъ огнѣ), г. Ч е р к а с о в а (о фонаряхъ, 
предложенныхъ г. Одинцовымъ) , уиравляю-
щаго и командировъ о-ва „Кавказъ и Мер-
курій" (N«. S), представителей иассажирскихъ 
пароходствъ (А« 10) и командировъ о-ва „Дру
жина" (АіА» 5 и 6), а также по обсужденіи 
тѣхъ заявленій, которыя были сдѣланы въ 
наетоящемъ засѣданіи, коммиесія пришла къ 
слѣдующимъ заключеніямъ: 

1) продолжая обсуждение § 24, п о с т а н о 
влен о: 

а) просить министерство путей сообщенія, 
чтобы по указаніи, гдѣ можно будетъ при
обретать клейменые иігь сигнальные фона
ри (протоколъ А» 3) иснытаніе и клейменіе 
ихъ было распространено и на существующіе 
въ настоящее время фонари: 

б) сила свѣта въ отличительныхъ фона
ряхъ на ненаровыхъ судахъ и плотахъ долж
на быть не менѣе силы свѣта четвериковой 
стеариновой свѣчи, 

в) заявленіе H . В. Ч е р к а с о в а о фона
ряхъ, предложенныхъ г. Одинцовымъ, при
нять къ свѣдѣнію, такъ какъ заключеніе тех
ническаго отдѣленія объ этихъ фонаряхъ 
принято съѣздомъ. 

2) Перейдя къ разсмотрѣнію § 25. поста
новлено исправить вънемъ опечатку въ опре-
дѣленіи высоты отличительнаго огня на сто
янке.- „3 сажени", вместо „3 аршинъ". 

3) Для большей ясности, п. 3 въ отделе 
а—§ 25 изложить следующимъ образомъ: 

„3) Когда суда стоятъ сплошными кара
ванами, бортъ о бортъ, тогда отличительные 

огни выставляются только на крайнихъ къ 
фарватеру боковыхъ судахъ и на всехъ су
дахъ верхпяго и пшкпяго ряда". 

4) Въ п. â отдела « этаго-же § копецъ 
(объ отличительныхъ огняхъ на плотахъ) 
изложить такъ: 

„На плотахъ должпо быть два огня, рас
положенных! по одному на самыхъ концахъ 
плота". 

Въ проэкте правилъ было предположено со
хранить существующее правило о томъ, что 
2 огня обязательны только па плотахъ длин
нее 25 саженъ; но по обсуждепіи этаго во
проса выяснилось, что эти 2 огня необхо
димы па всехъ плотах!, а оговорка о том!, 
чтобы огни помещались на самых!- концахъ 
плотовъ введена ' потому, что на грузоныхъ 
плотахъ они, обыкновенно, помещаются да
леко отъ концовъ и затрудняют! этимъ онре-
дѣленіе начала и конца плота. 

Во время перерыва заседанія В . И . М е н -
зелиицевъ заявилъ, что по многосложности 
своихъ занятій онъ отказывается от ! долж
ности председателя коммиссіи и просил! 
вместо себя избрать другого. Нрисутствующіе 
члены коммиссіи просили г. М е н з е л и н цева 
продолжать предеедатедьствованіе; но он!, 
повторив! свой отказъ, оставил! заседаніе, 
которое затемъ продолжалось подъ предсе
дательством! заступающаго мѣсто председа
теля И . В. К о и ш е в с к а г о . 

Обсудив!заявленіе г. М е н з е л и нцева,при-
сутствующіе члены коммиссіи постановили: 
выбор! председателя произвести въ слѣдуго-
щемъ заседаніи коммиссіи 4 сего февраля, 
о чемъ сообщить отсутствующимъ членамъ 
коммиссіи, прося ихъ прибыть въ это засе-
даніе. 

5) Изменить разстояніе, определенное для 
промежутка, накоторомъ должны находиться 
мачтовые фонари одинъ надъ другимъ у.бук
сирных! пароходов!, когда они ведутъ на 
буксире суда, или плоты, а именно: носта-
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новить, что разстояніе это должно быть 3 
аршина, такъ какъ, при размѣщеніи фона
рей ближе, сиѣтъ ихъ сливается' 

6) Опредѣлить, что второй (верхній) мач
товый фонарь, выставляемый на букеирныхъ 
пароходахъ па ходу мооісетъ быть или закры
тый сзади, какъ и нюкній, или открытый со 
всѣхъ сторонъ, по усмотрѣнію, т. к. случает
ся, что открытый фонарь можетъ мѣшать, 
въ темное время, видѣть внередъ. 

7) Затѣмъ, продоллтя обсужденіе § 25, 
постановлено : въ п. I отдѣла б (объ отли-
чительныхъ огияхъ на ходу) въ нупктѣ в (о 
кормовомъ огнѣ) мелсду словами: „видимый" 
и „фонарь" вписать слова: „только сзади". 

8) Предложеніе представителей иаесажир-
скихъ пароходствъ о томъ, чтобы на паро
ходахъ американскаго типа бѣлый огонь раз-
рѣшить помѣщать на верху штурвальной руб
ки, отклонить, H. ч. въ этомъ случаѣ всѣ 
три отличительные огня (бѣлый мачтовый 
и цвѣтные бортовые)будутъ находиться почти 
въ одной плоскости и, слѣдовательно, при 
всѣхъ поворотах* парохода, относительное 
разстояніе цвѣтныхъ огней отъ бѣлаго бу
детъ одно и то-же, въ слѣдствіе чего невоз
можно будетъ судить 'объ измѣненіи курса 
встрѣчнымъ пароходомъ, которое ночью мо
жетъ быть опредѣлеио лишь по измѣнепію 
взаимнаго разстоянія между бѣлымъ и цвѣт-
ными огнями, т. е. по передвиженію бѣлаго 
огня къ зеленому, или къ красному, въ за

висимости отъ того, куда катится встрѣчный 
пароходъ. 

9) Соглашаясь съ другими предлолсеніями 
представителен пассажирскихъ пароходствъ, 
прибавить въ концѣ примѣчапія къ пункту 
I отдѣла б § 25 слѣдующее: „и вообще вся-
кіе огни, тюмѣщающіеся на одной высотѣ, 
или выше отличительныхъ огней должны быть 
невидимы снаружи". 

10) Соглашаясь съ предложеніемъ коман
дировъ о-ва „Дружина", дополнитьп- 4, отдѣ-
ла о, § 25 слѣдующимъ: „На легких* товар-
ныхъ баржах*, когда они идут* на длин
ном* букснрѣ, имѣть огонь въ закрытомъ 
сзади фонарѣ, помещенном* около ушей". 

11) Въ этомъ-же иунктѣ исправить опе
чатку въ 4 строкѣ сверху, поставить вмѣсто 
„букс и р н а го 1 1 „ бу ксп ру ем а го ". 

12) Въ копцѣ п. 5 отдѣла б прибавить „но 
у иаливныхъ деревянных* судов*, на кото
рыхъ перевозится сырая нефть и керосин*— 
съ предохранительною сѣткою". 

13) Въ пунктѣ в (объ отличительныхъ ог
нях* у гребных* и проч. лодок*) между сло
вами „гребныя" и „перевозпыя" вставить 
слово „ и " , а также слова „не должны" за-
мѣнить словами „могут* не". 

Так* какъ больше замѣчаній на H I гла
ву не было сдѣлаио, то постановлено считать 
ее окончательно разсмотрѣнною и засѣданіе 
было закрыто. 

№ 5 . 

4 февраля 1891 года. 

Присутствовали: члены комиссіи M . Ф. К у л ь ч и и, к і й, Ю . Н. Ф о м и н ъ , А . Д. Д м и -
т р і е в ъ , H . В . Ч е р к а с о в ъ , Я . Д. В л а д ы к и н * , M . П. З а р у б и п ъ , С. П . H e y стр j ' 
e n * , А . Ф. О р л о в * , В , А , К р у г л и к овъ , А . 11. Б у л а н о в * , А . И . О д и н ц о в ъ , 
и И . В . К о и ш е в с к і й и приглашенные къ участію въ засѣданіяхъ коммиссіи: А . П . 
В л а с ь е в ъ , К . Р. Г а у д е н ъ , Г. LI. К у д л а й и А . А . Н о р д в и к ъ . 

По открытіи засѣданія прочитав* и ут
вержден* протокол* засѣданія коммиссіи I фе
враля сего года за As 4; затѣлъ членами коммис-
сіи приступлено къ выбору нредсѣдателя, і 
вмѣсто отказавшагося В . й . М е и з е л и н - | 
ц ѳ в а . ІІредсѣдатедемъ коммиссіи избран* • 
H . В . Ч е р к а с о в * и засѣданіе продолжа- 1 

лось под* его предсѣдательством*. | 
По разсмотрѣніи письменных* замѣчаній, 

поступивших* въ судоходный съѣзд*, а так- > 

же заявленій, сдѣланныхъ в* наетоящемъ 
засѣданіи относительно главы I V проэкта 
правилъ „Объ освѣщеніи судов*", п о с т а ^ 
но в л е н о : 

1) Предложеніе управляющаго и коман
дировъ о-ва „Кавказ* и Меркурій" о воспре-
щеніи употреблять пиронафт* для освѣще-
нія судов* отклонить. 

2) По обсужденіи письменных* замѣчаній, 
аредставлеиныхъ въ судоходный съѣздъ, на 
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§ 28 правилъ (объ электрическомъ освѣщеніи), 
а также по выслушаніи объяеиеній завѣды-
вающаго электрическим* освѣиденіемъ въ о-ве 
„Самолетъ" Я) . H . Ф о м и н а , п о с т а н о в 
л е н о : 

а) въ началѣ § 28, послѣ словъ: „при элек
трическомъ освѣщеніи" добавить слова: „на-
пассажирскихъ пароходах* не допускается 
употребленіе дипамо-машинъ съ перемѣннымъ 
токомъ, какъ представляющих* большую 
опасность при обращеніи съ ними, сравнитель
но съ динамо-машинами постоянваго тока". 

б) конецъ § 28, послѣ словъ: „при поту-
ханіи вводились автоматически"—изложить 
следующим* образомъ. 

„Сила аккумоляторовъ долягпа быть та
кова, чтобы ими освѣщались въ теченіе 
получаса дежурпыя лампочки, въ количе
стве на пассажирскихъ пароходах* не ме
нее 10—20 лампочек*, смотря по вели
чине парохода. Дежурпыя лампочки долж
ны быть расположены: въ каждом* общем* 
пассажирском* помѣщеніп, въ корридорахъ. 
въ машинном* отдѣленіи, въ трюмѣ, на 
палубѣ, у выходов* и въ отличительныхъ 
и махальном* фонарях*. На буксирных* 
и товарных* пароходах* делсурныя лампоч
ки обязательны только въ отличительных* 
и махальном* фонарях*". 
в) добавить елѣдующіе §§, заимствовав* 

ихъ изъ ст. 27, 28, 29 и 30 „Временных* 
правилъ капализаціи электрнческаго тока 
большой силы и устройства проводов* и про
чих* нриепособленій для электрнческаго освѣ-
щенія", утвержденныхъ управляющим* мини
стерством* внутренних* дѣлъ (циркуляр* па-
чальн. главн. уиравл. почт* и телегр. S янва
ря 1886 г.). 

§ 28 (і) Въ помѣщеніяхъ, занимаемых* 
электровозбудителями (динамо-машины, ак-
вумоляторы и баттареи), должно находиться, 
во все время дѣйствія ихъ ириборовъ, осо
бое лицо, для ностояннаго надзора за ихъ 
действием*. 

§ 28 (г) Надзоръ, уход* и работа при ис
точниках* электричества и пріемныхъ при
борах*, проводниках* и проч., не должны 
поручаться малолетним*, недостигшимъ 15-
лѣтпяго возраста, и лицам* в* нетрезвом* 
еоетояніи. 

28 (з) Если лицам*, которым* поручается 
уход* за электрическими приборами, придет
ся прикасаться къ неизолированнымъ ча-
стямъ приборовъ, во время прохожденія по 
онымъ тока, то на сей случай эти лица 

должны, быть снабжены перчатками изъ изо-
лирующаго вещества или ключами с* эбони
товой рукояткой. 

28 (О В * помѣщевіяхъ, въ которыхъ на
ходятся въ дѣйствіи источники электриче
ства, не должны быть допускаемы посторон
няя лица безъ рязрѣшенія техника, завѣды-
вающаго аппаратами. 

Такъ какъ другихъ замѣчаиій относитель
но I V главы сделано не было, то п о с т а 
н о в л е н о считать ее разсмотрішною; затѣмъ 
обсуждались замѣчанія на V главу (о паро
вых* котлахъ), при чем* п о с т а н о в л е н о : 

3) Исправить опечатку въ § 31 вмѣсто 
слова „недокаливагощагося" поставить—„не
закал и ваю ща гося ". 

! 4) § 32 изложить следующим* образомъ, 
„Въ рѣчпыхъ пароходных* котлахъ, горизон: 
тальный разиѣръ которыхъ, по ширине суд-
па, не превосходить восьми футов*, превы-
шеніе уровня воды падъ подверженными 
опасности накаливапія стѣнками его долясно 
быть не менее шести дюймов*, а при раз-

I мере более восьми футов*, не. менѣе семи 
I дюймов*". Увелнченіе уровня воды нроэкти-
I роваио въ виду возможности такого крена 

пароходовъ, а въ особенности катеров*, при 
котором* тотъ уровень воды, который уста
новлен* въ § 32 проэкта правил* для пла-

• вапія момсетъ оказаться недостаточным*. 
I 5) Въ нрігавчаніи 1-м* къ этому-же § 
I между словами „впускаемой въ трубу струи 
I пара" и, „и въ 20 раз*" вставить слова: „или 

какимъ-либо другим* способом*", такъ какъ, 
кроме указаннаго въ правилах* способа для 
усиленія тяги, можетъ быть применено дутье 
воздуха или вт. трубу или въ топку котла 
посредством* тех* или другихъ ириспособ-
леній, какъ при ткаменно-уголышм*, такъ рав
но, и при иефтяномъ отоиленіи, какъ напри
мер* въ системе инженеръ-механика B a 
rn и н и п а. 

6) Въ примечании къ . § 33 исключить 
слова: „подвижных*, а также" и „и—паро
возных*", как* не относнщіяся до пароход
ных* котлов*. 

7) Для § 34 принять редакцію, предло
женную 2 отдѣленіемъ судоходнаго с*езда. 

8; Въ § 36, въ фразе: "„при водоуказателъ-
ной трубке должен* быть ясно обозначен* 
красною или белою продольною полосою 
наинизшій допускаемый уровень воды въ 
котле", слово „продольною" заменить сло
вом* „горизонтальною". 

9) Въ конце § 38 добавить; „а потолокъ 
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долженъ быть или желѣзный или покрытый 
желѣзомъ и a кошмѣ". 

1 0 ) Въ § 4 4 въ пунктѣ б, слова: „пяти 
атмосферъ" замѣнить словами: „восьми ат-
мосфъ" и слово: „вдвое" замѣнить словами 
„въ полтора раза" и въ пунктѣ в" слово „ш<-
шм" замѣиить словомъ „восьми1 и слова 
увеличенному на пять атмосферъ" замѣнить 
словами „увеличенному на четыре атмосфе-
ры". 

Умеиыпеиіе гидравлическаго давленія при 
ислытаиіи пароходныхъ котловъ проэкти-
ровано дли умепьшенія того вреднаго влія-
ніл, которое производить на паровые кот
лы давленіе гидравлическимъ нрессомъ при 
пробѣ котловъ. 

1 1 ) Въ концѣ § 4 7 исключить слова „или 
кладкѣ онаго", какъ не относящаяся до па
роходныхъ котловъ. 

1 2 ) Въ § 5 3 нослѣ словъ: „мѣстпую поли 
цію" добавить „и судоходное начальство". 

13) Въ проэктѣ правилъ исключить наз-
ваніе I X главы (о локомобиляхъ). 

Такъ какъ, кромѣ выщеиоименованныхъ, 
другихъ замѣчаній на Y главу сдѣлано не было, 
то п о с т а н о в л е н о считать ее окончатель
но разсмотрѣниою и перейти къ разсмотрѣ-
нію Y I главы: „ О мѣрахъ къ предупрежде
ние иолсаровъ", при чемъ было прочтено за-
явлепіе H . В . Ч е р к а с о в а , представленное 
имъ иредсѣдателю судоходиаго съѣзда (JÉ 2 ) . 
П о с т а н о в л е н о : въ виду уясе сдѣланнаго 
въ коммиссіи добавленія къ § 1 проэкта пра
вилъ (протоколъ № 2 ) , заявленіе H . В . Ч е р 
к а с о в а принять къ свѣдѣнію, обратившись 
къ нему вновь при разсмотрѣніи X X I I I главы. 

Перейдя къ обсужденію всѣхъ замѣчаній 
на Y I главу, какъ письменныхъ, прислан-
выхъ въ судоходный съѣздъ, такъ и сдѣ-
лаиныхъ въ настоящем* засѣданіи, п о с т а 
н о в л е н о : 

1 4 ) § 5 7 излолшть слѣдующимъ образомъ: 
„ § 5 7 , На пароходахъ не дозволяется топить 
кухонныхъ печей, если онѣ отапливаются 
дровами, при стоянкѣ у судовъ съ огнеопас
ными нефтяными продуктами (см. прим. къ 
§ 1 8 0 ) и легковоспламеняющимися вещества
ми. При остановкахъ-же у судовъ съ нефтя
ными остатками, трубы пароходныхъ кухонь, 
отапливающихся дровами, должны быть за
крыты сѣтаани". 

1 5 ) Въ § 6 0 исправить опечатки: 
а) въ 4 строкѣ отъ начала § слово „кон

цами" замѣнить словомъ „кольцами". 
б) въ примѣчаніи къ этому §, въ 17 строкѣ 

отъ начала примѣчанія, исправить формулу: 
вмѣсто — » yi£|-o.8»- 1 2 12 2 = 706 пуд. 
должно быть — (іѴ2-о,25. ™) 12 3 = 706 нуд. 

в) въ 20 и 21 строкахъ этаго-же примѣчаиія 
также исправить формулу вмѣсто 1" X 2 

353, X 2. J5? —_ і_ 0 0 или почти 1; должно 
744 474 ' s 

6ЫТЬ: = - 1 « , 8 д 2 ^ 3 5 3 ; о т к ѵ д а д 2 2 ^ 
2 1 744,1 

или д почти равно 1;" 
и г) взамѣнъ формулы, напечатанной въ 

нослѣдней строкѣ стр. 18 и первой стр. 19 
должно быть: 1 3 А X */з = 2,3" . 

j 16) § 61 изложить слѣдующимъ образомъ: 
„§ 61. На пароходахъ должны быть: а) шлан
ги (пожарные рукава) къ котловой паровой 
донкѣ, которая должна быть приспособлена 
и для ручного дѣйствія. Длина шланговъ 

і полагается не менѣе подовипы длины кор-
! пуса, діаметръ ихъ не менѣе I 1 / 2 , " а внут-
I ренній діаметръ накоиечниковъ не менѣе 
i 5 / I G ; " б) паротушитель, для подачи пара гру-
! зовые трюмы и въ котельное и машинное 
j отдѣленія (гдѣ таковыя помѣщ.аются подъ 
і палубою), въ пассажирскія-же по.мѣщенія про-
I веденіе паротушителя воспрещается; в) же-
I лѣзныя ведра съ темляками, и г) багры, то-
! поры и кошмы". 
! 17) § 68 изложить слѣдующимъ образомъ: 

„ § 68. При пефтяномъ отопленіи въ трюмѣ 
подъ котлами и машиною не должно быть 

j горючей жидкости. Аппараты для отопленія 
і должны быть такого устройства и снабжены 

такими ириспособлеиіями, чтобы вся посту
пающая въ аппарата жидкость, употребляемая 
для отопленія, сгорала въ топкѣ и не могла 
стекать въ трюмъ, далее при поломкѣ какой-
либо части аппарата, для чего въ началѣ 
трубки, ведущей жидкость отъ дежурной ци
стерны, долженъ быть кранъ, запирающійся 
какъ изъ кочегарнаго отдѣленія, такъ и съ 

і палубы. Полъ передъ топками котловъ дол-
: женъ быть желѣзный, а потолокъ или же-

лѣзный или покрытый желѣзомъ на кошмѣ. 
Въ кочегарномъ отдѣленіи долженъ постоян
но находиться запасъ песку". 

Примѣчаніе. При употребленіи форсу-
J нокъ такого устройства, у которыхъ ко-
{ нусный кранъ въ нефтеводной трубкѣ рас

полагается вертикально, онъ долженъ 
быть обращенъ широкимъ концомъ къ 
верху". 
Вмѣстѣ съ симъ п о с т а н о в л е н о просить 

министерство путей сообщенія принять во вни-
маеіе, по этому вопросу, выработанное тех-
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ничегкой группой судоходнаго съезда и 
этимъ закончить разсмотрѣніе У І главы и 
перейти къ гланѣ Т П „Объ избраніи якор-
наго ыѣста", при чем* п о с т а н о в л е н о : 

18) Соглашаясь съ замѣчаніями команди
ров*-о-ва „Дружина," въ началѣ§ 70, послѣ 
словъ „всѣ суда", прибавить „и плоты". 

19) Въ концѣ § 72 добавить: 

ІІргшѣчаніе. Въ стрежнѣ не дозволяет
ся судам* становиться на якорь ближе 50 
сажен* отъ пассажирскихъ пристаней. 
Такъ какъ болѣе никаких* замѣчаній на 

эту главу не было сдѣлапо, то п о с т а н о в -
л е и о считать ее разсмотрѣнною и засѣданіе 
было закрыто. 

№ 6 . 

6 февраля 1891 года. 

Присутствовали: председатель Н . В . Ч е р к а с о в * , члены: И . В . Е о и ш е в с к і й , 
А . Ф. О р л о в * , А . П. В у л а н о в ъ , В. А . К р у г л и к о в ъ , Ю . Н . Ф о м и н * , М . П . З а 
р у б и н * , Я . Д. В л а д ы к и н * , А . Д. Д л и т р і е в * и С . П. Н е у с т р у е в ъ и пригла
шенные къ участіго въ работахъ коммиссіи Э . £ 0 . Г и л ь д е б р а н д * , А. И . Х и ж и и ъ , 
М . Ф. З а п л а т и н ъ , А. А. H о р д ник '* , С . Н . В е р е з и н ъ , И . Д. Г у р и н ъ , А . И . Ф и р 
с о в ъ , Л . П. В л а с ь е в ъ , Г . П . К у д л а й , И . К . Р а з у м овъ , Г . Г . Т и г е р ш т е д т ъ 
н М. Ф. К а м е н с к і й. 

По открытіи засѣданія прочитан* и утверж-
денъ протоколъ прошлаго засѣданіа (4 фе
враля с. г. за № 5); затѣмъ перешли к* обсуж
дение главы T i l l (О встрѣчѣ и обходѣ судовъ). 

По выслушанін и обсужденіи письменных* 
замѣчаній на эту главу, поступивших* въ 
судоходный съѣздъ, а именно: писемъ г. Ж а н -
дра 1), замѣчаній командировъ о-ва „Дру
жина" (№Лг 4, 5.6 и 7), замѣчаній управляю -
щаго и командировъ о-ва „Кавказъ и Мерку-
рій" (№ 8), замѣчаній M . Ф. К а м е н с к а г о 
{№ 9), замѣчаній представителей пассажир
скихъ пароходовъ (№ 10) и писемъ Г . А. 
Р а т ь к о в а - Р о ж н о в а (Л« 11), съ проэктомъ 
замены отмах иванія. вспышками (при элек
трическом* освѣщеніи), а также тѣхъ заяв
лена , которая были сдѣланы въ настоящем* 
засѣданіи—постановлено: 

1) Исправив* опечатку въ § 74 (въ 8 стро
ке, вмѣсто „нелься"—-„нельзя") въ конце 
этаго § добавить слѣдугощее: 

„Суда, идіщія навстречу должны обмени
ваться сигналами заблаговременно: на пря-
мыхъ плесах* не ближе 2 верстъ. При встре
че въ затруднительных* местах*, если коман
дир* парохода усматривает* такую опасность 
для встрѣчнаго судна, которая съ встрѣчна-
го судна не видна, то должепъ передъ пода
чей сигналовъ (передъ размашкой), пред
упредить встрЬчное судно объ опасности, дав* 
несколько коротких* свистков*. После чего 
встречное судно должно принять все меры 

к* тому, чтобы избежать встрѣчи въ опас
ном* месте". 

2) Въ конце § 76 добавить: 
„Для отмахиванія должно выходить къ 

борту судна, или на край мостика или ко
жуха. Отмахивапіе изъ рубки воспрещается. 

„При электрическом'* освещеиіи дозволяет
ся, вместо отмахиванія, подавать сигнал* 
вспышками фонарей, располозкенныхъ не ни
же 1 Va аршина над* бортовыми отличитель
ными фонарями и снабженных* ширмами 
съ зади и съ боков* такъ, чтобы свет* ихъ 
былъ виден* только по направленно курса 
парохода". 

3) Конецъ § 79 после словъ „идущее сни
зу должно остановиться" изложить такъ: 

„а судно, идущее по теченіго уменьша
ете ходъ настолько, чтобы не терять 
правежа и оба выжидают*, пока не об
меняются ясно понятными сигналами". 

4) Передъ разсмотреніемъ §§ 80 - 83 про
экта правилъ былъ поставлен* па разре
шите вопросъ о томъ: каіше предложение 
принять относительно избранія курса встреч
ными судами—большинства или меньшин
ства 2 отделенія. Присутствующее высказа
лись за предложеніе меньшинства и поэтому 
п о с т а н о в л е н о : взаменъ §§ 80—83(включи
тельно) ироэкта правилъ для плаванія, со
ставленная 2 отдѣленіемъ, принять §§ 41 и 
43 Врем. прав, для плав. 1883 года съ ис-
ключеніемъ примечанія 2 къ § 41. 



5) Въ § 87 исключить въ 3 строкѣ слова: 
„къ перевал}'". 

6) Въ § S9 исключить начало: („въ тѣхъ 
случаяхъ, когда курсъ избран* судном*, иду
щим* по теченію, а"). 

7) Въ концѣ § 90 добавить: 
„Правило это не относится до нассаяшр-

скихъ' пароходовъ, которым* дозволяется об
ходить другіе суда и въ поименовапныхъ въ 
семъ § мѣетахъ. если отъ сего не представ
ляется опасности, обмѣнявшись предвари
тельно сигналами о томъ, куда держаться 
обгоняемому судну". 

8) Въ концѣ § 94 добавить: 
„Пароходы, отваливающіе отъ пристани 

или снимающееся съ якоря для слѣдовапія 
по теченію, не должны послѣ оборота про
ходить ближе ста саяс. отъ носа, идущаго съ 
верху буксириаго парохода съ возомъ". 

9) § 96 изложить слѣдугощимъ образомъ: 
„Пароходы, проходя мимо пристаней, а 

также пароходов*, ведущихъ на буксирѣ мел-
кія суда, должны уменьшать ход*, чтобы не 
разводить волненія. Пароходи-же, буксирую
щее мелкія суда, должны заявлять продолжи
тельным* свистком* послѣ отмашки о сво
ем* желаніи, чтобы ход* былъ уменьшен*. 

Примѣчаніе. Въ случаѣ жалобы па 
поврежденія, причинениыя отъ песоблю-
денія настоящаго §, чины судоходнаго 
надзора или полиціи, которым* сія я^а-
лоба заявлена, обязаны, если пострадав
шее судно стояло па якорѣ или у бере
га, освидѣтельствовать прочность и тол
щину причалов* и шейм7>, а если оно 
шло, то правильность и степень его на-

- грузки, а также благонадежность по-
страдавшаго судна к* плаванію. 

Так* какъ больше иикакихъ замѣчаній на 
VI I I главу сдѣлано небыло, то постановле 
но считать ее разсмотрѣнною и затѣмъ за-
сѣдаиіе было закрыто. 

№ 7 . 

8 февраля 1891 года. 
Под* предсѣдательствомъ H . В . Ч е р к а с о в а , присутствовали члены: А . Ф. О р л о-

в'ь, 10. И . Ф о м и н * , А . Д. Д м и т p i e въ, М . П . З а р у б и н ъ , й . Ф. І е в л е в / ь , В . А . 
К р у г л и к о в ъ, А. П . Б у л а н о в ъ, и приглашенные: й . Е . Р а з у м о в ъ, А . Я . П а р-
ф ен о въ, И. К. К о р н и л о въ, Р . А . Р о зе н б е р гъ , Э . 10. Г и л ь д е б р а н д ъ , Г . П. 
К у д л а й , А. А . Н о р д в и г ъ , И . И . Ф о н т а л о в ъ , А . П . М а х р о в е к і й и А . й . 
Ф и р с о в ъ. 

По открытіи засѣдаиія председателем* про
читанъ и утвержденъ протокол* № 6-й. За-
тѣм* приступлено къ разсмотрѣнію главы 
І Х - й , при чемъ постановлено: вмѣсто гла
вы I X проэкта правилъ, нредлолгевпыхъ II 
отдѣленіемъ судоходнаго съѣзда, сохранить 
главу IV Временныхъ правилъ 1883 года, за-
мѣиивъ §97—§47-ымъ съ примѣчаніемъ. 

Г Л А В А X . 
По прочтеніи главы, X проэктируемыхъ 

правилъ и замѣчаиій на 100 § этой главы, 
со.стороны администрации пароходства „Дру
жина" и командировъ пароходовъ этаго об
щества, постановлено главу X оставить 
безь измѣненія. 

Тоже самое постановлено и относитель
но главы X I . 

Г Л А В А X I I . 
§ 114 измѣпить согласно замѣчаніямъ пред

ставлении мъ представителями пароходствъ 
за As II и изложить такъ: 

О перевозкѣ пассажиров*. 

Г Л А В А X I I . 

а. Правила для судовъ, перевозящихъ пас
сажиров*. 

§ 114. Суда, перевозящіе пассажировъ, 
кромѣ исполненія всѣхъ правил* для плава-
нія. подчиняются еще иостановленіямъ, изло
женным* в* сей главѣ. 

§ 115 измѣнить согласно замѣчаніямъ, пред
ставленным* обществом* „Кавказ* и Мер-
курій" и изложить такъ: 

Право командованія пассажирскими паро
ходами предоставляется офицерам* флота, а 
также лицамъ, имѣющимъ специальный ди
плом* и прослужившим* въ должности стар-
шаго помощника командира не менѣе пяти 
лѣтъ. Старшіе помощники должны быть со-
вершевнолѣтніе. 

П р и м ѣ ч а н і е : Лица, командующія па
роходами до утвержденія этих* правилъ 
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могутъ продолжать командованіе безъ озна-
ченныхъ дипломовъ. Капитаны, прокоман-
довавшіе до утверждения этихъ правили. 
10 лѣтъ, получаготъ дипломъ на командо-
ваніе рѣчныхъ пароходовъ. Лица-же, про-
командующіе до утвержденія этихъ пра
вилъ меньше 10 лѣтъ, могутъ продоля;ать 
командованіе и по истеченіе 10 лѣтъ по
лучаготъ дипломъ на комапдованіе. 
§ 116. Относительно § 116 постановле

но: согласиться съ мнѣніемъ представителей 
пароходныхъ обществъ за А* 11 и его ис
ключить. 

Въ § 117 къ словамъ: „въ желѣзныхъ но-
мѣщеніяхъ" добавить „или обшитыхъ яселѣ-
зомъ на кошмѣ". 

Вмѣсто § Г24 Припять редакцію этаго па
раграфа, предлагаемую представителями пас
сажирскихъ пароходствъ и пароходовладѣль-
цевъ за As 11 и изложить его такъ: „выход-
ныя двери пассажирскихъ помѣщеній на па
лубу и балконы слѣдуетъ дѣлать такъ,чтобы 
отворялись внаружу; что-же касается до две
рей каютъ, выходящихъ въ коридоры, то 
ихъ слѣдуетъ дѣлать отворяющимися внутрь 
каютъ". 

Относительно § 126 согласиться съ мнѣ-
ніемъ представителей пароходныхъ обществъ 
за А» 11 и его исключить. 

§ 127. Исправить опечатку: вмѣсто „над-
налубныхъ" поставить „подпалубныхъ". 

§ 129 измѣвить согласно замѣчаніямъ пред
ставителей пароходныхъ обществъ № 11, а 
именно: вмѣсто „одинъ аршинъ" поставить 
на однопалубныхъ пароходахъ 10 вершковъ, 
на двухпалубныхъ 12 вершковъ. 

§ 130. Къ этому § добавить примѣчаніе 
согласно предложению представителей паро
ходныхъ обществъ за А» 11: 

„Настоящее правило должно быть примѣ-
нимо къ иароходашъ, которые впредь будутъ 
строиться; на существующихъ-яіе оставить 
окна, какъ они есть, но задвижки должны 
быть обязательно". 

§ 133 измѣнить согласно нредложенію 
представителей пассажирскихъ пароходствъ 
за № 11, а именно: вмѣсто словъ: „отъ 25 
до 100" поставить „отъ 10 до 25", смотря, 
по размѣрамъ судна. 

§ 136. Въ редакціи этаго § согласиться съ 
мнѣніемъ представителей пароходныхъ об
ществъ за № 11 и изложить его елѣдующимъ 
образомъ: „Пассажиры 1 и 2 классовъ размѣ-
щаются въ каютахъ, по числу находящихся 
въ нихъ мѣстъ. Пассажиры III класса, на 

всѣхъ пароходахъ, на которыхъ для нихъ 
устроены отдѣльвыя каюты—въ тѣхъ каю
тахъ, по числу мѣстъ въ нихъ находящихся, 
а на прочихъ пароходахъ—на палубѣ, на 
скамейкахъ, такъ, чтобы пассалсиры, безъ стѣ-
сненія, могли сидѣть. Пассаяшры I V класса 
(бурлаки) помѣщаются на палубѣ, безъ ска-
меекъ, съ такимъ разсчетомъ, чтобы они могли 
сидѣть безъ стѣеиенія и чтобы оставался 
свободный проходъ на палубѣ. Пассалшры 
III и IV классовъ могутъ иомѣщаться та кисе 
и на верхней палубѣ, на отведешгахъ имъ 
мѣстахъ. На мостикѣ и па колсухахъ запре
щается помѣщать кладь: исклгочепіе изъ эта
го правила допускается только для ягодъ, 
винограда и другихъ пѣлшыхъ фруктовъ, ко-
торыя не могутъ быть перевозимы иначе, 
какъ на открытомъ воздухѣ". 

Замѣчанія-же, представленный пароход-
ствомъ „Зевеке", въ отдѣльномъ мнѣніи за 
M i l къ этому параграфу, отклонить, такъ 
какъ эти замѣчанія ирактически неисполнимы. 

§ 13S. Иослѣ словъ: „на калсдомъ парохо-
дѣ" поставить: „или пристани". 

§ 139. Относительно этаго § согласиться 
съ мнѣніемъ представителей пароходныхъ 
обществъ за №11, тѣмъ болѣе, что такіе отводы 
употреблялись и были сняты по непрактич
ности и § этотъ изложить такизгь образомъ: 
„для входа на пароходъ съ лодки или спуска 
въ нее должны быть устроены нрочныя лѣст-
ницы". 

§ 144. Редакцію этаго § измѣнить соглас
но замѣчанію представителей пароходныхъ 
обществъ А» 11: „Пассажиры и кладь, приня
тые на пароходъ, должны быть доставлены 
до мѣста назначенія. Исключеиіе допускается 
въ слѣдующихъ сдучаяхъ: 

1) Когда пароходу грозитъ опасность быть 
захваченнымъ въ пути ледоходомъ. 

2) Когда пароходъ получитъ такое повреж-
деніе, которое будетъ препятствовать ему 
продолжать путь. 

3) Когда пароходу, по случаю мелководія. 
не будетъ возможности дойти до мѣста на
значен ія, 

Во всѣхъ этихъ сдучаяхъ пассалшрамъ воз
вращаются деньги, за вычетомъ изъ нихъ 
платы за проѣздъ и провозъ багажа, соглас
но таксѣ за пройденное разстоявіе. 

Во всѣхъ-же другихъ случаяхъ пассажиры 
и ихъ багажъ доставляются до мѣста назна-
ченія: или на другомъ иароходѣ того-же об
щества, или пароходовладѣльца, или-лсе на 
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пароходахъ другихъ обществъ, за счетъ перво
начальная везпгаго ихъ пароходства 0. 

§ 145. Редакціго этаго §измѣнить, соглас
но заявленію представителей пароходныхъ 
обществъ за Л« 11, слѣдующимъ образомъ: „ Н а 
пути между пристанями пассажиры могутъ 
быть принимаемы съ лодокъ и высаживаемы 
на подаваемый лодки по усмотрѣнію капи
тана". 

§ 146. Редакцію этаго § измѣнить соглас
но заявленію представителей пароходныхъ 
обществъ за № 11 слѣдующимъ образомъ: 
„Перевозка взрывчатыхъ, легковоспламеняю
щихся и опасныхъ предметовъ въ видѣ товара 
или багажа, а равно перевозка невыдѣлан-
ныхъ, сырыхъ кожъ воспрещается. 

П р и н ѣ ч а п і е . Пассажиръ моясетъ имЬть 
при себѣ не болѣе 3-хъ фунтовъ нороха, 
хотя-бы порохъ и былъ въ пороховницѣ 
или въ жестянкѣ, но этотъ порохъ обяза
тельно долженъ быть, въ виду безопасности, 
сданъ имъ нахраненіе капитану". 
Затѣмъ постановлено было ввести новый 

параграфъ 147. 
„ Н а судахъ, на которыхъ нѣтъ требуемыхъ 

этими правилами необходимых! приспособ
лена для перевозки пассажировъ, перевозка 
таковыхъ безусловно воспрещается". 

Послѣ чего дальнѣйшее разом отрѣніе про
экта правилъ было отложено до слѣдугощаго 
засѣданія. 

m 8 . 

11 февраля 1891 года. 
Присутствовали: председатель И . В . Ч е р к а с о в ъ, члены: А . Д. Д м и т р i е в ъ, Ю 

Н . Ф о м и н ъ , В . А . К р у г л и к о в ъ, Л. П. Б у л а н о в ъ, Н . Ф. I е в л е в ъ, Г . В л а д ы-
к и н ъ , С . П . Н е у с т р у е в ъ , А . Ф. О р л о в ъ и А . И . О д и н ц о в ъ и приглашенные къ 
участію въ работахъ коммиссіи А. П . В л а с ь е в ъ , А . А . Н о р д в и г ъ , Э . Ю . Г и л ь д е -
б р а н д ъ , Р . А Р о з е н б е р г ъ , А . Н . П а р ф е н о в ъ , Р . П . К у д л а й и Г . Х и ж и н ъ . 

По открытін засѣданія былъ прочитанъ и 
утвержденъ протоколъ № 7, затѣмъ по за-
явленію А . П. Б у л а н о в а коммиссія нашла 
необходимымъ главу X I I В . о перевозкѣ пас
сажиров! не разсматривать до представленія 
правилъ, относящихся къ оной главѣ, разра-
ботываемыхъ особой подкоммиссій, послѣ чего 
было выслушано предложеніе А . й . О д и н 
цова о введеніи правилъ для перевозки по-
койниковъ на пароходахъ при чемъ поста
новлено : покойниковъ неревозить на паро
ходахъ не иначе какъ въ металлическихъ 
гробахъ, герметически закупоренныхъ и за-
паяпныхъ, которые должны быть доставлены 
въ внутри осмоленные деревянные ящики, въ 
сопровождена особыхъ лицъ; при этомъ если 
на пути окажется порча гроба, то покой-
никъ немедленно передается на попеченіе 
сонровождающихъ его лицъ и принимается 
на пароходъ вновь не иначе какъ въ исправ-
номъ гробѣ. 

Х І Т . 
Постановлено оставить безъ измѣненія. 

X T . 
§ 180. Исправить двѣ ошибки; вкѣсто 

Абаля поставить Абеля и вмѣсто ГПанба-
ринъ -Шандоринъ. 

§ 181. Поставить вмѣсто „размывалось"— 
„разливались" и послѣ словъ: „съ нефтяными 
остатками" добавить „исмазочными маслами", 
а также и послѣ словъ: „бочки съ нефтяны
ми остатками" добавить и „смазочными масла
ми". Добавленіе это сдѣлать въ виду того, что 
точка вспышки смазочныхъ маслъ выше чѣмъ 
у нефтяныхъ остатковъ. 

§ 184. Вмѣсто 18 аршинъ поставить 18 
четвертей. 

§ 187. Принимая во вниманіе замѣчаніе 
H . В . Ч е р к а с о в а , высказанное имъ въ за
явлена Лі 3, постановлено: слой глины или 
земли уменшить до іѴг вершка., 

§ 193. Принимая во вниманіе замѣчаніе 
H . В . Ч е р к а с о в а , высказанное имъ въ за-
явленіи № 3, постановлено : считать доста-
точнымъ если стѣнки нефтекачекъ и казе-
нокъ будутъ обиты внутри желѣзомъ на 
кошмѣ. 

§ 197. При обсужденіи разстояиія, какое 
должно, быть между паровымъ двигателямъ 
и судномъ, изъ котораго перекачивается (легко
воспламеняющееся керосинъ и свѣжая нефть) 
были прочитаны замѣчанія H . В . Ч е р к а с о 
ва № 3, капитановъ В л а д ы к и н ы х ъ M 4 и 
администраціи пароходства „Дружина" № 5, 



после чего было п о с т а н о в л е н о : разетояіпе 5 
саженъ признать очень великимъннеудобнымт, 
почему его исключить, но сдѣлать обязатель
ным*, чтобы трубы, служащія для перекачки 
легковоспламеняющихся продуктовъ; при вхо
д/в ихъ въ горловины, были непременно за
крыты кошмами и вообще изолировать пе
рекачиваемый иродуктъ отъ соприкосновенія 
съ наружпымъ воздухомъ. 

§ 19S. Вместо словъ: „визделей" исправить 
„виптзелей" и послѣсловъ: „ в с е х * выше изло-
женныхъ мѣръ предосторожности" слова -
„и только" и т. д. до словъ: „Если во время 
разпаузки" исключить. 

§ 202. Вмѣсто словъ „точка вспышки кото
рыхъ выше 100°Ц." поставить „ниже 100°Ц." 

X V I . 
Эту главу оставить безъ измѣиеній. 

X V I I . 
§ 231. Соглашаясь съ мпѣніемъ предста

вителей пароходныхъ обществъ, высказанпьтмъ 
възаявлеиіи Л« 11, добавить послѣ словъ,— 
„ невыдѣланныхъ",—„ сырыхъ ". 

X V I I I . 
Эту главу оставить безъ измѣиенія. 
По прочтеніи главы X V I I I , постановлено : 

дальнѣйшее разсмотрѣпіе правилъ отлолсить 
до слѣдующаго засѣданія. 

№ 9 . 

15 февраля 1891 года. 

Присутствовали: председатель Н . В . Ч е р к а с о в ъ , члеіи,:: À . Д. Д м и т р і е в ъ , А . 
ф. О р л о в ъ , Я . В . В л а д ы к и н ъ , М . П . З а р у б и н ъ , Н . Ф. І е в л е в ъ , 10. H . Ф о -
м и н ъ , В . А. К р у г л и к о в ъ , А . П. Б у л а и о в ъ , П . В . fi, о и ш ев с к і й, 0. П. II е-
у с т р у е в ъ , и приглашенные участвовать въ работахъ коммиссіи: И . Е . О р л о в ъ , Ф. Ф. 
В и т м а п ъ , А . И . Х И Л І И Н Ъ , Э . 10. Г и л ь д е б р а н д ъ , Н . В . К о ч е т о в ъ,* А . С . Ф е -
д о р о в ъ , A . B . Н о ' р д в и г ъ , И". Д. Г у р и н ъ , Г . П. К у д л а й и А . П. В л а с ь е в ъ . 

По открытіи засѣданія былъ нрочитанъ и 
утвержденъ протоколъ А* 8, после чего при-
стуилепо къ разсмотрѣнію главы X I X , при 
чемъ постановлено : относительно §§ 234, 
235 и 236 просить министерство путей со-
общеиія обратить вниманіе на замечания 1-го 
отдѣленія объ усиленіи света красныхъ ба-
кенныхъ огней. Относительно § 237 поста 
новлено: освѣщать белыми огнями па обо-
ихъ берегахъ, а самые столбы окрашивать 
той-же краской, какой окрашиваются вер
стовые столбы. 

§ 240. • Исправить опечатку: вместо 3 
поставить 8. 

§ 241. Прибавить после словъ: „по спаде 
водъ",— „въ берегахъ", а конецъ со словъ „и 
притомъ",—исключить. 

§ 142. Вмѣсто слова „такой-же" поставить 
„такое". 

§ 247. Исправить опечатку и поставить 
вмѣсто слова „рапоряженіе" —распоряжение. 

§ 248. Къ пункту а) добавить,— „пароходы, 

идущіе съ буксиромъ, должны имѣть запасъ 
воды подъ килемъ 1 вершокъ", а къ пункту Ь) 
добавить—пароходы, идущіе безъ бумира 
должны иметь запасъ во .ты подъ килемъ Ѵг 
вершка". 

П р и м ѣ ч а н і е . Запчсъ воды подъ килемъ 
для баржей и судовъ съ керосиномъ и сы
рой нефтью должен* быть 2 вершка, а 
для судовъ съ нефтяными остатками и 
смазочными маслами 1 вершокъ". 
§ 249. Добавить после словъ: „на Камѣ" — 

„выше Перми" и „выше Нилспяго" a вмѣсто 
„ниже Рыбинска" поставить „ниже Нижня
го" и въ концѣ параграфа добавить приме-
чаше: „Когда пароход* идетъ съ буксиромъ 
коломенок* или мелкихъ судовъ, имеющихъ 
запасъ воды подъ килемъ не менее 2 верш-
ковъ, въ этом* случае возъдѣлить пополамъ". 

Замечанія представителей пароходствъ за 
№ П и администрации пароходства „Дружи-
жина" отклонить. 
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№ 10. 
18 февраля 1891 года. 

Присутствовали: председатель Н . В . Ч е р к а с о в * члены: А . И . О д и н ц о в * , А . Ф. 
О р л о в * , Ю . Н . Ф о м и н * , ГІ. Ф. І е в л ѳ в ъ , Я . Р . В л а д ы к и н * , А. П . Б у л a u о в ъ , 
С . II. 'H е у с т р у е в ъ и приглашенные къ участіго в* работахъ коммиссіи: А. А , I i о р д в и г ъ, 
А . Р . Р о з е п б е р г ъ , Э . 10. Г и л ' ь д е б р а н д ъ , Д. Д. Л а п о т н и к о в * , А. Я 
П а р ф е н о в * и Т и г е р ш т е д т ъ . 

По открытіи засѣданія былъ прочитанъ и 
утверлсденъ протокол* Ж° 9-й. Затѣмъ § 250, 
по предложение ГІ. Ф. І евлева , редактиро
вать такъ: „При буксировкѣ судов* вниз* но 
течепію, когда на перекатах* воды между 
Нюкнимъ и Рыбинскомъ болѣе 6 четвертей 
и ниже Нижняго болѣе 8 четвертей, дозво
ляется проходить съ полнил* возомъ въ том* 
только случаѣ, если ширина и кривизна пе
рекатов* не будетъ тому препятствовать, но 
во всякомъ случаѣ не болѣе двухъ счаловъ 
судовъ. При состояніи воды менѣз, вверхъ 
отъ Нижняго 6 четв. и внизъ 8 четв., 
дозволяется проходить с* груженными судами 
только съ одним* счаломъ и съ порожними 
въ два счала при ширинѣ счала не болѣе 
18 саженъ". 

§ 252. Со словъ: „при чем*, если ока
жется" до словъ: „а судно немедленно"—• 
исключить. 

§ 253 исключить, какъ не подходящій къ 
этой главѣ и отнести его къ главѣ объ от-
вѣтственности служащихъ лицъ. 

§ 255. Со словъ: „и виновный судоуправи-
тель" до словъ: „Разстановка судовъ на пере-
катѣ" исключить. Замѣчаніе командировъ па
роходов* общества „Дружина" отклонить и 
просить министерство путей сообщеиія на-

j значать на закрытые перекаты, въ распоря-
ліепіе постовыхъ начзльниковъ, двухъ лоц-
мановъ, помѣщающихся на обоихъ концахъ 

1 перекатовъ, которые-бы пропускали суда не 
задеряшвая ихъ иа пути. 

§ 256. Къ этому параграфу добавить: „а 
' такъ-же и пароходы, идущіе с* одним* суд

ном*, имѣющим* осадку, указанную какъ для 
: товаро-пассажирскихъ баржей, въ пунктѣ 

6 этаго параграфа". 
§ 260. Первую половину этаго параграфа 

до словъ: „при скопленіи судовъ на перека-
і тахъ" измѣнить такъ: „проходъ мелкосидя-
I щихъ судовъ за бакенами остается всегда 

свободиымъ. Если выше и ниже переката 
! есть значительный караванъ и при закры-
; том* перекатѣ, судам*, идущим* сверху, не 
i дозволяется иначе проходить перекат* какъ 
I сплавомъ на рысковыхъ якорьяхъ или на 
! буксирѣ парохода". 
1 § 262. Къ этому параграфу послѣ словъ: 
. „во время сильиаго вѣтра .варка на судахъ", 
добавить — „кромѣ пароходовъ, совсѣмъ вос
прещается". 

§ 263. Этотъ параграфъ, какъ вошедшій 
! по частямъ ранѣе въ другіе,—исключить. 
і Послѣ этаго дальпѣйшее разсмотрѣніе пра

вилъ отложено до слѣдующаго засѣданія. . 

№ 11. 
20 февраля 1891 года. 

Присутствовали: предсѣдатель H . В . Ч е р к а с о в ъ , члены: И . В . К о и ш е в с к і й , А» 
Д. Д м и т р і е в ъ , Ю . H . Ф о м и н * , А . П. Б у л а й о в ъ , В . А . К р у г л и ко в* , Л. Ф. 
О р л о в * , С. П . H e y с т р о е в * , Н . Ф. І е в л е в * и приглашенные къ участію въ рабо
тахъ: Р . А . Р о з е н б ер гъ , Г. П. К у д л а й , И . К . Р а з у м о в ъ и А . Я . П а р ф е н о в * . 

По открытіи засѣданія былъ прочитанъ и 
утвержден* нротоколъ прошлаго засѣданія. 
Затѣмъ было приступлено къ обсуждепію 
главы X X проэкта правил*. По обсужденіи 
этой главы было постановлено : въ § 264 

слова: „если они шли на буксирѣ —исклю
чить, какъ затемняющія смыслъ статьи. 

Въ § 265 слова: „въ двухъ экземплярах*", 
какъ излишиія, исключить и всю фразу въ 
скобкахъ поставить без* скобокъ послѣ словъ: 
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„которые обязаны подписать акт*". Въ § 
266 въ пунктѣ 7 исправить опечатку: вмѣ-
сто „временное положеніе" поставить: „взаим
ное положеніе". Въ § 267 послѣ • словъ „къ 
акту" прибавить: „въ наиболѣе важныхъ слу
чаях*". ' Въ примѣчаніи къ § 270 вмѣсто 
словъ: „на основаніи 1255 и 1259 ст. т. X V 
ч. II св. зак. гр. изд. 1S76 года" поставить: 
„на основаніи ст. 1230 и 1232 уст. уголовн. 
судопр". Въ § 271 вмѣсто слова: „представ
ляются" поставить: „представляться". Затѣмъ 
было пристуилено къ обсуждению X X I главы 
проэкта правилъ. По прочтеніи замѣчаній на 
эту главу представителей пассажирских* па-
роходовъ, пароходнаго общества „Дружина" 
и гг. командировъ пароходнаго общества 
„Каввазъ и Меркурій'"' было п о с т а н о в л е н о : 
замѣчаніл представителей пассажирскихъ па
роходовъ, общества „Дружина" и гг. коман
дировъ пароходнаго общества „Кавказъ и 
Меркурій", отноеящіяея къ § 274. отклонить, 
какъ неудобоисполиимыя на практикѣ, 
тѣмъ болѣе что нефтяные остатки, по мнѣ-
нію составителей проэкта и членовъ настоя
щей коммиссіи, неотносятся къ разряду легко 
воспламеняющихся веществ*. В * концѣ па
раграфа 274 прибавить: „взрывчатыя вещества 
должны быть выгружены съ судовъ и увезе
ны из* затона". Принимая во впиманіе замѣ-
чанія представителей пассажирских* паро
ходовъ, § 275 измѣнить слѣдующимъ обра
зом*: пункт* I перед* словами, „Не дозво

ляется держать" прибавить „во время стоянки 
судовъ". 

Изъ пункта 2 этаго параграфа слова: „пока 
не встанетъ ледъ" исключить. 

Пунктъ 4измѣнить слѣдующимъ образом*: 
j „Зимовки для команды должны находиться 
! на разстояніи не менѣе 10 сажен* отъ ка-
I равана, а кузницы на разстояніи не менѣе 
! 30 саясенъ отъ каравана". 

Въ пунктѣ 5 вмѣсто словъ: „и въ нѣко-
тороыъ разстояніи" поставить: „не менѣе 20 
сажеьъ". 

Всѣ хозяева и довѣренные судовъ, стоящих* 
! въ затонѣ, избирают* ЙЗЪ своей среды на

чальника каравана и двухъ или трех* по-
мощниковъ, смотря по количеству зиыующихъ 
судовъ. Караванный начальник* и его по
мощники обязаны наблюдать за исполиепіемъ 
правилъ о зимовках*; осенью всѣ хозяева и 
довѣренные судовъ должны выработать по-
рядокъ установки судовъ на зимовку, а весной 
выработать порндокъ вводки судовъ въ затонъ 
или рѣчку, за таковым* исполневіемъ выра-
ботаннаго порядка установки судовъ на зи
мовку и вводки судов* весной въ затонъ 
или въ рѣчку долженъ наблюдать караван
ный начальник* и его помощники. 

Главу X X I I , согласно съ мнѣніемъ вице-
адмирала А . П . Ж а н д р а , постановлено 
исключить для правилъ отъ плаванія. 

Послѣ этаго засѣданіе было закрыто. 

№ 1 2 . 

25 февраля 1891 года. 
Присутствовали: предсѣдатель H . В . Ч е р к а с о в ъ , члены: И . В . К о и ш е в с к і й , А . 

И . О д и н ц о в ъ , 10. Н . Ф о м и н * , А . П . В у л а н о в ъ , А. Ф. О р л о в ъ , Я . Д. В л а д ы 
к и н * , О. П . Н е у с т р у е в* , М . П . З а р у б и н * , Н . Ф. І е в л е в ъ и В . А . К р у г л и -
к о в ъ и приглашенные къ участію въ работах* коммиссіи Я . И . Ш а в и н ъ, Г . П . К у д л а й , 
Е . Я . В е р е з и н ъ , Ф. Ф. В и т м а н ъ , Г . А . Р о з е н б е р г * , А . П . В л а с ь е в ъ , И . К . 
Р а з у м о в * , П . М . М о р о з о в * , А . П . С ун г у р о въ и М . Ф. К а м е н е к і й . 

ГО) открытіи засѣданія былъ прочитанъ 
протокол* № 11 прощлаго засѣданія 20 фе
враля. Въ слѣдствіе высказанных* въ томъ 
засѣданіи мнѣній, противорѣчащихъ съ 
окончаніемъ его, рѣшено формулировку этаго 
окончания оставить до слѣдующаго засѣданія. 
Затѣмъ» было приступлено къ обсужденію гла
вы X X I I I проэкта правилъ, прочитаны §§ 300 

и 301 ипримѣчанія къ ним*, сдѣланпыя 
I I отдѣленіемъ судоходнаго е*ѣзда. Прочитано 
замѣчаніе капитанов* пароходнаго общества 
„Дружина" и предложеніе пароходных* об
ществ* и пароходовладѣльцевъ pp. Волги и 
Камы относительно примѣчанія сдѣланнаго 
к* §§ 300 и 301 I I отдѣленіемъ судоходнаго 
съѣзда и п о с т а н о в л е н о : принять предложеніѳ 
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капитаяовъ общества „Дружина" къ примѣ-
чанію §§ 300 и 301 къ 3 части и посдѣ 
огражденія правъ судохозяевъ прибавить „и 
огражденіе правъ судоуправителей", формули
руя его слѣдующими словами: „если судохо-
зяинъ пожелаетъ уволить отъ службы судо-
управителя, то долженъ предупредить по-
слѣдняго обозначеніемъ срока его службы и 
выдать проѣзды до ыѣста его найма": такасе 
п о с т а н о в л е н о принять замѣчаніе представи
телей пароходныхъ обществъ и пароходовла-
дѣльцевъ, заключающееся въ томъ, чтобы не 
допускать изложенные въ примѣчаніяхъ къ §§ 
300 и 301 предложенія II отдѣленія судо
ходиаго съѣзда, относительно измѣпеній су-
ществующаго порядка взысканій штрафовъ 
и судебныхъ разбирательствт. судоходнымъ 
началъствомъ, въ замѣнъ существующаго по
рядка взысканія ихъ общими судебными мѣ-
стами, при чемъ коммиссія вполнѣ согласи
лась съ тѣмъ, что чины судоходной инснекціи, 
начальники отдѣленій и вообще судоходное 
начальство не могутъ быть судьями, такъ 
какъ особенно не желательно, чтобы дѣла по 
судоходству подлежали ихъ разбирательству; 
если уже не возможно исходатайствовать спе-
ціальныхъ судей, выбранныхъ отъ судопро-
мышленпиковъ, о которыхъ уже неоднократно 

! возбуждалось ходатайство, то лучше оставить-
старый порядокъ разбирательства этихъ дѣлъ. 
мировыми судьями или земскими начальни
ками.—Послѣ этаго члены гг. К о и ш е в с к і й 
и О д и н ц о в ъ оставили засѣданіе, заявивъ. 
о своемъ отказѣ быть членами коммиссіи. 

Въ заключеніе было высказано, что глава 
X X I I I настолько существенно важна для лицъ, 
занимающихся рѣчнымъ промысломъ, между 
тѣмъ признавъ что проэктъ ее сдѣланъ II 
отдѣлевіемъ судоходпаго съѣзда на столько-
поспѣшно и неудовлетворительно для судо
ходиаго промысла, что коммиссія, не желая 
повторять той-же ошибки, въ виду скораго 
открытія навигаціи и разъѣздовъ всѣхъ ея 
членовъ на пароходыи по зимовкамъ, поста 
новили: ходатайствовать передъ министер
ством!, путей сообщенія о томъ, чтобы глава 
эта была представлена на особое вниманіе-
будущему съѣзду и отъ обсужденія ея, а равно 
й отъ проэктируемыхъ II отдѣленіемъ судоход 
наго съѣзда положеній, за исключеніемъ вы-
шесказаннаго, воздержаться, ходатайствуя, 
чтобы глава эта ни въ какомъ случаѣ не
была-бы принята въ томъ видѣ, какъ она 
проэктирована II отдѣленіемъ судоходиаго-
съѣзда. 

№ 1 3 . 

28 февраля 1891 года. 

Подъ предсѣдательствомъ H . В . Ч е р к а с о в а и въ присутствии членовъ: А . П . 
Б у л а н о в а , Ю . Н . Ф о м и н а , С П . H е у с т р у е в а, А . Ф. О р л о в а, Я . Д . 
В л а д ы к и н а , В . А . К р у г л и к о в а, М . П . З а р у б и н а , А . Д. Д м и т р i е в а,. 
Б . Ф. I е в л е в а и нриглашенныхъ.- И . К. Р а з у м о в а, Р . А . Р о з е н б е р г а, А . 
П. В л а с ь е в а, А . Н . П а р ф е н о в а , Г. П . К у д л а я и Д . Д. Л а п о т н и к о в а. 

При открытіи засѣданія быль прочитанъ 
и утвержденъ протоколъ № 12 и нзмѣнепія 
конца протокола Л? 11, относительно зимовокъ 
судовъ и порядка выбора караваннаго на
чальника. Было заявлено предсѣді<телемъ H . 
В. Ч е р к а с о в ы м и о предположенномъ из-
даніи трудовъ коммиссіи, при чемъ имъ бы
ло сказано, что редакція изданія и самое 
изданіе этихъ трудовъ принялъ на себя 

бывшій сотрудникъ и секретарь съѣзда 
A . G. Г а ц и с к і й. Поелѣ сего приступлено къ 
разбору трудовъ подкоммиссіи, бывшей подъ 
предсѣдательствомъ M . П . З а р у б и н а , по 
опредѣленію правилъ и обязанностей служа-
щихъ на пароходахъ и пассажировъ. Озна
ченный трудъ принять и утвержденъ коммис-
сіей. 
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№ 14. 
1 марта 1891 года. 

Заеѣданіе было открыто иод! предсѣдательством! H . В. Ч е р к а с о и а и въ ппи-
-CJTCTB1H члвновъ: 10. H. Ф о м и н а , А . П. Б у л а н о в а , С . D Н е г с т п ѵ е Ѵ Л 
О р л о в а , М . П . З а р у б и н а , А . Д . Д м и т р і е в а , H. Ф. I ѳ в "в в а / П ^ Р А П Ы ^ и 
работамъвъкоммпссіи: А . Я . П а р ф е н о в а , Р. А . Р о з е н б е р г а и Г . П Ю р е в и я і 

По открытии засѣданін былъ прочитан! и 
утвержденъ протоколъ Л* 13-й засѣдаиія 27 
февраля, нослѣ чего были окончены и утвер
ждены труды подкоммисеіи, бывшей иодъ 
предсѣдательствомъ M . П. З а р у б и и а , „Объ 
обязанностях! служащих! на пароход!; лицъ". 

По окопчаніи чтенія и утвержденія рабогь 

вышеозначенной нодкоммиссіи предсѣдатель 
H . В . Ч е р к а с о в а обьявилъ засѣданія ком-
мнссіи оконченными и комииссіго закрытой, 
нослѣ чего всьми присутствующими была 
выражена единодушная и искренняя благо
дарность Н. В . Ч е р к а с о в у , за труды его по 
работамъ въ коммиссіи. 

Д о к л а д ъ особой п о д к о м м и с с і и . 

Правила для пассажиров!. 

Послѣ § 148 помѣстить слѣдующія при-
мѣчанія: 

Лица, страдающія падучей болѣзныо, или 
недугомъ, возбуждающимъ всеобщее отвра
щение, а равнымъ образомъ и одержимый 
умопомѣшательствомъ, принимаются на наро-
ходъ, если имѣется отдѣльное свободное по-
мѣщеніе (каюта) и лишь въ сопровождена! 
лицъ, которыя обязаны наблюдать за ними. 
Заразныхъ больныхъ на пароход! принимать 
безусловно воспрещается *). 

Если-же означенный липа, по незнаиію, бу
дут ! приняты на нароходъ, то командирь 
его имѣеть право высадить ихъ на бли
жайшей пристани и сдать полиціи, соста
вив! обь этомъ пароходскій акт!. 

Если больной былъ одержим! заразной 
болѣзныо и находился В ! отдѣльном! иомЬ-
щеніи, то послѣ высадки больного, пассажи
ры не допускаются въ это-помѣщеніе впредь 
до дезинфекціи его под! наблюденіемъ вра
ча или фельдшера, которые "и выдают! въ 
том! удостовѣреніе. 

Всякій нассаяшръ обязан! подчиняться 
веѣмь законным! требованіям! командира и 
его помощников!. Въ случаѣ неиснолненія 
пассажиром! каких!-либо законных! требо-
ваній командира или его помощников!, ко
мандир! имѣет! право удалить- пассажира 
.до пристани в ! отдѣльное помѣщеиіе или 
высадить его на жилое мѣсто, о чем! обя
зан! составить пароходскій акт!. 

§ 149. Всякій пассажир! обязан! вести 

*) Примѣнительво къ § 48 «Положенія о перево8кѣ 
войскъ водою*. 

сеоя прилично и не переходить из ! одного 
класса въ другой (остальное исключить). 

Вторую половину § 150 измѣнить слѣду-
ющим! образом!: 

„Пассагкиры, изъявившее подозрѣніе въ 
похищеніи" и т. д . до конца. 

Въ § 151 послѣ словъ: „уплатѣ двойной 
цѣны" прибавить: „считая сь мѣста посад
ки пассажира", а въ концѣ § прибавить: „и 
на вахтенный мостик! 1 1. 

Въ § 153 вмѣсто слов!: „ в ! пристанских! 
конторкахъ", гдЬ оканчивается рейс! паро
ходовъ" поставить „на пароходах! 1 ' . 

Всякій пассажир! обязан! пред'ьявлять, по 
требование командира, документ!, удостове
рявший его личность. 

На пароходѣ всякія азартныя игры без
условно воспрещаются, а коммерческая игры 
дозволяются исключительно въ общихъ по-
мѣщеніяхь, но не въ отдѣльныхъ каютахъ. 

Перевозка собакъ при пассажирах ь въ ка
ютахъ не дозволяется и допускается только 
въ нарочно отведенных! для этаго мѣстах!, 
и то под! непременным! условіемъ, чтобы 
собаки были въ намордникахъ и привязаны 
на цѣни. 

Права и обязанности конаидировь паро
ходовъ и ихъ понощниковъ. 

Командиръ есть главный распорядитель на 
пароходѣ и всѣ служащіе на пароходѣ обя
заны безусловно подчиняться всѣмъ требо-
ваніямъ командира, есл>і они не противоре
чат! закону *). 

*) Применительно къ ст. 216 и 228 уст. торг. желатель
но, чтобы командирами и ихъ помощниками допускались 
только русскіо подданные, т. е. чтобы не было ивъятія к* 
ст. 190 уст. торг. 
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Пргсмѣчаніс. Служащими на пароходѣ и 
«подчиненными командиру считаются: помощ
ники командира, машинисты, ихъ помощни
ки, приказчики, багалсные, лоцмана, штур
вальные, палубная и машинная команда, бу
фетчик* и вся буфетная прислуга. Для бук-
сирныхъ пароходовъ, имѣющихъ караваяъ, 
слуясащими, подчиненными командиру, сверхъ 
того считаются: водоливы, ихъ подручные, и 
вся баржевая или судовая команда. 

Командиръ обязанъ рачительно заботиться 
о сохранепіи ввьреннаго ему парохода и иму
щества. 

Командиръ обязанъ имѣть ближайшее на
блюдете за безопасностью . плаванія, слѣ-
дйть за исправнымъ исліолпеніемъ всѣыи 
служащими своихъ обязанностей, а также 
постоянно наблюдать н-гтѣмъ, чтобы всѣ про-
тивоиожарныя и спасательнын средства на-
ходились-Лы всегда въ полной исправности. 

Командиръ обязанъ составить и провѣрять 
время отъ времени пожарное и другія рос-
писанія, на случай несчастія съ пароходомъ. 

Командиръ не доллшнъ, далее въ случаѣ 
крайней необходимости, сходить съ парохода, 
не сдѣлавъ доляшыхъ распорялгеній и не по-
ручивъ командованія своему помощнику. 

Ни въ какомъ случаѣ и ни подъ какимъ 
предлогомъ, даже въ самой крайней опас
ности, командиръ не доллсенъ оставлять па
рохода, но обязанъ его спасать всѣми мѣра-
ми. Если-же, не смотря на всѣ принятая і іѣ-
ры, гибель парохода неизбѣжна, то коман
диръ заботится прежде всего о спасеиіи жен-
щинъ, дѣтей и больиыхъ, затѣмъ осталь
ных* нассажировъ и команды, почты, казен
ных* цѣнностей и клади и частнаго багажа 
и груза. Командиръ сходить съ погибающаго 
судна послѣднимъ. По спасеніи людей и кла
ди командиръ должен* заботиться размѣще-
ніемъ людей и сохранеиіемъ спасеннаго иму
щества, а также немедленноувѣдомить бли
жайшее мѣстное судоходное начальство и 
полицію, а также и свою 'контору. По при
бытии на мѣсто происшествия судоходиаго 
начальства или полиціи заботы о сохраненіи 
имущества передаются ему *). 

Въ случаѣ различных* эктстренныхъ работъ 
командиру предоставляется право вызывать 
на работы всѣх* пароходскихъ служащих*, 
за исключением* вахтенных* и дежурных*. 

Командиру парохода предоставляется пра
во отстранять временно служащих* отъ ис- | 

*) Прииѣнаівльно къ ст. 235,232,489 и 490 торг. уст. 

полненія ими своихъ обязанностей, а въ слу
чав пьянства, буйства, дерзкаго поведенія и 
т. и. командиръ имѣетъ право всякаго вы
садить в* первом* жилом* мѣстѣ, составив* 
объ этомъ пароходскій актъ. 

Командиру предоставляется право штрафо
вать палубную и машинную команду, а так
же и буфетную прислугу въ размѣрѣ оть 1 
р. до 3 р. за неисправное исполненіе ими 
своихъ обязанностей, за пьянство, грубое и 
невѣасливоеобращеніе. съ пассажирами и т. п. 

Командиръ и его помощники обязаны ис
полнять всѣ законниц требованія пассажи-
ровъ. 

Командиръ обязан* наблюдать, чтобы по
даваемое пассажирам* кушанье изъ буфета, 
было всегда изъ свѣжей провизіи, въ виду 
чего и имѣетъ право во всякое время осма
тривать запасы провизіи у буфетчика и въ 
случаѣ нахожденін испорченной провизіи 
уничтожать ее и составлять актъ, который и 
передавать полиціи *). 

За открытое, соединенное съ дерзостью, не-
повиновеніе или неиснолненіе нриказаиійстар-
шихъ, виновные подвергаются аресту не свы
ше одного мѣсяца **)• 

Примѣчаніе. Старшими . признаются: 1 ) 
командиръ относительно помощников* коман
дира, машиниста, помощниковъ машиниста, 
лоцмановъ, водоливов* на судах*, подчален
ных* къ пароходу и всей прочей палубной, 
машинной, буфетной и барлсевой прислуги. 

2) Помощники командира, когда стоять 
па вахтѣ или распоряжаются за отсутствіем* 
или за командира относительно всѣх* лицъ, 
указанных* въ п. ] , а в ъ остальное—относи
тельно лоцмановъ, штурвальныхъ, палубной 
и буфетной прислуги. 

3) Машинисты относительно машинной 
команды. 

4Ѵ Помощники машинистовъ, когда стоять 
на вахтѣ или распоряжаются какими-либо 
работами относительно машинной команды. 

5) Водоливъ относительно баржевой команды. 
За ослушаніе командира парохода ихъ по

мощниковъ, при отправленіи ими должности, 
когда требованія этихъ лицъ были законныя, 
и если поступокъ этотъ не имѣлъ послѣд-
ствіемъ причиненіе кому-либо смерти или 
повреждеиія въ здоровьѣ (ст. 28), виновные-
подвергаются опредѣленнимъ въ ст. 30 ул. 

*) Принѣнительно къ ет. 854 и 855 ст. XIII. 
**) Примѣнительно къ пункту 4 I высочайше утвер

жденного проэкта изкѣненія уст. о нак., нал. иир. суд. 
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о нак., нал. мир. суд., наказаніямъ (денежно
му взысканію не свыше пятьнадцати р;блей). 
Въ случаѣ-же оказаніл сопротивленія закон
ным* требованиям* командира или его по
мощника, когда оно несопроволсдалось указан
ными въ ст. 28, ул. о н. н. м. с. послед
ствиями, випоізные подвергаются: аресту не 
свыше одного мѣсяца. За оскорбленіе коман
дира и его помощников*, во время отправле-
нія ими должности, виновные подвергаются: *). 

1) Въ случаѣ обиды.—аресту не свыше од
ного мѣсяца или денежному взысканіго не 
свыше ста рублей. 

2) Въ случаѣ обиды дѣйствіемъ (ст. 28)— 
аресту не свыше трехъ мѣсяцевъ **). 

Къ концу навнгаціи командиръ долженъ 
представить пароходовладѣлъцу письменный 
дефект* корпуса судна, въ которомъ обязанъ 
указать всѣ неисправности, препятствующія 
успешному и безопасному плаванію парохода, 
а равнымъ образомъ обязанъ представить спи
сокъ вещей, которыхъ нѣтъ на пароходѣ или 
который пришли въ негодпость, и которьтя вме
сте съ темъ необходимо имѣть на пароходѣ 
согласно съ правилами для плаванія. 

Самовольное оставленіе должности кѣыъ-
либо из* пароходныхъ елужащихъ безуслов
но воспрещается. 

Примѣчаніе. Самовол; нымъ оставлені-
емъ должности для командировъ, ихъ по
мощников*, машинистовъ, ихъ помощников*, 
лоцманов* и буфетчиков* считается, если 
вышеозначепныя лица уйдут* съ парохода 
или откажутся отъ исполненія ими своихъ 
служебных ь обязанностей ранее 2 недѣль-
наго срока со дня подачи ими заявленія об
ществу или частному хозяину о своемъ же
лании оставить' службу. Для остальных* слу
жащих* установляется недѣльный срок*. 

Паспорты служащих* до истеченія этаго 
-срока остаются у судохозяевъ, въ конторе, 
или-же у командировъ пароходовъ. 

На пароходе, стоящем* у пристани, не
пременно должны находиться: командиръ 

*) Поетановленіе новое—ходатайствовать о пригЬивиш 
ст. 30 уст. о наказ, налаг. лир. суд. sa ослушапіе же-
лѣзнодорожнымъ сторожамъ и другимъ агентанъ ж. д. 
управленія относительно ослушаній и оказанія сопротив-
леній закояныиъ требованіянъ командира и его пояощнп-
ковъ. 

**) Постановление новое, по примѣнвтельно къ ст. 31 уст. 
о наказ, налаг. миров, суд., которая распространена па 
желѣшюдорожныхъ сторожей и другихъ агентовъ ж. д. 
управл. 

I или его помощник*, машинист* или его по-
I мощникъ, лоцманъ, а также палубная и ма-
! шинная команда, по меньшей мере, въ по-
j ловинномъ своемъ составе. 

В с е пароходскіе елужащіе обязаны исправ-
I но и добросовестно исполнять все свои слу 
і жебныя обячанности, постоянно слѣдить за 

исправным* состояніемъ вверенных* имъ от
раслей пароходскаго дела и о всякой неис-

; правности немедленно доносить комаидиру 
' парохода. 

Никто изъ елужащихъ на пароходе не-
имеет* права отлучаться на берегъ без* раз-
рѣшенія на то командира. За отсутствіемъ-
командира на пароходе его помощник* впол-

! не его заменяет*, при чем* помощнику 
I командира в* таком* случае предоставля

ются всё права и обязанности командира. 
Помощники командиров*, во время своей' 

вахты, наблюдают* за безопасностью плава-
нія и за все случившееся во время ихъ вах
ты ответствуют* пред* законом*. 

Ііримѣчаніе. Въ случаях'ь особенпо важ
ных*, касающихся безопасности плаваиія, 
помощник* командира, стоящій па пахте,, 
обязанъ немедленно дать знать командиру. 

Стоя на вахте, помощник* командира, по 
отношенію к* пассажирам* и команде, поль
зуется всеми правами командира, за исклю-
ченіемъ права составлять пароходскіе акты. 

Помощник* командира, или лица, спеціаль-
но приставленные к* этому, обязаны иметь 
ближайшее и непосредственное наблюденіе 
за правильной нагрузкой и выгрузкой клади 
с* парохода. За всё неисправности въ этомъ 
отношеніи отвечает* помощник* командира,, 
или приказчик*, по винФ котораго произо
шла неисправность. 

Помощники командировъ обязаны наблю
дать за чистотою всехъ помещепій на па
роходе. 

Все служащіе на пароходе получают* от* 
пароходовладельцаразечетныя книжки, равно-

I СИЛЬНЫЙ контрактам*, которым должны х р а -
! питься на рукахъ у самихъ елужащихъ. 
I Все штрафы вносятся въ разечетную книж

ку съ указаніемъ причинъ штрафа. 
Все правила, касающіяся отношеній меж

ду лицами, служащими на пароходе, обяза
тельно должны быть напечатаны въ каждой 
разечетной книжке. 

Примѣчаніе. На пароходах* должен*, 
иметься путевой журнал*, въ который и впи
сываются все выдающіеея случаи. 
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Права и обязанности машинистовъ и 
ихъ помощников*. 

На машиниста парохода возлагается бли-
исайшій и непосредственный надзоръ за ис
правнымъ состояніемъ котловъ и всѣхъ ча
стей машины. О всякой неисправности кот
ловъ или машины машиниста или стоящій на 
вахтѣ его помощникъ долзкенъ немедленно 
доносить командиру парохода. 

Машиниста обязанъ заботиться о сохра
нена ввѣрениой ему машины и имущества, 
а также наблюдать за исправнымъ исполнені-
емъ своихъ обязанностей помощником* маши
ниста и всей машинной командой, а также за 
бережпымъ расходомъ топлива и смазоч-
иыхъ матеріяловъ. 

Помощника машиниста и вся машинная 
команда долясны безусловно подчиняться 
всѣмъ требоваиіямъ машиниста, если они не 
противорѣчатъ закону. 

Во время работы машины въ машинномъ 
отдѣленіи ненремѣнпо должны находиться 
машиниста или его помощникъ. 

Всякая команда въ машину, переданная 
съ вахтекнаго мостика въ рупоръ или по 
телеграфу, должна быть немедленно и со
вершенно точно исполнена машинистомъ или 
его помощиикомъ. 

Всякое измѣненіе хода машины или пол
ная его остановка безъ непосредственнаго на 
то приказапія командира или его помощни
ка, стоящихъ на вахтѣ, безусловна воспре
щаются, кромѣ случаевъ крайней необходи
мости, гдѣ отъ промедленія во времени мо-
жетъ произойти несчастный случай или ава-
рія въ машинѣ. 

О всякой работѣ въ машинѣ, которая мо-
жетъ, хотя-бы на время, помѣшать правиль
ному дѣйствію машины, машиниста или его 
помощникъ обязаны доложить командиру или 
его помощнику, стоящимъ на вахтѣ, и при
ступить къ работѣ по полученіи на то съ 
вахты разрѣшенія. 

Исключенія изъ этаго правила допускают
ся лишь въ тѣхъ случаяхъ, когда иромедле-
ніе во времени можетъ грозить какой-либо 
опасностью для людей иди аваріей машины. 

Провертываніе машины и продуваніе кот
ловъ у пристаней должно производиться не 
иначе, какъ по полученіи на то разрѣшенія 
стоящаго на вахтѣ командира или его по
мощника. 

Помощникъ машиниста, стоя на вахтѣ, поль
зуется всѣми правами машиниста по отно-

шенію къ машинной командѣ и отвѣчаетъ 
перед* закономъ за всѣ неисправности въ 
машинѣ, происшедшія за время его вахты. 

Машиниста не имѣетъ право* ни нанимать, 
ни увольнять кого-либо изъ машинной коман
ды безъ разрѣшенія на то командира. 

Еъ концу навигаціи машиниста обязанъ 
представить иароходовладѣльцу письменный 
дефекта необходимых* исправленій котловъ 
и машины, препятствующих* успѣшному и 
безопасному нлаваиію. 

Права и обязанности лои.ааповъ, во
доливов* и пхъ подручных*. 

Лоцмана обязаны постоянно наблюдать за 
исправнымъ состояніемъ рулевого привода и 
самаго руля, и въ случаѣ неисправности, не
медленно доносить объ отомъ командиру. 

Лоцмана, стоящіе на вахтѣ, обязаны пред-
упреясдать командира, или его помощника, 
о всякой опасности, угрожающей пароходу 
со стороны фарватера рѣки. 

На тѣхъ буксирныхъ пароходахъ, на ко
торыхъ нѣтъ помощниковъ командировъ. за 
отсутствіемъ командира на вахтѣ, мѣсто его 
заступаетъ лоцманъ. Въ этомъ случаѣ, лоц-
манъ не имѣетъ права уйти съ вахтеннаго 
мостика. 

Лоцманъ, стоя на вахтѣ вмѣсто командира, 
во всякомъ важномъ случаѣ долженъ не
медленно дать знать объ этомъ командиру, 
иначе за все случившееся отвѣтствуетъ самъ 
лоцманъ. 
. Водоливами на судахъ должны быть такія 
лица, которыя не только знаютъ свое дѣло, 
но и вмѣстѣ съ тѣмъ должны быть честны
ми и трезвыми людьми. 

Поступив* на баржу, водоливъ обязанъ дер
жать ее въ чистотѣ и опрятности, а имуще
ство беречь отъ утраты и порчи, соблюдая 
во всемъ полный порядокъ. 

Водоливъ обязанъ держать команду въ пол-
номъ подчинении и обращаться съ нею спра
ведливо, соблюдать крайнюю осторожность 
съ огнемъ, табаку въ трюмах* и люках* ку
рить не дозволять, какъ диемъ, такъ и 
ночью между командою установить строгую 
вахту. 

Въ ходу на буксирѣ парохода водоливъ и 
вся команда должны быть,въ полном* под
чинении капитана и слѣдить тщательно за 
правежемъ руля, при всѣхъ случаяхъ оста
новки парохода не отдавать якорей съ бар
жи безъ приказанія капитана. 
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Погруженный въ баржу товаръ водоливъ 
долженъ хранить отъ утраты, подмочки и 
затечки. и за все недостающее количество 
товара при сдачѣ, всецѣло отвѣчаетъ. 

Если что произойдет! съ товаром! или съ 
самой баржей но нерадѣнію, незнание или 
нетрезвому иоведенію водолива, то онъ самъ 
и является отвѣтственнымъ лпцомъ. 

За отсутствіемъ водолива исполняет! обя
занности его подручный, который также от
вечает! какъ и водоливъ. 

При отдаче и подъеме изъ воды якорей, 

1 а также и при производстве какихъ-либо на 
: барже работъ, водоливъ и его подручный 
j обязаны соблюдать крайнюю осторожность, 
! дабы не причипить увечье или смерть 
! рабочим! или матросамъ. 
I При несоблюдении этнхъ правилъ или не-

исиолненіи приказаній капитана въ других! 
какихъ-либо случаяхъ, от ! которыхъ также 
произойдет! несчастіе, водоливъ и его под
ручный несутъ личную ответственность каж
дый по своей вине. 

Председатель подксшиссіи: M . П. З а р у б и н ъ, члены; А . Б у л а и о в ъ, С. II е у с т р у е в ъ, А. П. П а р-
ф е н о в ъ, А. О р л о в ъ, Р. Р о з е н б е р г ъ и H. I е в л е в ъ. 



П Р О Э К Т Ъ 
правилъ для плаванія, составленный II отдѣленіемъ съѣзда, съ за
мечаниями особой коммиссіи, избранной въ общемъ собраніи съез

да 17 декабря 1890 года, 



П р о э к m ъ. 

П Р А В И Л А 
для плаванія по рр, Волгѣ, Камѣ, Окѣ и ихъ притокамъ, за исклю-

ченіемъ р. Шексны. 
Составлены ІІ-ызіъ отдѣлепіеаъ нижегородскаго судоходпкго еъѣада. 

Г Л A B A I. 

О составѣ и обязанностях* судоходнаго 
надзора. 

§ Ь Для наблюденія за порядкомъ судо
ходства и необходимая содѣйствія къ уепѣш-
ному его производству министерством* путей 
сообщенія назначаются: инспекторы, помощ
ники инспекторов*, начальники дистанцій и 
начальники отдѣльпых* постов*. 

§ 2. На инсиекторовъ и помощников* ин
спекторов* возлагается главный и непосред
ственный надзоръ за плаваніемъ по водя
ным* путям* всякаго рода судовъ и пло
тов*, за вѣрностыо постановки бакенов*, 
створныхъ и другихъ знаков*, и за точным* 
исполненіемъ судохозяевами и управителями 
судовъ всѣхъ установленных* для судоход
ства правил*, равно и за исполненіемъ обя
занностей, возложенпыхъ въ отношеніи по
рядка судоходства на начальников* дистаи-
цій и отдѣльныхъ постов*. 

§ 3. На начальников* судоходных* дистап-
цій возлагается непосредственное завѣдыва-
ніе и распоряженіе въ отпошеніи порядка 
судоходства на опредѣленпомъ протяженіи 
водяного пути и на всѣхъ находящихся въ 
предѣлахъ его пристанях* и бечевниках*. 

§ 4. Для ближайшаго надзора за поряд
комъ судоходства въ мѣстахъ, представляю
щих* затрудпеніе движенію судовъ и пло-
товъ, как*-то: при меляхъ, порожистых* ме
стах* и т. п., а также при входѣ въ кана
лы и выходѣ изъ нихъ и на шлюзах*, учреж
даются посты изъ вольнонаемных* чинов*. 

П р и м ѣ ч а н і е 1. Олужащіе по вольному 
найму на рѣчныхъ постах*, въ отношеніи 
къ исполненію обязанностей и къ порядку 
подчиненія и взысканій, а равно по правам* 
и преимуществам* подчиняются общим* 

ОБЪЯОНЕНІЯ ж З А М Ѣ Ч А Н І Я . 

Так* какъ устройство судоходиаго надзо
ра зависит* виолиѣ отъ усмотрѣнія мини
стерства путей сообщенія, то I глава раз-
смотрѣнію съѣзда подлежать ne можетъ. 
Считаем* нуяшымъ сделать только слѣдуго-
щія замѣчаиія: 

1) Въ нрежнихъ иравилахъ для нлавапія 
по pp. Волгѣ и Камѣ существовало поста
нов-, еніе (§ 2), которымъ устанавливалось 
право безилатпаго проѣзда на пароходахъ, 
по дѣлямъ службы, чинов* судоходиаго над
зора и перекатной прислуги. При издапіи 
ныиѣ действующих* временных* правил* 
для плаванія это постаповлеиіе въ нихъ не 
помѣшено, а въ замѣнъ его, состоялось сле
дующее постановленіе нижегородскаго судо
ходиаго съезда 1 сентября 1S76 года: „ С д е 
лать обязательным* для всех* пароходовла-
дельцев* и пароходных* компаній выдачу 
инспекторам*, ихъ помощникам*, начальни
кам* отделеній и дистанцій годовых* без-
платныхъ билетов* для проезда на парохо
дахъ въ пределах* районовъ ихъ заведыва-
нія; при чем* па билетах* должна быть 
отпечатана оговорка, что при отъѣздѣ съ 
пристани билет* должен* быть предъявлен* 
кассиру, и если все классныя места заняты, 
то отводится место въ рубке, а равно если 
кто-либо изъ вышепоименованных* лицъ ся-
дстъ на пароходъ съ лодки и все классныя 
места будутъ заняты, ему отводится место 
въ рубкѣ впредь до освобождения места въ 
каютах*. Нижніе чины министерства путей 
сообщенія принимаются на пароходы без-
платно, по предъявлена ими надлежащих* 
свидетельств* о томъ, что они командиро-



З А М Ъ Ч А Н І Я 

особой кошмиссіи на предложенный ІІ-мъ отдѣленіемъ съѣзда про
эктъ правилъ для плаванія. 

Этотъ § 1 слѣдуетъ дополнить: „или чиновниковъ, состоящих* въ распоряжении окру
га путей сообщеиія". 

Въ копцѣ § 1-го слѣдуетъ прибавить: 
Къ § 1-му щпшѣчанге: 
Во всѣхъ тѣхъ случаях*, когда въ сих* правилах* упоминается судоходное на

чальство, подразумеваются лица, поименованный въсемъ§-ѣ, или начальствующія над* ними 
лица. 
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правилам* (т. III св. зак. уст. о служ. 
по опред. отъ правит., ст. 21S и 219, изд. 
1S76 г.). 

П р и м ѣ ч а н і е 2. На всѣхъ судоходных* 
постах*, для записки жалоб* судопромыш
ленников*, имѣются особыя шнуровыя 
книги, выдаваемый окружными правлені-
ями путей сообщенія. Книги эти предъяв
ляются судопромышленникам* по первому 
ихъ требование. Судоходное начальство 
осматривает* жалобпыя книги при вся
ком* объѣздѣ пути и о результатах* тако-
ваго осмотра каждый раз* отмѣчаетъ въ 
книгах*. Если занесенная въ книгу жалоба 
окажется справедливой, то виновный не
медленно привлекается къ ответственности. 
Do окончаніи навигаціи, жалобныя книги 
представляются въ окружныя правленія 
на ревизію. 
§ 5. Въ распоряженіи начальников* д ш -

танцій, для блнжайшаго надзора за поряд
ком* судоходства, имѣются особые вольно
наемные десятники, ближайшія обязанности 
коих* опредѣляются особыми инструкдіями, 
утверждаемыми окружными правленіями. 

§ 6. Для провода судовъ въ порожистых* 
и других* затруднительных* мѣстахъ и пра
вильной разстановки на оных* знаков*, имѣ-
ются особые казенные лоцманы или прав
щики. 

§ 7. На больших* мелях*, при значитель
ном* въ данном* мѣстѣ судоходствѣ, рѣч-
вымъ постом* управляет* начальник* дис-
танціи или помощник* инспектора, или ли
цо, командируемое от* окрулшаго нравленія, 
на меляхъ-же менѣе важных*—старшій по
стовой или десятник*, снабженный для сего 
особою инструкціею, которая, въ случаѣ 
требованія судоуправителей, должна быть им* 
предъявляема. Для отличія, десятники имѣ-
ютъ на верхней части шапки мѣдный знак* 
съ надписью: „рѣчной десятник*" или „по
стовой А» ". 

§ 8. Начальник* поста обязан* дѣлать 
тщательные промѣры фарватера и мелей, и 
о наименьшей глубинѣ фарватера или судо-

ваиы по дѣламъ службы". Но на практикѣ 
постановленіе это иѣкоторьши пароходовла-
дѣльцами и пароходными обществами не 
исполняется и билеты судоходному надзору 
не выдаются, а между тѣмъ, въ видахъ 
пользы судоходства, слѣдуетъ предоставить 
свободный проѣздъ на пароходахъ, какъ чи-
иамъ судоходнаго надзора по своим* участ
камъ, такъ и перекатной прислугѣ для дос-
тавленія освѣтительныхъ матеріаловъ, запас
ных* предостерегательных* знаков*, свѣдѣ-
ній о глубине воды и о встрѣчаемых* на 
перекатах* затрудненіяхъ, и потому надле
жало- бы ввести въ правила для плаванія 
постановление, на основаніи котораго чипы 
судоходнаго падзора и постовая прислуга 
должны нмѣть безплатный проезд* по сво
им* участкамъ на всѣхъ пароходахъ, какъ 
пассажирских*,такъ и буксирныхъ, по предъ-
явленіи свидетельства, которое выдается чи-
намъ судоходнаго надзора инснекторомъ су
доходства (начальником* отдѣленія), а пере
катной прислуге —заведующими участками 
инспекціи, при чем* на перекаты и перева
лы выдается по одному свидетельству, съ 
которым* и посылается прислуга по дѣламъ 
слунсбы. Въ свидетельстве обозначается ко
му оно выдано, и пункты, между которыми 
предоставляется право безплатнаго ироѣзда. 

2) Весьма валено, чтобы система обозпаче-
нія фарватера осталась без* измѣаенія, такъ 
какъ въ этом* деле весьма много значить 
привычка, а къ существующему теперь спо
собу судоходцы привыкли и считают* его 
удовлетворительным^ всякое-же измѣнѳніе 
введет* путаницу, пока опять привыкнуть 
къ новой обстановке. Необходимо только, 
чтобы было побольше весенних* знаковъ и 
чтобы они освъщались по ночамъ. 

3) Желательно, чтобы во всехъ отдѣле-
ніяхъ былъ введен* порядок*, принятый въ 
нижегородском* отдѣленіи, по которому ко
мандирам* пассажирских* пароходовъ, на 
каждый рейс*, выдается ведомость перека
тов* для отметки въ ней глубины, мѣстъ 
скопленія судовъ и своихъ замѣчаній отно
сительно обстановки. Командиры пассажир-
скихъ пароходовъ обязаны, кромѣ дѣлаиія 
въ пути отмѣтокъ въ выдаваемыхъ имъ ве-
домостяхъ,—передавать ихъ въ указанныхъ 
конечных* пунктах* каждаго отделепія, и 
сообщать на пристанях*, где имеют* пре-
бываніе завѣдующіе участками инспекціи, о 
всѣхъ замеченных* ими неисправностях* но 
обстановке пути. Сообщенія эти въ виде за-
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Замѣчанія особой коюшссін на предложенный И-зіъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаванія. 

Ііослѣ § 5-го слѣдуюіцій НОВЫЙ §: 
§ 5 (•>) Чины судоходнаго надзора и перекатная прислуга имѣютъ безплатный проѣздъ 

по своим* участкамъ, какъ на пассажирскихъ, такъ и на буксирныхъ пароходахъ, по 
иредъявлепіи свидѣтельствъ, въ которыхъ обозначается, кому оно выдано и между какими 
пунктами предоставляется право безплатнаго нроѣзда. Свидѣтельства выдаются: чинамъ 
судоходнаго надзора - начальникомъ отдѣленія, а перекатной прислугѣ—завѣдующими уча
стками судоходной ннспекціи. Свидѣтельство для перекатной прислуги можетъ быть выда
но и не имянное, а одно па каждый постъ. Лица, отправляющіяся съ пристани, предъяв
ляют* свои билеты, передъ отъѣздомъ, въ контору, a садящіяся съ лодокъ—командиру 
парохода. Чины судоходнаго надзора помѣщаются въ 1~мъ классѣ, а на буксирныхъ паро
ходахъ—въ носовой каютѣ, а перекатная прислуга —на палубѣ.—Командиръ парохода обя-
запъ также принимать съ лодки, какъ чиновъ судоходнаго надзора, такъ и перекатную 
прислугу, если только къ тому представляется возможность; но послѣдніе доляшы выѣз-
лсать къ пароходамъ не па перекатахъ, а на свободномъ плессѣ (выше или ниже переката) 
и подъ флагомъ м-ва путей сообщепія. 

§ 8-й изложить такъ: 
Завѣдующіе постомъ (т. е. начальникъ поста или постовой десятникъ) обязанъ еже

дневно дѣлать тщательные промѣры фарватера и мелей и наименьшую глубину фарватера 
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ваго хода рѣки заявлять надписями на дое-
кахъ и шарами на мачтахъ. 

§ 9. Ходъ рѣки, гдѣ указаніе его оказы
вается нужными, обозначается съ обѣихъ 
сторонъ бакенами: съ правой, но теченію,— 
краснымп, а съ лѣвой—белыми. Отдѣльныя 
препятствія (камни, карпш, брошенныя 
якорья, мели и т. п.) обозначаются так
же красными или бѣлыми бакенами, смотря 
потому, съ которой стороны ихъ можно об
ходить; тѣ препятствия, которыя можно обхо
дить съ обѣихъ сторонъ, обозначаютса баке
нами, окрашенными продольными бѣлыми и 
красными полосами. Бакены отъ захожденія 
до восхождеиія солнца освѣщаются соответ
ствую щаго цвета огнями, а полосатые имѣ-
ютъ белый огонь надъ краеиымъ. 

Н а мѣстахъ, где фарватеръ переходитъ 
отъ одного берега переходитъ къ другому, 
ставятся на берегахъ перевальные или 
створные столбы, оеігвщающіеся ночью 
(отъ захоліденія до восхожденія солнца) 
белыми фонарями *). 

писокъ, безъ всякой формы и хотя-бы писан
ный карандашемъ, они должны оставлять на 
своихъ пристаняхъ, для немедленной пере
дачи заведующему участкомъ. 

§ 10. Во время весеиняго разлива, въ 
техъ местахъ, где оба берега покрываются 
водою i l где пе имеется никакихъ предмет-
ныхъ указаній для опредѣленія главнаго на-
правленія фарватера или судового хода ре
ки, ходъ этотъ, въ мере признанной надоб
ности и возможности, обозначается весенними 
знаками-

*) § 9-й изложенъ въ редакціи, пзмѣненной особой коммпссіей. 



Замѣчанія особой коммиссііі на предложенный П-иъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плавапія. 

или судового хода рѣки вывѣшивать на сигнальных* ыачтахъ, досками, обозначающими 
аршины, и черными и красными шарами, обозначающими четверти аршина и вершки. 

§ 9 дополнить: 
Если на перекатѣ откроется новый ходъ болѣе удобный и глубокій, чѣмъ существу

ющие то онъ доллсенъ быть немедленно обставленъ предостерегательными знаками по рас-
поряженію завѣдующаго иостомъ, который о семь немедленно доноситъ своему начальству. 

§ 10 слѣдуетъ дополнить: „съ освѣщеніемъ. О мѣстахъ постановки сихъ знаковъ 
публикуется для свѣдѣнія судопромышленников* черезъ биржевые комитеты и черезъ объ-
явленія, вывѣшиваемыя на видныхъ мѣстахъ, на болѣе значительныхъ нристаняхъ и въ 
канцеляріяхъ начальниковъ судоходныхъ дистанцій". 

Посдѣ § 10 добавить: 
§ 10 (з) Командиры пассаяшр. пароходовъ снабжаются по распоряженію судоходиаго 

начальства особыми на каждый рейсъ книжками (по формѣ, принятой въ ниж. отд.) для 
запиеываніл глубины перекатовъ, мѣстъ, гдѣ производится паузка судовъ и своихъ замѣ-
чаній относительно обстановки рѣки. Пристани, на которыхъ означенный книлски должны 
быть сданы, назначаются начальникомъ отдѣленія пут. сообщ. и названія ихъ должны 
быть напечатаны на первой страницѣ книлсек*. Такъ какъ онѣ доллсны вестись на ходу, 
то всѣ замѣчанія въ нихъ могутъ быть писаны караидашемъ. 

Прішѣчаніе: Такія же книлски могутъ получать и командиры буксирных* парохо
довъ, изъявившие на то желаніе. 

§ 10 (з) На всѣхъ значительныхъ пристанях*, а также на тѣхъ, гдѣ имѣютъ пребы-
ваніе чины судоходиаго надзора, выдаются правленіемъ округа пут. сообщ. на нѣкоторые 
пассажирскіе дебаркадеры шнуровыя КНИГИ, ДЛЯ записыванія жалоб* и замѣчаній судопро
мышленниками и командирами пароходовъ. Книги эти доллсны быть постоянно открыты 
для всѣхъ, кому въ нихъ встрѣтиться надобность, а записанный въ нихъ жалобы, агенты 
пассажирскихъ пристаней должны немедленно сообщать мѣстному судоходному начальству, 
которое, по сдѣланіи соотвѣтствующихъ распоряженій, впиеываетъ объ этомъ въ киигѣ, 
против* запйсаннаго замѣчанія или жалобы. Выборъ пассажир, пристаней, на которыя 
выдаются означепныл шнуровыя книги, дѣлается, по соглашенію судоходиаго начальства, 
съ конторами пароходствъ и о мѣстахъ ихъ нахожденія публикуется для свѣдѣнія поряд
ком*, указанным* въ § 10-мъ. 
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П р и ы ѣ ч а н і е. Подробныя правила 
обстановки рѣкъ и озеръ предостерега
тельными судоходными знаками утвержде
ны министром* путей сообщенія 17 фев
раля 1878 г. 

Г Л А В А II. 

Общія правила для плавапія. 

§ 11. Управитель калсдаго судна или пло
та какъ въ плаваніи, такъ и во время сто
янки, обязан* строго наблюдать, чтобы его 
судно или илотъ не причиняло ни препят-
ствій судоходству, ни поврежденій другим* 
судамъ, или илотам*, а также указатель-
ньшъ знакам*, сигналам*,пристаням*,бечев
никам* и другимъ предметам*, служащим* 
для судоходства и находящимся или на са
мых* водных* путях*, или на берегах*, а 
также он* должен* охранять и собственное 
свое судно или плот*. 

П р и м ѣ ч а н і е. Под* слововіъ „суда" 
разумѣются всѣ вообще суда, какъ паро--
выя, такъ и ие паровыя, сплавныя и па-
русныя. 

§ 12. Объ истребленіи, порчѣ или сносѣ 
бакенов* или других* предостерегательных* 
знаков*, поставленных* для обезпеченія бе
зопасности плаванія, судоправители и сгон
щики плотов* обязаны сообщить той посто
вой нрислугѣ, которая на этом* посту наз
начена для наблюденія за сохранностью зна
ков*; при этом* постовому сторожу должна 
быть вручена записка, за подписью выдаю-
щаго о том*—кому принадлежит* судно или 
плотъ, которым* испорчен*, истреблен* или 
снесен* бакенъ; званіе, имя, отчество и фа-
милія и постоянное мѣстожительство упра
вителя судна или плота, а также въ чемъ 
состоит* произведенное поврежденіе. Если 
судно или плотъ идут* на буксирѣ у паро
хода, то ответственность за всѣ поврелсде-
нія предостерегательных* знаков* лежит* 
на командире этого парохода, а потому в* 
этом* случаѣ записка выдается только ко
мандиром* парохода и въ ней кромѣ свѣдѣ-
ній о произведенномъ поврежденіи сообща
ются свѣдѣнія о том*-кому принадлежит* 
пароход*. 

Въ эту главу признано полезным* собрать 
правила изъ всѣхъ других* глав* времен
ных* правилъ, которыя должны соблюдать
ся всѣми судами и плотами во время плавапія. 

23. врем. прав. 

Это новое примѣчаніе вводится для того, 
чтобы не перечислять каждый разъ—какія 
суда. 

П р и м ѣ ч а н і е 1-е § 2 3 вр. пр. исклю
чено, а в* замѣнъ его сдѣлано соответ
ствующее измѣнеиіе въ слѣдующихъ парагра

фах*. 

Въ замѣнъ 2 примѣчанія къ § 23 
пр. съ необходимыми дополненіями. 

вр. 
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Этотъ § 12 слѣдуетъ дополнить: „Если идущим* иди буксирующим* судномъ 
будетъ сбить бакенъ и командиръ парохода не найдетъ возможным* остановиться 
для передачи записки постовому сторожу, вслѣдствіе сильиаго вѣтра, узкости хода, 
или по другим* какимъ-либо уважительным* причинам*, то он* все-таки должен* 
постараться вызвать постоваго сторожа и сказать ему о сбитіи, или потопленіи бакена. 
Во всяком* случаѣ о сбитіи или потопленіи бакена, командиръ парохода съ первой 
попутной пристани, увѣдоыляетъ о том* запиской завѣдующаго тѣмъ участком* су
доходной инспекціи, на котором* рпъ былъ сбит*, а если завѣдующаго на жительствѣ 
на этой пристани не окажется, то увѣдомленіе ему должно быть послано открытым* 
письмом*. Постовые-же сторожа должны обязательно выѣзжать къ пароходам*, если съ 
них* будетъ дано нѣсколько продолжительных* свистков*. 

Замѣчанія особой комашссіи на предложенный ІІ-мъ отдѣлепіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плавапія. 

Кромѣ того ходатайствовать пред* м-мъ пут. сообщ., чтобы, относительно выбора 
мѣстъ для постановки весенних* знаков* и системы ихъ, былъ принять проэктъ 1-го от-
дѣленія. 
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§ 13. Если съ судна или плота будетъ 
унущенъ въ воду якорь, то управители ихъ 
обязаны употребить всѣ ыѣры къ розысканію 
его; но если не смотря на принятая мѣры 
якорь все-таки не будетъ розысканъ, то уп
равитель судна или плота обязанъ поставить 
знакъ на блиягайшемъ берегу противъ мѣста 
потери якоря и заявить о мѣстѣ потери 
ближайшему по пути судоходному началь
ству. 

Въ замѣнъ 2 примѣчанія къ § 23 вр. пр. 
съ необходимыми дополнениями. 

§ 14. Затонувшія суда и грузы должны 
быть вынуты изъ воды, но если хозлинъ 
судна не пристзгпитъ къ уборкѣ ихъ въ те
ч е т е двухъ иедѣль, если навигапдя будетъ 
еще нродолясаться, или по замерзаиіи рѣкн, 
если въ теченіе двухнедѣльнаго срока по
явится ледъ, то они вынимаются за счетъ 
казны съ возмѣщепіемъ пропзведенныхъ каз
ною расходов* съ хозяев* судовъ и грузов*, 
при чем* взысканіе прежде всего обращает
ся на самое затонувшее судно или груз*, 
а въ случаѣ, если вырученной отъ продажи 
судна и груза суммы недостанет* на возмѣ-
щеніе расходов* казны, то недостающая 
сумма взыскивается съ судохозяина. 

§ 15. Если судном* будетъ обнаружена 
карша или иной предмет*, опасный для су
доходства, то на ыѣстѣ его нахожденія дол
женъ быть поставлен* буек* и объ этомъ 
должно быть немедленно заявлено ближай
шему, но пути, судоходному начальству. 
Вообще о всякомъ замѣченномъ препятствия 
для судоходства и неисправности пути судо-
управители должны заявлять ближайшему, 
но пути, судоходному начальству. Для этихъ 
заявленій никакой формы не устанавливает
ся. Они могутъ быть писаны карандашам*, 
но въ нихъ должно быть точно указано мѣ-
сто нахождепін препятствія и оии должны 
быть подписаны судоотправителем*. Записки 
эти могутъ быть передаваемы пристанскимъ 
сторожам* путей сообщенія. 

§ 16. Строго воспрещается съ судовъ вы
брасывать въ воду и сваливать на ледъ во 
время зимовокъ: камень, золу, песокъ, уголь
ный мусоръ и вообще все, что можетъ засо
рить фарватер*,а равно наваливать каменья 
на раму руля, для осажденія его къ низу. 

§ 17. Всякое судно обязано въ случаѣ 
надобности останавливать ходъ но раепоря-
женію мѣстнаго судоходиаго начальства, ко-

Соображаясь с* порядком* принятым* в* 
министерств'!; путей сообщенія. 

Составлено вновь. 

§ 32 вр. пр. 

§ 26 врем. прав. 
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II о с т а и о в л е и о: хо ьтгайствовать предъ М. П. С , чтобы въ законодательном! порядке, 
были изданы правила о правѣ частныхъ лицъ заниматься очисткой рѣкъ, применительно 
къ правилам!, установленным! в ! ст. 523—537 уст. торг. (нзд. 1887 г.) для очистки мор
ских! рейдовъ и гаваней; при этом! просить, чтобы порядок!, установленный ст. 532 о 
сроке, въ теченіе котораго хозяину ноторяннаго якоря предоставляется исключительное 
право отыскивать его самому и о вознаграждеиін доставшему якорь, былъ изменен!, при
меняясь к ! обстоятельствам! речнаго судоходства следующим! образомъ:—срокъ, в ! ко
торый хозяину предоставляется нсключительпое право отыскивать брошенный якорь— 
сократить до 7 дней, a вознагражденіе доставшему якорь, якорную цепь или снасть, лотъ 
и т. п. должно быть определено по 50 к. с ! пуда найденной вещи. Такіе предметы, 
вынутые изъ воды, хозяпиъ которыхъ неизвестен! и къ которым! после троекратной пуб-
ликаціи въ местных! газетах! не отыщется хозяин!, должны, по прошествіи б месяцев! 
оть последней публикации, выдаваться доставшему ихъ изъ воды в ! полную собствеппость. 

§ 15 дополнить: „или о б ! этом! можетъ быть записано въ книги, установленный 
§ Ю (3)' :. 

Замѣчанія особой колниссш на предложенный П - н ъ отдѣленіемъ еьѣзда прооктъ 
правилъ для плаваиія, 

§ 13 следует! дополнить: „которое объ этом! объявляет! для сведенія судопро
мышленников! порядком!, указан, въ § 10-мъ. Если якорь будет! упущен! на мелкомъ 
месте и не найденъ до захожденія солнца, то иадъ якоремъ или на предполагаемом! 
местЬ его пахожденія должна быть оставлена лодка С ! зажженнымъ фонаремъ впредь до 
поднятія его или до постановки на этомь месте бакена. 
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торое, по требованію судоуправителя, обяза
но выдать ему письменное удостовѣреніе о 
причинахъ остановки судна. 

§ 1S. Судамъ, ковмъ угрожаетъ опасность 
отъ поврежденія, пожара иди другихъ при-
чинъ, близь стоящія или мимо ндущія па-
ровыя и непаровыя суда обязаны оказывать 
всевозможную помощь къ спасенію людей, 
товаровъ и имущества, содѣйствуя въ то-же 
время устранению опасности отъ пожара для 
сосѣднихъ судовъ и нрибрежныхъ строеній; 
въ этихъ случаяхъ судоуправители и рабо-
чіе на судахъ подчиняются распоряженію 
судоходиаго начальства. 

Требованіе о помощи доллшо быть выра
жено приспущеннымъ до половины мачты 
флагомъ, а ночью приспусканіемъ и поды-
'маніемъ мачтоваго фонаря, треволсиыми сви
стками и звономъ въ колоколъ. 

§ 19- Всѣ суда и лѣсные плоты должны 
нмѣть надлежащее число рабочихъ, а также 
судовыя принадлежности, необходимый для 
безопаснаго плаванія, того размѣра и каче
ства, какъ определяется действительного на
добностью по роду судовъ. В а паровыхъ су
дахъ на ходу у штурвала должно находиться 
не менѣе 2-хъ человѣкъ. На калгдомъ суд-
нѣ и плотѣ должна находиться, какъ днемъ, 
такъ и ночью, вахта (часовые). Судно или 
плотъ, оставленные безъ рабочихъ на фар
ватере или у пристани, могутъ быть во 
всякое время отведены въ сторону, по рас-
поряжеыію судоходиаго начальства. 

Гонки и плоты должны ю.ѣть: a) кромѣ 
потесей, не мепѣе 2 гребковъ (весло длиною 
3 сажени)—съ обоихъ концовъ плота но 
одному, для болѣе быстраго управлевія шю-
томъ; б) якоря, снасти, и в) лодки съ рыс-
ковыми якорьямн, црисплавѣ по тѣмъ водя-
нымъ путямъ, гдѣ производится пароходное 
движеніе. 

Суда и плоты, которые сплавляются тече-
ніемъ рѣки безъ иной вспомогательной силы, 
обязаны имѣть лодку съ рысковымъ якоремъ. 

Всѣ суда и плоты надъ завозными и ста
новыми якорьями должны имѣть буйки (по
плавки), " окрашенныя полосами бѣлой и 
красной красками, длиною иемеиѣе 1 арш., 
толщиною 4 вершка, а надъ якорями, заве
зенными въ стрежень, для снятія судна съ 
мели, ставить ночью лодку съ зажженымъ 
фонаремъ. Во время-же ночи стоящіе на 
якорѣ близь фарватера суда и плоты при 
приближенна другихъ судовъ должны звонить 
въ колоколъ или бить въ доску. 

§ 31. Вр. пр., донолнепный постано-
вленіемъ о томъ, какимъ способомъ выра
жается требоианіе о помощи. 

Въ этотъ § вошли часть §§ 24 (по новой 
редакціи министерства путей сообщенія), 30 и 
45 Вр. пр.; но соглашаясь съ мнѣиіемъ пол
ковника Чалѣева, предлагающаго измѣпить 
§ 45 вр. пр. такъ, чтобы изъ пего было 
исключено дозволеніе однорядннмъ плотамъ 
не имѣть лодокъ съ рыскопыми якорями, 
потому что безъ этого плоты ие могутъ хо
рошо управляться и иричиняютъ вредъ па
роходам* и др. судамъ. Эти §§ соотвѣтствен-
но измѣнеиы. Кромѣ того § 30 Bp. пр. из-
мѣненъ въ томъ смыслѣ, чтобы фонарей на' 
поплавках* якорей не требовать, потому что 
требованіе это на ирактикѣ неисполнимо и 
не вызывается необходимостью, такъ какъ 
отличить стоящее на якорѣ судно отъ иду-
щаго нетрудно, а по полоягенію судна легко 
онредѣлить мѣсто нахожденія якоря; но для 
того, чтобы мимо идущія суда какъ-нибудь 
не были введены въ ошибку, постановлено, 
что стоящіе ночью на якорѣ суда и плоты 
должны звонить въ колокола или въ доски, 
а пароходы давать свистки, при приблилсе-
ніи мимо идущих* судовъ и плотовъ. 
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§ 20. Всѣ суда должны имѣть: а) „нумер-
ной знакъ" и „удостовѣреніе о записи" ми
нистерства путей сообщенія; б) по обѣимъ 
сторонамъ носовой части доски длиною не 
менѣе 10 и шириною 4вершковъ, па коихъ 
должна быть сдѣлана масляного краскою 
надпись: фамилія владѣльца и № „нумерпаго 
знака" министерства п. с ; в) на паровыхъ 
судахъ, кромѣ того, должно быть обозначено 
ихъ назваиіе на кожухахъ или съ боковъ 
по середииѣ судна и они должны имѣть 
(когда идуіъ безъ буксира) кормовые флаги, 
еоетоящіе изъ 3-хъ равной ширины полосъ 
цвѣтовъ: бѣлаго, сиплго и краснаго, согласно 
образцу обще-коммерческаго флага, на кото
рыхъ, для отличія судовъ, принадлежащих! 
разнымъ обществам! и лицамъ, па аолосахъ 
флага изображаются начальный буквы наз-
ванія общества или имени, отчества и фа-
миліи лица, которому принадлежит! судно. 
Ц в ѣ т ! присвоенных! флагу буквъ бѣлыхъ, 
синихъ и красныхъ, должен! быть отличен! 
от ! цвѣта полосы, на которой онѣ поме
щаются. 

Образцы кормовых! флагов! составляются 
каждым! для себя и заявляются мѣстноыу 
начальнику судоходной дистанціи. 

и г) Плоты должны имѣть по середннѣ 
(у казенки) на штокахъ (столбахъ) доску съ 
надписью о томъ, кому они принадлежат!. 

11 р и м ѣ ч а н i е 1. Владѣлецъ судна или 
лицо, завѣдывающее судномъ, обязаны: 1) 
выправлять „нумерной знак!" и „удосто-
вѣрепіе о записи" на каждое вновь поя
вляющееся на водяных! путях! судно при 
первой его остановкѣ у пристани, гдѣ 
имѣет! пребвіваніе начальник! судоходной 
дистанціи, или другое лицо вѣдомства пу
тей сообщенія, на которое возложена за
пись судов!; 2) „знак! и „удостовѣреніе 
о записи" постоянпо сохранять на том! 
суднѣ, на которое они выданы, а при 
продажѣ судна—передавать и х ! вмѣстѣ 
С ! судном! новому владѣльцу, который 
должен! заявить о переходѣ таковаго в ! 
его владѣніе ближайшему начальнику су
доходной дистанціи и выправить на свое, 
имя новое „удоетовѣреніе о записи" судна, 

- и 3) по окончаніи службы судна—„знак гь" 
и „удостовѣреніе" представить ближай
шему начальнику сз'доходной дистанціи. 

Н а паровых! судах! „нумерной знак!" 
должен! быть прибит! на переднем! бим
се вахтеннаго мостика, a „удостовѣреніе 
о записи"—-вывѣшено иод! вахтенным! 

§ 20. Составлен! из ! § 24 вр. правил!, 
ВЫСОЧАЙШАГО повелѣнія 5 августа 1883 года 
(о флагах!) и инструкціи для переписи су
дов! в ! 1890 г. В ! подоженіи о флагахъ 
(п. 6) предложено для удобства судовладель
ц е в ! то измѣненіе, чтобы о флагах! сооб
щать только мѣстному начальнику дистан
ции, которым! производится перепись судов!, 
который и должен! представлять образцы 
и х ! на утверждеиіе. 

В ! § 24 вр. пр. назначено дѣлать над
писи на доскахъ, кромѣ названія судна и 
фамиліи хозяина—еще: год! постройки и 
тара его; ио так ! как! в ! удостовѣреніи о 
записи год! постройки упоминается, то обо-
значеніе его дѣлается излишним!, а обозначе-
ніе тары весьма затруднительно и безполезно. 
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мостикомъ на видномъ ыѣстѣ. на парохо-
дахъ-же американская типа—на видномъ 
мѣстѣ пассажирской палубы. Н а неиаро-
выхъ судахъ „нумерной знакъ" долженъ 
быть прибитъ на внутренней сторонѣ 
люка, ведущаго въ жилое помѣщеніе стар-
іпаго лица на суднѣ, если-же жилое по-
мѣщеніе находится на палубѣ, то надъ 
дверью этого помѣщенія, a „удостовѣреніе 
о записи" должно храниться у старшаго 
лица на суднѣ. 

II р и м ѣ ч а н i е 2. Кромѣустановленныхъ 
п. б. этого § надписей на судахъ, судо-
владѣльп.у дозволяется прибавлять: назва-
ніе судна (если есть) и свой Ж 
§ 21. Для подачи сигналов* должны быть: 

на наровыхъ судахъ—свистки, на непаро-
выхъ судахъ—колоколъ и на плотах*—дос
ки, и сверх* того на всѣхъ судахъ и пло-
тахъ манишка (бѣлый флаг*) длиною и ши
риною не менѣе 1 '/а арш.—для отмахиванія 
днем* и фонарь съ бѣлымъ огнем*—для 
отмахиванія ночью. 

П р и м ѣ ч а н і е. Махальный фонарь дол
женъ имѣть стекло только С* одной сто
роны, а съ остальных* трех* • сторон* 
стѣнки должны быть глухія, дабы при 
обратном* двгокеніи фонаря отъ борта къ 
срединѣ судна огня не было видно. 
§ 22. Тѣ суда и плоты, у которыхъ въ 

пути слѣдованія не окажется: а) досокъ съ 
указанными въ и. б. § 20 надписями, б) 
надлеасащихъ якорей и снастей, в) исправ-
наго свистка на паровых* судахъ, сигналь
ной доски на плотах*, махальнаго фонаря 
и манишки па всѣхъ судахъ и плотах*,— 
къ дальнѣйгаему плавапію не допускаются. 

П р и м ѣ ч а н і е 2 добавлено вновь. 

§ 21. Составленъ изъ § 24 и примѣчанія 
къ 33 вр. пр. для плаванія. 

§ 22. Составленъ изъ §§ 24 и 48 вр. пр. 
съ добавленіемъ правила о махальных* фла
гах* и фонарях*, которые необходимы для 
подачи сигналов*. 

Г Л А В А III. 

Объ отличительных* огпяхъ . 

§ 23. Отличительными огнями называются 
такіе огни, которые должны находитіся на 
судахъ и плотахъ, на указанных* сими пра
вилами мѣстахъ отъ захояіденія до восхож-
денія солнца. 

§ 24. На паровыхъ судахъ форма отличи
тельных* фонарей и цвѣт* ихъ стеколъ долж
ны быть такіе-же, какіе приняты для фона
рей морских* пароходовъ. На прочихъ-же 
судахъ, непаровых* и на плотахъ, за исклю-
ченіемъ судовъ, на которых* перевозятся 
легковоспламеняющіяся вещества, — фонари 
слѣдуетъ имѣть обыкновенная бѣлаго цвѣта, 

Въ замѣнъ § 11 вр. пр. 

Составлен* изъ § 20 вр. нр. и §§ 6 и 7 пра
вилъ о наливной перевозкѣ нефтяных* произ-
веденій и кромѣ того прибавлено, что допу
скается освѣщеніе электричеством*, какъ уже 
вошедшимъ на пассажирских* пароходахъ 
въ употребленіе—и пиронафтомъ, какъ уже 
допущеннымъ для освѣщенія пароходовъ, 
согласно обязательнымъ постановленіямъ ми-
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Постановлено: ходатайствовать передъ м. гг. с . чтобы имъ самимъ производилось ис-
пытаніе таковыхъ фонарей и признанные годными, отличались бы какимъ-либо извѣстнымъ 
клеймомъ. Тогда всякій лароходовладѣлецъ пріобрѣтая фонари, испытанные мин. пут. 
сообщ. будетъ имѣть увѣренность, что этимъ онъ обезпечитъ себя отъ отвѣтственности за 
негодность ихъ. Но при исаытаніи сигиальныхъ фонарей слѣдуетъ принять въ соображеніе 
во 1-хъ то, что въ настоящее время, болыпіе иассажирекіе пароходы шѣтотъ скорость по 
теченіго до 30 верстъ, а противъ теченія до 24 верстъ въ часъ, а потому необходимо, 
чтобы между появленіемъ боковыхъ огней и встрѣчей проходило не менѣе 2-хъ минутъ и 

Заиѣчапія особой коммнсеіи на предложенный ІІ -мъ отдѣлепіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаванія. 
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простой или усовершенствованной конструк
ции, смотря по желанію и средствамъ судо-
хозяевъ, но непремѣнно металлнческіе. На 
тѣхъ судахъ, на которыхъ перевозятся легко-
воснламеняющіися вещества, мачтовые фо
нари должны быть краснаго цвѣта,а па де
ревянных! судахъ, нагружениыхъ кероси-
номъ или сырою нефтью, они должны быть 
снабжены предохранительною металлическою 
сѣткою. На паровыхъ судахъ для освѣщенія 
отличительныхъ фонарей моліетъ употре
бляться электричество, растительное масло 
или ниронафтъ; на судахъ-же неиаровыхъ, 
кромѣ того, il стеариновыя свѣчи. 

§ 25. Отличительные огни на судахъ и 
плотахъ во время стоянки,—на ходу и при 
обмеленіи ихъ.—полагаются различные, а 
именно: а) отличительные огни на стоянкѣ 
выставляются на судахъ въ томъ мѣстѣ, гдѣ 
удобнѣе, но на высотѣ не менѣе 3-хъ са-
женъ надъ корпусомъ судна,—въ фопаряхъ, 
устроенныхъ такъ, чтобы огонь освѣщалъ 
яснымъ, однообразным! и непрерывным! 
свѣтомь весь горпзоптъ, и они должны вы
ставляться: 

1) На всѣхъ судахъ, какъ паровыхъ, такъ 
D неиаровыхъ, кромѣ тѣхъ, на которыхъ 
перевозятся легковоспламеняющаяся веще
ства: одинъ бѣлый огонь. 

2) На судахъ, нагружепныхъ легковоспла
меняющимися веществами—одинъ красный 
огонь, а на деревянных! судах!, нагружен
ных! керосином! или сырою нефтью—два 
красиыхъ огня, одинъ надъ другим! на раз-
стояніи аршина. 

3) Когда суда стоят! сплошными карава
нами, борта-о-бортъ, тогда отличительные 
огни выставляются только на крайних! къ 
фарватеру боковых! судах! и на всѣх! су
дахъ верхняго и нижняго ряда. 

4) На плотахъ должно быть 2 огня, располо
женных! но одному на самыхъ концахъ плота. 
Н а рыбачьих! судахъ и безпалубныхъ лодкахъ 
выставляется одинъ яркій бѣлый огонь. На 
плотахъ этотъ огонь номѣщается по срединѣ, 
а на плотахъ, длиною болѣе 25-ти саженъ, 
должно быть два огня, по одному на каж
дом! ковцѣ. 

П р и м ѣ ч а н і е. На гребных! лодках!, 
яликах! и челноках!, на стоянкѣ у бере
га, отличительных! огней не полагается, 
б) На ходу отличительные огни выста

вляются: 
1) На паровыхъ судахъ: а) на верху пе

редней мачты или флагштока—один! яркій 

нистра путей сообщеиія от ! 27 марта 1887 г., 
о способѣ .освѣщенія паровых! и непаровыхъ 
судов! на внутренних! водахъ Имперіи. 

Вмѣсто 12, 13, 14, 15, 16, 17, IS, 19 и 
S2 вр. пр. для плаваиія. 
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Занѣчапія особой "коэімпссш на предложенный І І - м ъ отдѣленіѳмъ съѣзда проэктъ 
правплъ для плаванія. 

во 2-хъ, если при испытаніи отличительныхъ фонарей окажется, что вслѣдствіе несовер
шенства устройства существующихъ лампъ, для солшганія пиронафта, при освѣіденіи имъ 
нельзя будетъ достигнуть требуемой силы свѣта, или для достиженія ея потребовалось бы 
дѣлао* фонари несоразмѣрно большой величины, то чтобы для освѣщенія отличительныхъ 
фонарей, было разрѣшено употреблять стеариновыя свѣчи и астралинъ и разрѣшать дер
жать послѣдній иа пароходах* въ необходимом* для этой цѣли количестве. Еромѣ того 
просить м. п. с. а) чтобы цо указаиіи, гдѣ молено будетъ пріобрѣтать клейменные имъ 
сигнальные фонари, испытаніе и клейменіе ихъ было распространено и на существующіе 
въ настоящее время фонари, б) сила свѣта въ отличительныхъ фонаряхъ ва не наровыхъ 
судахъ и плотах* должна быть не менѣе силы свѣта четвериковой стеариновой свѣчи. 

На рыбачьихъ судахъ и безпалубныхъ лодках* выставляется одинъ яркій бѣлый 
огонь. Н а плотахъ должно быть 2 огня расположенных* по одному на самых* концах* плота. 
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бѣлый огонь, если паровое судно идетъ безъ 
буксира и два такихъ огня, если паровое 
судно ведетъ на буксирѣ суда или плоты. 
Фонарь для ыачтоваго огня на пароходахъ, 
идущихъ безъ буксира, долженъ быть закры
тый сзади, а у идущихъ събуксироыъ—надъ 
этимъ фонаремъ, въ разстояніи не менѣе 
3-хъ аршинъ, выставляется другой огонь въ 
такомъ-лсе фонарѣ, какъ на стоянкѣ; б) на 
бортахъ: нравоыъ—зеленый, а на лѣвомъ— 
красный огни и, в) на кормѣ - видимый 
только сзади фонарь, но не выше тента или 
буксирной арки. Бортовые огни должны быть 
отгорожены со стороны судна щитами дли
ною не менѣе 1 аршина, для того, чтобы 
огонь одной стороны не могъ быть видѣнъ 
съ другой и вообще всякіе огни, помѣщаю-
щіеся на одной высотѣ пли выше отличи-
тельныхъ огней, доллсны быть невидимы 
снаруяш. 

П р и м ѣ ч а н і е . Чтобы яснѣе отличать 
кожуховые огни, въ окнахъ колсуховыхъ 
каютъ обязательно доллсны быть темныя 
занавѣски. 
2) На парусныхъ судахъ и коноводныхъ .т-

шинаіъ—на верху мачты—два яркихъ бѣ-
лыхъ огня, освѣщагошпхъ весь горизонта, и 
расположенныхъ одинъ надъ другимъ съ 
иромежуткомъ между НИМИ отъ 1 до 2 аршинъ. 

П р и м ѣ ч а н і е . Суда, плавающія иодъ 
парусами въ устьяхъ р. Волги, должны 
имѣть въ ночное время лишь 2 отличи-
телышхъ огня: зеленый на правой скулѣ 
и красный на лѣвой, безъ подииманія 
какихъ-либо огней на мачтахъ. 
3) Па сплавныхъ судахъ два бѣлыхъ огня, 

одинъ на носу, а другой на кормѣ. 
4) На судахъ, идущихъ на буксирѣ, доллсно 

быть по одному бѣлому огню—на мачтѣ или 
флагштокѣ, не нилсе 2 саженъ надъ бортами 
судна, и кромѣ того, на кормѣ буксируе
ма го судна—такой-лсе огонь въ фонарѣ, по-
мѣщенный на губѣ руля противъ кормоваго 
штевня; а когда буксируется въ два или 
болѣе счала, то фонарь этотъ выставляется 
на одномъ изъ судовъ задняго счала. На 
леікихъ товарныхъ баржахъ, когда онѣ идутъ 
на длинномъ буксирѣ, и.шыпъ огонъ въ закры-
томъ сзади фонарѣ,иомѣщенномъ около ушей'*). 

5) На судахъ съ легковоспламеняющимися 
веществами, а таклсе на деревянныхъ налив-
ныхъ судахъ, въ которыхъ перевозятся неф
тяные остатки, и на желѣзныхъ наливныхъ 

*) Правило объ отііѣ на легкихъ товарпыхъ баржахъ 
введено согласно постаповлеиію «Особой коммнссіи». 

Въ дѣйствующихъ правилахъ этаго огня 
не полагается, но въ виду полезности его 
для обозиаченія кормы судна, желательно 
ввести его въ употребленіе. 

Во временныхъ правилахъ этаго огня нѣтъ, 
но для опредѣленія въ ночное время длины 
воза, желательно установить его. 
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должепъ быть на ыачтахъ одинъ красный 
огонь, а на деревянных* судахъ, на кото
рыхъ перевозится наливомъ керосинъ или сы
рая нефть, на мачтахъ подымается два крас-
ныхъ огня въ такихъ-же фонаряхъ, какъ на 
етоянкѣ (съ предохранительными еѣтками). 

Когда суда эти идутъ подъ буксиромъ 
парохода, то полагается назади имѣть такой 
же бѣлый фонарь, какъ и у всѣхъ прочихъ бук-
сируемыхъ судовъ; но у паливныхъ деревянныхъ 
судовъ, на которыхъ перевозится сырая нефть 
и керосинъ—съ предохранительною сѣткою *)• 

(п. 4 этаго §). 
6) Гребныя и перевозныя лодки и челноки, 

если плывутъ внѣ фарватера, то могутъ не 
имѣть отличительныхъ огней, но, идя по 
фарватеру, или поперегъ рѣки, должны имѣть 
на посу одинъ бѣлый огонь. 

7 ) Плоты должны имѣть два огня на 
каждомт. концѣ. 

в) Если судно или плоть обмелѣютъ, то у 
пихъ, кромѣ огней, полагающихся на стоян
ке (п. а.), выставляется еще одинъ огонь 
въ фонарѣ, на той сторонѣ, гдѣ фарватеръ 
свободен*,'—красный или бѣлый, свготря по 
тому, съ которой стороны фарватера судно 
или илотъ обмелѣли. Чтобы не смѣшивать 
этаго огня съ отличительными огнями паро
ходовъ, фонарь ставится не на борту судна, 
а съ боку судна или илота, на такой-же 
высотѣ отъ воды, какъ бакены. Если на су
дахъ или плотахъ нѣтъ фонарей съ красны
ми стеклами, то таковые даются мѣстнымъ 
судоходнымъ начальством*. 

Г Л А В А I Y . 

Обь освѣщенш судовъ. 
§ 2 6 . Освѣщеніе судовъ паровыхъ и пепаро-

выхъ обыкновенным* керосиномъ безусловно 
воспрещается. 

§ ' 2 7 . Въ замѣиъ керосина предоставляется 
употреблять растительныя масла, олеин* или 
стеариновыя свѣчи,, а также электрическое 
освѣщепіе, а изъ минералышхъ маслъ— 
лишь такъ называемое промежуточное неф
тяное, или ниропафтъ, температура воспла-
менеиія котораго не ниже 8 0 ° Реомюра. 

II р и м ѣ ч a u і е. Для того, чтобы отли
чить керосинъ отъ пиронафта, достаточно, 
наливши одну иди двѣ чайныя ложки 
испытуемой жидкости въ стаканъ, допол
нить опый горячею водою изъ котла или 
кипящаго самовара и затѣмъ взболтать 
*) Со словъ: «по у налпвныхъ судовъ» п до конца 

п. 5 —добавлено по постановление «Особой комыиссіи>. 

§ § 26 , 2 7 и 2 9 составлены изъ п. 1, 2 
и 3-го правилъ, изданныхъ министром* путей 
сообщепія, на основаніи ВЫСОЧАЙШАГО пове-
лѣпія отъ 2 7 марта 1 8 8 7 г. 
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эту сыѣсь для сообщепія маслу темпера
туры воды. Поелѣ сего, не давая смѣси 
остыть, слѣдуетъ приложить къ ея поверх
ности горящую спичку или бумажку и 
если при этомъ произойдет! воспламене-
ніе испытуемаго масла, то оно должно 
считаться негодным! и подлежит! неме
дленному из!ятію изъ употребления; если 
же восиламепеніе не послѣдуетъ, то масло 
может! быть допущено для освѣщенія. 
§ 2S. При электрическом! освѣщеніи, про

водники, проходящіе через! деревянный пе
реборки, должны отдѣляться от ! н и х ! фар
форовыми трубками или иными изолаторами. 
Изолировка проводннковъ должна быть проч
ная, такъ, чтобы не было боковаго сообще-
нія и оголенія проводннковъ. 

Коммутаторы для зажиганія и тушеиія 
лампочекъ должны имѣть такое устройство, 
которое-бы исключало всякую возмолшость 
передачи тока при прикасаніи къ ихъ на
ружным! частям!. Предохранители и другіе 
приборы, не предназначенные для зажиганія 
и тугпенія лампочек!, должны быть прикрыты 
и доступны лишь для лип,!, пабліодаіощнхъ 
за освѣщеніемъ. Кромѣ того при электриче
ском! освѣщеніи должно имѣть въ ночное 
время постоянно заряженные аккомуляторы 
съ таким! приспособленіем!, чтобы опи при 
потуханіи его вводились в ! цѣпь автомати
чески. Количество и сила аккомуляторов! 
должны быть таковы, чтобы ими освѣщались 
всѣ лампочки, хотя и не полным! свѣтомъ, 
въ продолженіе не менѣе получаса; послѣ 
чего, если освѣщеніе посредствомъ динамо-
машины не будетъ возстановлено, то паро
х о д ! должен! быть освѣщенъ какимъ-нибудь 
другим! способомъ. 

§ 29. Правительственные чины судоход
наго надзора имѣютъ право осматривать на 

Примѣчаніе къ § 27 взято изв оффи-
ціалыюй части „Журнала министерства 
путей сообщенія" 1887 г., Л» 21. 
В ! § 2S заключаются тѣ мѣры предосто

рожности, которыя необходимо соблюдать 
при электрическом! освѣщеніи. 

При проходѣ проводников! черезъ отвер
стия въ деревянных! переборкахъ, изолировка 
проводников! обтирается и сами они могутъ 
надламываться или даже совсѣм! лопнуть. 
В ! мѣстѣ надлома проводников! образуется 
большое еопротивлеиіе, а при разрывѣ ихъ— 
Вольтова дуга, вслѣдствіи чего можетъ за-
горѣться деревянная переборка. 

При плохой нзолпровкѣ и оголеніи про
водннковъ, нроходящихъ близко рядом!, мо
жетъ образоваться боковое сообщепіе, вслѣд-
ствіе чего могутъ также загорѣться де
ревянный части, по которым! идут! про
водники. Кромѣ того, нлохо изолированные 
или оголенные проводники могут! быть при
чиною несчастія С ! людьми, которые случайно 
дотронуться до них!. По этой-же причинѣ 
коммутаторы должны имѣть устройство, исклю
чающее всякую возмолшость прохода тока 
через! тѣло человѣка, прикасающагося къ 
какой-либо части уже собраннаго и постав-
леннаго на мѣсто прибора, а предохрани
тели и иные нриборы, не предназначенные 
для зажиганія и тушенія лампочек!, должны 
быть недоступны для лицъ, не назначенных! 
для наблюденія за электрическим! освѣще-
ніем!. Аккомулаторы ръ приспособленіем! 
для автоматическаго введенія и х ! въ цѣпь 
электрическаго освѣщенія долягао имѣть на 
случай внезапной остановки динамо-машины 
и прекращенія освѣщенія. Погруженіе паро
хода въ полный мрак!, особенно рѣзкій послѣ 
сильнаго свѣта, вызывает! волненіе, которое 
может! перейти в ! панику, особенно, если 
темнота эта наступит! во время аваріи, что 
напримѣр! и случилось при пожарѣ паро
хода „Григорий". 



Въ §28 послѣ словъ: „при электрическом* освѣщеніи" добавитына пассажирскихъ па
роходах* не допускается употребление динамо-машин* съ неремѣпнымъ токомъ, какъ 
представляющим* большую опасность при обращеніи съ ними, сравнительно съ динамо-
машинами постоянна™ тока. Въ концѣ этого §. послѣ слова: „автоматически" прибавить: 
„Сила аккомулаторовъ должна быть такова, чтобы ими освѣщались въ теченіе получаса 
делсурныя лампочки, въ количествѣ на пассажирскихъ пароходах* не мепѣе 10—20 лам
почек*, смотря по пеличинѣ парохода". Дежурпыя лампочки должны быть расположены: 
в* каждом* общем* пассажирском* иомѣщеніи, въ коридорах*, въ машинном* отдѣленіи, 
въ трюмѣ, иа налубѣ, у пыходовъ и въ отличительныхъ и махальномъ фонаряхъ. На бук-
сирпыхъ и товарных* пароходах* дежурныя лампочки обязательны только въ отличитель
ных'!, и махальных* фонарях*. 

Добавить: изъ 27, 2S, 29 и 30 §§ „временных* правил* канализаціи электрическаго тока 
большой силы и устройство проводов* и прочих* приспособлена для электрическаго освѣ-
щепія, утвержденных* Управляющим* Министерством* Внутренних* Дѣлъ (цирк. Нач. Главн. 
Упр. поч. и тел. 8 яив. 1S86 г.). 

§ 28( і ) В * помѣщеиіяхъ занимаемых* электровозбудителями (динамо-машины, аккому-
ляторы и батареи) должно находиться, во все время дѣйствія ихъ приборов*, особое лицо, 
для постолннаго надзора за ихъ дѣйствіемъ. 

§ 28 (2) Надзоръ,'уходъ и работа при источниках* электричества и пріемных* приборах*, 
проводниках* и проч. не должны поручаться малолѣтнимъ, недостигшимъ 15-лѣтпяго 
возраста и лицам* въ нетрезвом* состояніи. 

§ 2S (s) Если лицамъ, которым* поручается уход* за электрическими приборами, при
дется прикасаться къ неизолированным* частям* приборов*, во время прохождении по 
оным* тока, то на сей случай эти лица должны быть снабжены перчатками изъ изоли-
рующаго вещества или ключами съ эбонитовой рукояткой. •• 

§ 28 (4) Въ иомѣщеніяхъ, въ которыхъ находятся въ дѣйствіи источники электричества, 
не должны быть допускаемы постороннія лица без* разрѣшеяіи техника, завѣдывающаго 
аппаратами. 



всѣхъ судахъ употребляемые на нихъ осве
тительные матеріалы н запасы оныхъ, при 
чемъ, когда сочтутъ нужнымъ, испытывают* 
качество вышеупомянутого пиронафта. 

Г Л А В А У . 

Правила относительно устройства, уста- Подлинныя утверждены министром* фи-
новіш н содержанія паровых* котлов*, нансовъ 30-го іюля 1S90 года и напечатаны 
а также порядка освидѣтельствовапія въ „Собраніи узаконеній и расноряженій 

оныхъ. правительства", въ Л« 87, 20 августа 1890 
года. 

I. Опредѣленіе паровыхъ котловъ. 

§ 30. Всѣ закрытые приборы, въ которыхъ 
дѣйствіемъ горящаго топлива жидкости обра
щаются въ пары, могущіе пріобрѣтать дав-
леніе (абсолютное), болѣе атмосфернаго, при
знаются паровыми котлами и подчиняются 
нижеизложенным* правилам*. 

1-й § утвержденных* правилъ. 
II р и м ѣ ч а н i е къ этому §, какъ не 

относящееся к* пароходным* котламъ, 
исключено. 

II. Конструкція паровыхъ котловъ. 

§ 31. Стѣнки котловъ, находящіяся, виолнѣ 
или частію, въ соприкосновепіи съ продук- 2-й § утвержденн. правилъ. 
тами горѣнія, должны быть изготовляемы 
исключительно изъ сварочнаго желѣза, ли-
таго незакаливающагося желѣза или красной 
мѣди. Не возбраняется употребленіе латупи 
для прикасающихся к* продуктам* горѣнія 
дымогарных* трубок*, если впутренній діа-
метръ таковых* трубок* не превосходит* 
четырехъ дгоймовъ. 

Употребленіе для вышеозначенных* сте
нок* и трубок* других* матеріаловъ допу
скается не иначе, какъ съ особаго разрѣше-
нія министра финансов*, по предваритель
ном* разсмотрѣніи въ совете торговли и 
мануфактур* устройства и образа действія 
котловъ, для коих* испрашивается отступ
ление отъ общаго правила. При таковом* 
разрешеніи могут* быть, въ видахъ общест
венной безопасности, вменяемы к* обяза
тельному соблюденію особыя условія относи
тельно устройства, арматуры, установки, испы-
танія и употребленія такой системы кот
ловъ, о чем* доводится до всеобщаго свѣ-
дѣнія. 

§ 32. Уровень воды въ постоянных* и 
подвижных* паровыхъ котлахъ, употребляв- 3-й § утвержд. прав, 
мыхъ на суше, должен* быть по крайней 
мере на четыре дюйма выше наивысшей 
черты соприкасающихся съ продуктами го-
рѣнія стѣнокъ котла, если только эти стенки 
подвергаются опасности быть раскаленными. 



Замѣчапія особой кошашсеіи на предложенный ІІ-мъ отдѣленіенъ еъѣзда проэктъ 
правнлъ для плаванія. 

g Ö'A изложить такъ: аъ ръчныхъ пароходныхъ котлахъ, горизонтальный размъръ 
которыхъ по ширинѣ судна, не превосходитъ 8 фут., превьшепіе уровня воды надъ под
верженными опасности накаливанія стѣнками его должно быть не менѣе 6 дюймовъ, а 
при размѣрѣ болѣе 8 фут.,—не менѣе 7 дюймовъ. 

П р и м ѣ ч . Сдѣлано это въ виду возможности такого крена в а т е р о в ъ , 
при котор. установленная норма окажется недостаточной. 



Тоже правило примѣняется къ рѣчнымъ па
роходным* котламъ, наиболыпій горизон
тальный размѣръ которыхъ, по ширин!, судна, 
не превосходить четырех* футов*; въ кот-
лахъ-же, горизонтальный размѣръ которыхъ, 
но ширииѣ судна, заключается между че
тырьмя и восемью футами, превышеніе уровня 
воды надъ подверженными опасности нака-
ливанія стѣнками его должно быть не менѣе 
шести дюймов*, а при размѣрѣ болѣе восьми 
футовъ (какъ напримѣръ въ котлах* море
ходных* судовъ),—ие менѣе семи дюймов*; 
на катерах*-же может* быть и въ три дюйма*). 

II р и м ѣ ч а н i е 1. Стѣнкою котла, не 
подверженною опасности накаливанія, приз
нается та, до соприкосновенія с* которою 
продукты горѣиія должны пройти по по
верхности нагрѣва, превосходящей пло
щадь рѣшеткп (на которой горит* топ
ливо). — въ 40 разъ, если естественная тяга, 
производимая дымовою трубою, усили
вается посредством* впускаемой въ трубу 
струи пара или каким*-либо другимъ спо
собом*; и въ 20 разъ, если такого усиленія 
естественной тяги не имѣется *). 

П р и м ѣ ч а п і е 2. Изложепныя въ семъ 
нараграфѣ правила не относятся къ кот
ламъ, составлепнымъ изъ трубъ, въ кото
рыхъ циркулирует* вода, если внутренній 
діаметръ этихъ трубъ не превышает* че
тырех* дюймов*, и къ вертикальным* 
трубчатым* котламъ, поверхность нагрѣва 
которыхъ не превосходить ста квадрат
ных* футовъ. 

III. Арматура паровыхъ котловъ. 
§ 33. Всѣ постоянные и подвижные па

ровые котлы должны быть снабжены по край
ней мѣрѣ двумя предохранительными кла-
.панами, изъ которыхъ один* должепъ имѣть 
устройство, не дозволяющее машинисту из-
мѣнять нагрузку клапана. Нагрузка клапа
нов* доляша быть такова, чтобы они откры
вались при наивысшем* давленіи, для кото-
раго разрѣшено употребленіе котла; раз-
мѣры-же клапанов* доллсны быть сообразо
ваны съ парообразовательною способностью 
котла. Если грузъ дѣйствуетъ при посред-
ствѣ рычага, то наивысшему давленію пара 
въ котлѣ должно соотвѣтствовать пололсеніе 
груза на самомъ концѣ рычага. Предохрани
тельные клапаны должны быть устроены та-
кимъ образомъ, чтобы всегда возмолшо было 
повѣрить исправное ихъ состояніе. 

*) Слова «или какнмъ либо другинъ способомъ» — 
добавлены но постановленію «Особой коымиссіи». 
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І І р и м ѣ ч а н і е . Въ пароходных* котлахъ 
допускаются пружинные предохранительные 
клапаны. 

§ 34. Каждый паровой котел* долженъ 
быть спабженъ вѣрнымъ манометром* сь 
сифонною трубкою. На скалѣ или циферб
лате манометра должна быть проведена за-
ыѣтная черта въ томъ мѣстѣ, гдѣ долженъ 
быть указатель при наивысшемъ, допускае
мом* при работѣ, давленіи внутри котла. 
Манометр* долженъ помѣщаться на видном* 
для качегара мѣстѣ. 

На котлахъ пароходов* должно быть два 
манометра: одинъ на виду у кочегара, а дру
гой иа палубѣ, въ удобном* для наблюденія 
мѣстѣ. Если пѣскояько пароходных* котловъ 
соединены между собою, то кроле отдѣль-
пыхъ при каждом* изъ нихъ манометров*, 
раснолозкепныхъ на виду у кочегара, на па
лубь достаточно имѣть одипъ общій мано
метр*. 

Если котлы отдѣляются отъ машин* стен
кою или переборкою, то въ помѣщеніи ма
шин* долженъ быть установлен* манометр* 
для паблюденія машиниста. 

§ 35. При каждом* паровом* котле, имею
щем* не более двух* сот* квадратных* фу
тов* площади нагрева, равно какъ и при 
котлахъ локомобилей, должно быть по край
ней мѣрѣ по одному надеяіному питатель
ному прибору, могущему поддерживать нор
мальный уровень воды въ котле при самом*" 
усиленном* его дѣйстпіи; для котловъ, име
ющих* более 200 кв. фут. поверхности на
грева, требуется два такихъ-же питатель
ных* прибора; при том* оба прибора должны 
приводиться въ дѣйствіе независимо одинъ 
отъ другаго, и такъ, чтобы в* случаѣ порчи 
одного прибора,—другой мог* действовать. 
Два независимые питательные прибора приз
наются достаточными и для нѣсколькихъ 
котловъ, въ одномъ помѣщеніи расположен-
ныхъ, но съ тѣмъ, чтобы размеры каждаго 
прибора были съ избыткомъ достаточны для 
питанія всех* котловъ. 

Питательный прибор* должен* соединяться 
съ котлом* посредством* клапана, который 
давлепіемъ пара изнутри котла долженъ за
пираться. 

8 36. При каждом* наровомъ котле долж
на быть водоуказательная стеклянная трубка 
и по крайней мере два крана для показа-
нія уровня воды въ котле, изъ коихъ каж
дый долженъ иметь отдельное соединеніе съ 
котломъ; кроме того могутъ быть и другія 

5-й § утвержд. прав. На всѣхъ парохо
дах* pp. Волги, Оки и Камы, кроме мано
метров* у котловъ, имеется еще манометр* 
въ машинном* отделеніи, что более необ
ходимо, чЬмъ иметь его на палубѣ. Въ виду 
этаго желательно изменить редакцію 5-го § 
утвержденных* правилъ, и вместо имѣнія 
манометра на палубе—сделать обязатель
ным* постановку его въ машинном* отдѣле-
ніи, даже и в* томъ случаѣ, если котлы не 
отделяются отъ машин* стенкою. 

6-й § утвержд. прав. 

7-й § утвержд. прав. 
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соответствующая этой-же двли приспоеобле-
нія. При водоуказательной трубкѣ долженъ 
быть ясно обозначенъ красною или бѣлою 
горизонтальною полосою наннизшій допу
скаемый уровень воды въ котле. Водоуказа-
тельные краны надлежитъ располагать такъ, 
чтобы нижній находился на горизонтѣ наи-
низшаго уровня. Водоуказательные краны и 
краны приводоуказательныхътрубкахъ долж
ны быть устроены такъ, чтобы ихъ, для 
устраненія засоренія, можно было протыкать 
по прямому паправленіго. 

§ 37. Паровые котлы должны быть устроены 
такъ, чтобы было возможно очищать ихъ 
внутреннія стѣнки при помощи одного или 
нѣсколькнхъ отверстій, иліГ другихъ приспо
соблен ій. 

IV. ІІомѣщеніе паровыхъ котловъ. 
§ 38. Помѣщеніе котла на паровомъ суднѣ 

должно удовлетворять требованіямъ удоб-
наго надзора, ухода и доступа ко всѣмъ ча
стям* котла, требующимъпостояннаго осмотра. 
Полъ въ помѣщеніи пароходнаго котла дол
женъ быть изъ несгараемыхъ матеріаловъ, 
или покрыта, таковыми; а потолокъ д. б. или 
железный или покрытыйжелѣзомъ на кошме*). 
Г. Освндѣтельствованіе паровыхъ котловъ. 

§ 39. Всякій, находящейся въ употреблепіи 
паровой котелъ, въ сроки, указанные ниже 
(§§ 41 и 45), подвергается техническому 
освидетельствование на мѣстѣ своего дѣй-
ствія. Освидѣтельствованіе подвижныхъ кот-
ЛОЕЪ производится на одномъ изъ мѣстъ ихъ 
дѣйствія, по указанію владѣльца. 

LT р и м ѣ ч а н i е 1. Удостовѣреніе объ 
освидѣтельствованіи подвижныхъ котловъ 
сохраняетъ свою силу до срока, хотя-бы 
котелъ былъ перевезенъ и установленъ въ 
другомъ мѣстѣ. 

П р и м ѣ ч а н і е 2. Если подвшкной ко
телъ, построенный въ Россіи, былъ осви-
дѣтельствованъ до выпуска его изъ ма
стерской, въ коей онъ изготовленъ, то 
свидетельство это такясе сохраняетъ силу 
до срока, назначеннаго для следующаго 
освидетельствования. 
§ 40. Цель техническаго освидетельстко-

ванія пароваго котла заключается въ приве-
деніи въ извѣстность состоянія котла во 
всехъ его частяхъ и самаго помѣщенія его 
и въ удостовереніи, что означенное состоя-
ніе во всемъ согласно съ тсловіями даннаго 

8-й § утвержд. прав. 

9-й § утвержд. прав., изъ котораго взятъ 
только 7-й и., а первые шесть пунктовъ 
исключены, какъ не относящіеся до паро-
ходпыхъ котловъ. 

10-й § утвержд. прав. 

11-й § утвержд. прав. 

*) Со словъ «а потолокъ» 
нію особой КЙШИССІИ. 

добавлено по постановле-



на постановку котла разрѣшенія, что при
том* котелъ снабясенъ, сообразно симъ усло-
віимъ и общим* правилам*, надлежащими 
предохранительными приспособлевіями и что 
сіи нрисиособленія содержатся въ удовлетво
рительном* видѣ и порлдкѣ. 

§ 41. Техническое освидѣтельствованіе 
котла бывает* наружное и внутреннее. Пер
вое производится одинъ разъ въ два года, 
а второе требуется для каждаго вновь уста-
нанливаемаго нароваго котла прежде доиу-
щенія его къ дѣйствію и затѣмъ возобнов
ляется чрезъ каждыя шесть лѣтъ или и ра-
нѣе, въ случаѣ, указанном'* ниясе въ § 45, 
соединяясь съ очередным* наружным* осви-
дѣтельствованіемъ. Независимо от* сего, вну
треннее освидѣтедьствовапіе котла произво
дится иослѣ каждаго значительнаго исправ-
ленія, а именно: если котелъ для исправле-
нія былъ снят* съ своего мѣета, а равно, 
если при исправленіи вынута была внутрен
няя жаровая труба, имѣющая болѣе четы
рех* дюймов* въ діаметрѣ, или часть вну
тренней топки, или сдѣлана замѣна одного 
или нѣсколькихъ листов*. 

П р и м ѣ ч а н і е . Независимо отъ уста
новленных* выше сроков* для освидѣтель-
ствованія паровых* котловъ, начальству, 

, на которое возложено завѣдываніе ими, 
предоставляется во всякое время коман
дировать состоящихъ въ его распоряженіи 
техников*, для наблюденія за точным* 
исполненіем* правил*, предписанных* при 
употребленіи паровых* котлов*. 
§ 42. При наружном* осзидѣтельствова-

ніи, которое должно быть производимо безъ 
остановки дѣйствія котла, обращается глав-
нѣйшее вниманіе на слѣдующіе предметы: 
состояніе помѣщенія котла, состояиіе пита-
тельныхъ и водоуказательныхъ приборов*, 
состояніе ирисіюсобленій для чистки котла, 
приборовъ для указапія давленія пара, при
боров* для удаленія излишнихъ паров*, 
когда давленіе переходит* за установленный 
нормальный предѣлъ и устройство и состоя-
ніе топки. 

При производствѣ наружнаго освндѣтель-
ствованія должно удостовѣриться въ томъ,— 
знакомъ-ли кочегар* съ назначеніемъ и упо-
требленіем* имѣющихся при котлѣ прибо
ров* и знаетъ-ли он*, какія именно мѣры 
слѣдует* принимать въ случаѣ пониженія 
уровня воды въ котлѣ за предѣлы допу-
скаемаго. 

§ 43. Внутреннее освидѣтельствованіе нро-

12-й § утвержд. прав. 
Въ примѣчаніи говорится, что завѣдыва-

піе котлами возложено на начальство, но на 
какое именно начальство, - нигдѣ въ этихъ 
правилахъ не упоминается. 

Въ В Ы С О Ч А Й Ш Е - ж о утвержденном* S 
іюня 1889 года мнѣніи государственнаго со-
вѣта говорится, что надзор* за паровыми 
котлами на частных* паровых* судахъ, пла
вающих* по внутренним* водам*, принад
лежит* министерству путей сообщенія. А по
тому необходимо установить точное опредѣ-
леніе тѣхъ начальствующих* лицъ, на ко
торыхъ возложено завѣдываніе котлами, дабы 
знать, къ кому обращаться въ случаѣ надоб
ности. 

13-й § утвержд. прав. 

14-й § утверж. прав. 
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стирается на состояніе всего котельнаго 
устройства и номѣщепія; съ нішъ соеди
няется испытаніе прочности стѣнокъ котла 
посредством* гидравлическаго давленія; для 
производства сего освидѣтельствованія, дѣй-
ствіе котла должно быть остановлено. Пред
меты, на которые, при внутреннем* освидѣ-
тельствованіи, должно преимущественно об
ращать вниманіе, кроме указанных* выше, 
въ § 42, суть слѣдующіе: 

Состояніе стѣнокъ, заклепок* и связей, 
какъ внутри, такъ и снаружи котла, равно 
жаровых* к дымовых* труб* и распорных* 
болтов*, причем* должно быть опредѣлено: 
не пострадала-ли от* употребленія ирочность 
всѣхъ этих* частей и неслѣдуетъ-ли пере-
мѣнить трубки, если таковыя въ котлѣ кмѣ-
ются, присутствие и физнческін свойства ко
тельнаго камня или накипи, состояніе трубъ, 
приводящих* воду, и отверстій для чистки; 
состояніе питательных* и паровых* клапа
нов*; состойніе соединительных*трубъ между 
котлом* съ одной стороны, манометром* и 
водоуказателемъ—с* другой, а равно состоя-
ніе всѣх* прочих* предохранительных* при-, 
боров*; состояніе порога и пламенных* хо
дов*, какъ внутри, так* и снаружи котла. 
Если внутреннее освидѣтельствованіе не мо
жет* быть произведено посредством* обхода 
дымоводовъ или какиыъ-нибудь другим* спо
собом*, без* обнаженіл котла, то одежда 
котла должна быть устранена, вся или частью, 
на свидетельствуемых* мѣстахъ. 

§ 44. При испытаніи котлов* гидравличе
ским* давленіемъ, которое входит* въ со
ставь внутренияго ихъ освидетельствования, 
соблюдаются слѣдующія правила: а) паровые § утвержд. прав, 
котлы,, предназначенные къ употребление при 
дѣйствительномъ давленіи не свыше одной 
атмосферы, подвергаются действительному 
давление втрое сильнее того наибольшего 
действительная давлевія, при котором* ко
телъ предназначается къ дѣйствію; б) паро
вые котлы, предназначенные к* употребле
ний при действительном* давленіи, превы
шающим* одну атмосферу, но не болѣе восьми 
атмосферъ, подвергаются при испытаніи 
действительному давленію въ полтора раза 
сильнее того наибольшего дѣйствительнаго 
давленія, при котором* котелъ предназна
чается къ работѣ, но во всяком* случае не 
менѣе трехъ атмосферъ; в) котлы, предна
значенные къ работе при действительном* 
давленіи более восьми атмосферъ, испыты-
ваются действительным* давленіемъ, рав-
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нымъ наибольшему, допускаемому для котла, 
действительному давленію, увеличенному на 
четыре атмосферы, г) давлепіе, коему под
вергается котел* при испытаніп, опреде
ляется преимущественно посредством* выве
ренная манометра, который равно какъ и 
насос*, для производства испытанія необхо
димый, должны быть доставляемы ревизую-
іцимъ техником*; д) пробное давленіе под
держивается при испытаніп въ теченіе вре-

чмени, достаточнаго для тщательнаго осмотра 
всех* частей котла; е) котел* признается 
выдержавшим* испытана', если: 1) въ котлѣ 
не оказывается признака разрыва; 2) не заклю
чаются нзмѣненія, остающаяся и по оконча-
ніи испытапіл, 3) не заключается течи, при
чем* однако выход* воды через* швы и 
заклепки, в* виде мелкой пыли или мелких* 
капель (такъ называемых* слезок*), течью 
не считается; ж) кипятильники испытываются 
точно также, какъ и котлы*). 

§ 45. Если при внутреннем* или наруж
ном* освидетельствовали окажутся значи
тельные неправильности в* способе употреб- ь У т в е Р З Д . прав, 
ленія котла, то, для удостоверения въ надле
жащем* ихъ устраненіи, от* усмотренія сви
детельствовавшая лица зависит* повтореніе 
наружиаго осмотра. 

Если освидетельствованіе обнаружит* не
достатки, которые ' не будут* немедленно 
устранены, то назначается крайній срок* 
времени, необходимый къ возстановленію пра
вильная состояиія котла; по истеченіи сего 
срока освидетельствованіе должно быть про
изведено вновь. 

Если при освидетельствованіи окажется, 
что котел* находится в* состояніи, которое 
угрозкаетъ непосредственною опасностью, то 
немедленно должно быть остановлено его 
действіе, впредь до устранепія опасности, съ 
соегавленіелъ о томъ акта, въ котором* 
должна быть указана подробно причина оста
новки. В * таком* случае, предварительно 
обращенія вновь котла въ действіе, должны 
быть приняты мѣрыдля устраиенія опасности 
и затем* должно быть повторено освиде
тельствовало для удостоверена въ согласном* 
съ установленными правилами состояніи все
го устройства. 

Если при внутреннем* освидетельствова
л и и иенытаніи гидравлическим* давлением* 
котла, оиъ окажется еще годным* къ у по— 
требденію, но, вслѣдствіе долговременной 
службы, возможность продолжительная его 
употребленія представляется сомнительною, 

*) Величина пробнаго добавленія показана согласно постановленіш «Особой Комиссіи». 
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то следующее внутреннее освидѣтельствова-
віе назначается совыѣстно съ очередным* 
наружным* освидѣтельствованіемъ. 

§ 46. Наружное освидѣтельствованіе, безъ 
испытанія гидравлическим* давленіемъ, про
изводится безъ предварительная о тоыъ 
увѣдомленія; объ испытаніи гидравлическим* 
давленіемъ владѣлецъ или его уполномочен
ный предуведомляются свидетельствующим* 
лицом* по крайней мѣрѣ за мѣсяцъ, при
чем* на обязанности владѣльца лежит* при-
готовленіе котла къ таковому освидѣтельство-
ванію; окончательный выбор* времени для 
этого освидѣтельствованія, въ теченіе назна-
ченнаго срока, производится по соглашенію 
съ владѣльцемъ и по преимуществу въ не-
рабочіе дни. Если-бы соглашеніе не состоя
лось, то время освидѣтельствованія опреде
ляется ревизующим* техником*, но не иначе, 
как* в* нерабочіе дни, а для котловъ, дейст
вующих* непрерывно, въ промежутки вре
мени, между ихъ рабочими періодами. 

Владѣлецъ котла обязанъ оказывать со-
действіе лицу, назначенному для освиде
тельствования и производить на свой счетъ 
все необходимый при этомъ работы. 

Внутреннее освидетельствованіе пароход-
выхь котловъ производится непременно до 
начала рейсовъ. 

§ 47. Владелецъ котла должен* иметь при 
каждом* котле особую шнуровую книгу, вы
даваемую подлежащими властями, въ кото
рую вносится, за надлежащими подписями, 
результатъ каждаго освидетельствованія. Не
зависимо отъ того, въ удостовереніе каждаго 
произведенная внутренняго освидетельство-
ванія и испытанія гидравлическимъ давле-
ніемъ, ревизующимъ техникомъ накладывает
ся на котелъ клеймо, съ обозначеніемъ числа 
атмосферъ наибольшая допускаемаго дей
ствительная давленія, года освидетельство
вала и нумера по порядку внутреннихъ 
освидетельствована, произведенныхъ въ те-
кущемъ году. 

Клеймо выбивается на особой металличе
ской (латунной, медной) пластинке, которая 
привинчивается на видномъ месте котла. 

17-й § утвержд. нрав. 
П р и м е ч а н и е кі. этому §, какъ неотно-

сящееся до пароходных* котловъ, не поме
щено. 

18-й § утвержд. прав. 
Въ этомъ § не определено точно какими 

именно властями выдаются шнуровыя книги 
для записей освидетельствованій котловъ, что 
необходимо определить. Далее, въ этом* 
пункте говорится, что испытаніе котлов* 
гидравлическимъ давленіемъ и наложеніе 
клеймъ на нихъ производится ревизующим* 
техникомъ, командированным* начальством*,, 
но нигде не упоминается—производители 
онъ испытавіе котловъ безплатно или за воз-
награждение со стороны владельцев* котловъ,. 
что необходимо выяснить и въ последнем* 
случае, кроме того, определить размер* 
платы. 

VI. О разрѣшеніи установки паровыхъ котловъ. 

§ 48. Для установки паровая котла не
обходимо разрешеніе начальства, на которое 
возложено завѣдываніе котлами; сему на
чальству подается ирошеніе о таком* разре
ш е н а . 

19 й § утвержд. прав, также не обозна
чено—кому именно подается прошеніе о 
разрешенін установки паровая котла. 
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S 49. Въ прошеніи обозначаются имя, зва-
ніе и мѣсто лсптельства просителя. Къ про-
шенію должны быть прилолсены, въ двухъ 
экземплярах!,—описаиіе ѵ чертелсъ котла въ 
простыхъ лнпіяхъ. Въ оиисаніи должны со-
дерлються: размѣры котла, родъ матеріала, 
размѣры клапановъ и ихъ нагрузки, величи
на поверхности иагрѣва котла, устройство 
нитанія и топки, предѣлыюе дѣйствительное 
давлепіе, выше котораго котелъ ие будетъ 
работать, а также сила и родъ паровой ма-
пшпы, если котелъ для таковой предпазна-
чепъ. Чертежъ котла долженъ заключать въ 
с.ебѣ даниыя, необходимый для опредѣленія 
площади, прикасающейся къ нродуктамъ горѣ-
нія съ одной стороны, къ водѣ—съ другой, 
и высоты ваішизшаго допускаемаго водосто-
япія надъ лсаровыми каналами. Строительный 
чертежъ помѣщенія котла долженъ ясно 
указывать мѣсто котла, мѣсто и высоту ды
мовой трубы, равно какъ полож.еніе жаро-
выхъ и дымогарныхъ трубъ. Простой иланъ и 
разрѣзъ для этого достаточны. Чертелсъ котла 
долженъ быть исполненъ въ Уз о натураль
ной величины. На каждолъ чертелсѣ долженъ 
быть цаиесенъ его масштабъ. Описаніе и 
чертежи должны быть подписаны тѣми, кто 
ихъ изготовлял! и просителем!. 

§ 50. Прошеиія о разрѣшеніи на' постав
ку паровыхъ котлов! передаются на пред
варительное заключеніе техника, иаходяща-
гося для сей цѣли въ распоряженіи началь
ства, на которое возложено зьвѣдываніе кот
лами; въ случаѣ-же отсутствія сего техника, 
прошеніе передается на заключеніе друга го 
свѣдущаго лица. За сшіъ по разсмотрѣніи 
соотвѣтствуетъ-ли предположенное устрой
ство существующим! постановленіямъ закона, 
а равно и правилам!, установленным! для 
употребленія паровых! котловъ, постановка 
пароваго котла или разрѣшается безусловно, 
или при разрѣшеніи предписывается про
извести извѣстпое устройство или принять 
извѣстныя мѣры, или-же разрѣшенія вовсе 
не дается. Въ случаѣ отказа должны быть 
указаны всѣ тѣ нарушенія правилъ, въ слѣд-
ствіе которыхъ не послѣдовало разрѣшенія. 

§ 51. Рѣшеніе по нролгеніямъ о постанов-
кѣ паровыхъ котловъ дается въ возможно 
кратчайший срокъ; во всякомъ случаѣ, отвѣтъ 
по каждому такому нрошенію долженъ быть 
объявлен! просителю чрезъ мѣстную поли
цию не позже, какъ мѣсячный срокъ послѣ 
дня подачи прошенія, съ присоединеніемъ 
къ сему сроку времени, необходима™ для 

Изъ 20-й § утв. пр. Въ немъ не опредѣлено 
приклеивается къ прошенію гербовая марк 
нлн оно подается безъ оной. 

21-й § утвержд. прав. 

22-й § утв. прав. 
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пересылки по почтѣ прошенія и отвѣта па 
оное. Въ случаѣ, если по какиыъ-либо осо-
бьшъ обстоятельствам*, рѣшеніе по дан
ному прошенію не можетъ быть дано въ ука
занный срокъ, то просителю, въ тече-
ніе сего срока, объявляется чрез* мѣстную 
полицію, когда именно онъ можетъ полу
чить рѣшеніе на просьбу, съ указаиіемъ при--
чипъ замедленія. Если такого увѣдомленія 
не послѣдуетъ, или, если окончательный 
отвѣтъ просителю не будетъ объявлен* и во 
вновь указанный подлежащим* начальством* 
по принадлежности срокъ, то, по истеченіи 
мѣсяца с* указаннаго окончательная срока, 
разрѣшеніе считается данным* во всем*, 
согласно съ иоданнымъ пропіеніем*, на сколь
ко оно не противно действующим* узаконе-
ніямъ. Проситель, желающій воспользоваться 
принадлежащим* ему, на осног.аніп сказанпа-
го, правом*, обязанъ предупредить о тако
вом* своемъ намѣреніи мѣстную полиціго и 
представить удостовѣреніе, что им* соблю
дены всѣ условія, для пользованія сим* пра
вом* необходимый. 

Въ указанном* выше случаѣ отсрочки рѣ-
шенія па просьбу, начальство, на которое 
возложено завѣдываніе котлами, можетъ сооб
щить просителю о тѣхъ нарушеніяхъ пра
вилъ, кои, при первом* обозрѣніи его прось
бы, могли открыться, съ иредоставленіемъ 
ему означенныя нарушенія исправить, при
чем* однако срокъ рѣптенія по такой исправ
ленной просьбѣ считается лишь со дня по
дачи нослѣдняго к* ней донолненія. 

§ 52. Разрѣшенный къ установки котелъ 
(за исключеніемъ случая, указаннаго въ при-
мѣчаніи 2 къ § 39)--не можетъ быть пущенъ 23-й § утв. прав, 
въ дѣйствіе, безъ предварительная освидѣ-
тельствованія правительственным* техни
ком*, къ тому назначенным*. Для сей цѣли 
владѣлецъ котла заявляетъ о готовности 
онаго къ освидѣтельствоваиію начальству, на 
которое возложено завѣдываніе котлами, и 
оно командирует* для освидѣтельствованія 
правительственняго техника. Техник*, сверх* 
надлежащаго исоытанія котла, обязанъ удо-
стовѣриться въ соотвѣтствіи всего устрой
ства и помѣщенія котла установленным* 
правилам* и данному разрѣшенію; такое 
освидѣтельствованіе должно быть произведе
но въ возмояшо кратчайшій срокъ, во вся
комъ случаѣ не позже истеченія двойная 
срока, необходимаго для проѣзда на мѣсто, 
съ присоединением* двух* недѣль. Въ слу-
чаѣ неирибытія въ теченіе указаннаго сро-
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ка правительственная техника для освиде
тельствовали котла, владѣльцу или уполно
моченному отъ него лицу предоставляется 
пустить котелъ въ дѣйстніе подъ своею отвѣт-
ственностію. 

VII. О взрывахъ паровыхъ котловъ. 

§ 53. Въ случаѣ взрыва пароваго котла, 
влпдѣлецъ, или уполномоченное имъ лицо, 
обязанъ увѣдомить о томъ немедленно мест
ную нолицію и судоходное начальство; до 
составленія установленным!, порядком* акта 
о происшедшем*, поврежденный взрывомъ 
постройки не могутъ быть исправляемы, а 
части котла должны оставаться безъ нзмѣ-
ненія своего вида и положения, за исключе-
ніемъ случаев*, когда это препятствуетъ со-
храиенію жизни или здоровья люден, пре
дупреждение дальнейших* иесчастій пли 
возобновленію сообщеиія по находящейся въ 
общем* пользованіи дорогѣ. 

VIII. О лгщахъ, пристав'ленныхъ къ уходу за 
паровыми котлами. 

§ 54. Владѣльцы, а также лица, управля
ю т ! я пароходами, обязаны внушать находя
щимся при паровых* котлах* машинистам*, 
кочегарам* и рабочим* о необходимости точ-
наго соблюденія предписанных* при употре-
бленіи котлов* правил* и приставлять к* 
котлам* рабочих* трезваго и надежнаго по-
веденія; лицъ-же, приставленных* къ уходу 
за котлами опредѣлять испытанных* позна-
ній. 

X . О паровыхъ котлахъ, дѣйствующихъ до 
изданія настоящихъ правилъ. 

§ 55. Паровые котлы, поставленные до 
издаиія настоящихъ правилъ, могутъ дей
ствовать, хотя-бы и не удовлетворяли тре-
бованіямъ, изложенным* въ §§ 31, 38, 48, 
49, 50, 51 и 52; иравила-же, изложенный въ 
остальных* параграфах*, применяются къ 
сим* котлам*' наравне съ котлами, кои бу
дут* поставлены после нзданія настоящихъ 
правилъ. 

Г Л А В А V I . 

О мѣрахъ къ предупреждению пожаров*. 

§ 56. Въ иредупрежденіе пожарных* слу
чаев* не дозволяется на непаровыхъ судахъ 
употребленіе огня (кроме сигнальная): а) 

24-й § утвержд. прав. 

25-й § утвержд. прав. 

26- й § утв. прав, выпущен*, какъ относя-
щійся исключительно до локомобилей. 

27- й § утвержд. прав. 

Составлен* из* § 57 вр. пр. для плав., за 
исключеніемъ изъ него пп. а и б., въ кото
рыхъ запрещалось употребленіе огня н ку-
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когда на судах* находятся легковоспламе-
няющіяся вещества; б) въ трюмахъ и мурьяхъ 
и в) во всѣхъ тѣхъ случаяхъ, когда въ виду 
особнхъ обстоятельств*, какъ-то: сильнаго 
вѣтра, скопленія судовъ въ одном* пунктѣ 
и т. п., -это будетъ признано необходимым* 
мѣстнымъ судоходным* начальством*. 

Ц р и м ѣ ч а н і е. Плотам*, какъ при про
ход Ь мимо пристаней, гдѣ есть большое 
скопленіе судовъ, такъ и на стоянкѣ у та
ковых* пристаней, имѣть огонь, кромѣ 
сигнальных*, воспрещается. 
§ 57. На пароходахъ не дозволяется то

пить кухонных* печей, если онѣ отапли
ваются дровами, при стоянкѣ ихъ у су
довъ съ огнеопасными нефтяными продуктами 
и легковоспламеняющимися веществами. 

§ 58. Въ случаѣ разведенія огня на бе-
чевпикѣ, костры непремѣнно должны зали
ваться водою до послѣдней искры. 

§ 59. Всѣ суда должны нмѣть необходи
мое количество швабръ, отъ 6 до 20 ведеръ, 
а если на палубѣ будут* сложены бунты, 
покрытые рогожами, то на каждыя 2 ног. 
саяі. бунта полагается по ведру, который 
должны быть поставлены на самых* бунтах*. 
Къ каждому ведру должна быть привязана 
веревка, не менѣе 5 аршннъ длиною, и если 
ведра деревянныя, то они всегда должны 
быть наполнены водою. 

§ 60. Всѣ непаровыя суда съ подъемной 
силой свыше 2000 пуд. для отвода или 
удержанія ихъ на мѣстѣ въ случаѣ пожара 
должны быть снабжены желѣзныші кольцами;*) 
(рымами), укрѣпленньши на носовой части 
судна по прилагаемому чертежу. Рымъ на
девается на обойму, прикрѣпленную къ 
среднему или верхнему баргоуту. 

реніе табаку во время остановки на приста
нях* и при плавапіи карававами; потому 
что пѣтъ основанія запрещать держаніе огня 
и куреиіе на всѣхъ, далее и незначительных*, 
присганяхъ, а что должно разумѣть иод* 
названіемъ „илаванія караванами" не под
дается точному опредѣленіго. Кромѣ того п. 
в. (прежпій ж) даеть право судоходному на
чальству запретить держаніе огня там*, гдѣ 
это нужно. 

Постаиов.іеніе новое, составленное приме
нительно къ правилам* перевозки нефтяных* 
произведешь"! и легковоспламеняющихся ве
ществ*. 

Взамѣнъ S§ 58 и 59 вр. пр. для плав. 

Составленъ изъ §§ 60 вр. пр., в* кото
ром* нзмѣнены требовапіи на счет* коли
чества ведеръ. 

Предложенныя рыбинским* биржевым* ко
митетом* и утвержденные министромъ путей 
сообщенія 9 февраля 188S года рымы для 
удержанія или отвода судовъ въ случаѣ по
жара въ томъ видѣ какъ они изображены в * 
присланном* министерством* чертежѣ—пред
ставляют* нѣсколько весьма важных* не
удобств*, изъ которыхъ главное то, что болт* 

Размѣры рымовъ и принадлежностей къ нимъ (см. приложенный чертеж*). 

Подъемная сила суд
на при наибольшей 
осадкѣ въ тысячам, 

пудовъ, 

Толщина 
рыма Р. 

(діа-
метръ 

желѣаа 
д)-

Внутренняя 
рыма. 

ось иДіанетръ . 0 б 0 Й M 
0. 

ы. Діаметръ 
евязнаго 

Болты крѣпленія 
б к Подъемная сила суд

на при наибольшей 
осадкѣ въ тысячам, 

пудовъ, 

Толщина 
рыма Р. 

(діа-
метръ 

желѣаа 
д)-

Большая! Малая 
ВО j 510 

;, серьги 
j CT 

1 
|| 

• Длина. Ширина. Толщина. 
болта 

с б 
Ч лсло 

ихъ съ 
каждой 
сторопы. 

Д і а -
метръ. 

От* 2 ДО 10 3/і" 
круг лый 
5" • 1" 3" 2,5" j 0,5" 0,5" 2 W 

— 10 — 30 1 j 5 1,3 5 2,5 ; 0,5 0,6 3 5/8 

— 30 — 60 i>A ! 8 : 5,3 1 і , з 7 
і 

2 - 5 ! 
j 

0,5 0,8 4 V* 

— 60 — 100 ; V/2 9 ! 6 ! 1,5 10,5 3 : 
i 

0,5 1,0 5 8/4 

— 100 — 150 ] і 3 А j 11 7,3 І *> 8 . 10,5 3,5 1 0,5 1,." 5 У* 
*) Напечатанное курсивомъ предложено «Особой Комиссіей>. 



Замѣчаніл особой комзіисеін на предложенный П-мт» отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
н раин л ь для плавапія. 

Въ концѣ § 57 добавить: На пароходахъ не дозволяется топить кухонныхъ печей, 
если онѣ отапливаются дровами, мри стоянкѣ у судовъ съ огнеопасными нефтяными про
дуктами и легковоспламеняющимися веществами. При остаиовкѣ-же судовъ съ нефтяными 
остатками, трубы пароходныхъ кухонь, отапливающихся дровами, должны быть закрыты 
сѣткамн. 



Связной болгь проходитъ черезъ форъ-
штевень и назначается лить для связи вѣт-
вей обоймы противъ расхода въ случаѣ тяги 
за рымъ. Болты крѣпленія (бк. чер. IV и V) 
должны проходить черезъ конаии и внутри 
судна завертываться ганками; назначеиіе 
ихъ—соединять обойму съ корпусом* судна. 

Суда, нагруженные нефтяными нроизведе-
ніяыи, кроме того, должны нмѣть цѣпь не 
тоньше какъ на Уз дюма противъ толщины 
рыма; цѣпь эта замками соединяется: однимъ 
концом* съ рымомъ (з). а друглмъ— съ кон
цом* якорной цѣпи, на котором* будетъ 
стоять судно. 

П р и м ѣ ч а н і е. Для опредѣленія тол
щины рыма и принадлежностей к* нему 
сдѣлаемъ разсчетъ для баржи, поднимаю
щей наибольший груз*, т. е. 120 т. п. Та
ких* барзкей хорошій нароходъ ведет* 
двѣ, причем* скорость хода противт, те-
ченія доходить до 5 верстъ въ часъ, сле
довательно абсолютная^—5-1-3 (скорость 
теченіяЬ^в верстъ, или почти S ' въ 1 
сек.—Такъ какъ индикаторная сила та
кого парохода около 400- -6000 пудофу-
тамъ, следовательно давленіе па буксир* 
выражается величиной 750 пуд, 
или для каждой баржи 375 пуд. Это-же 
число приблизительно дает* разсчетъ по 
толщине буксира, который въ этихъ слу
чаях* обыкновенно употребляется 12", 
прочное сопротивлевіе его (но формулѣ 
Морена) ( ^ 1 7 ' 7 2 ^ 2 5 - 12_._) і2 2 - -706нуд .или 
на каждую баржу 353 пуд. Толщина рыма, 
прочное сопротивленіе котораго долзкно 
равняться этому давленію, должна быть 

744 ,3 , 9 „ _ „ , „ 2 . 353 

— d-- ЗоЗ; откуда d"-—мГз и л и  

d почти ровно 1"; но такъ какъ при за-
буксировкѣ во время пожара рымъ под-
вергается ударамъ, или выделка его мо
жет* быть неособенно тщательной, то 
можно придать ему еще болыпій запас* 
прочпости, припявъ толщину (т), указан
ную для них* в* чертеже министерства 
путей сообщенія. В * зависимости отъ тол
щины рыма определяются и его размеры: 
внутренняя большая ось 6 т., а малая 4 
т.; но такъ как* при толщине рыма въ 
1" и менее,—просвета будетъ мал* (4") и 
не удобно въ него проводить въ случае 
надобности буксир*, то ихъ слѣдует* сде
лать круглыми,—діаметром* не менее 5". 
Сѣченіе обоймы должно равняться—-^- -----

обуха рыма проходит* черезъ весь форъ-ште-
вень внутрь судиа, вс.ігЬдствіе чего может* 
образоваться въ этом* мѣстѣ течь, гпіепіе и 
ослаблепіе такой важной части корпуса, какъ 
форт-штевень; цепи (ж. ж.), укрѣпляющія 
серьгу (а) болта и идущаго къ кильсону 
нужно вытянуть въ тугую, таким* образом* 
вся тяга сосредоточится па болтѣ, а следо
вательно H на форт,-штевне, который может* 
сдать и отойти отъ обшивки и борта и та
ким* образом* судно, спасенное от* огня, 
будетъ испорчено или, получив* сильную 
течь, затонет* па месте. Кроме того рымъ, 
но чертелсу министерства, при загруженной 
баржѣ будет* находиться низке воділ и мо-
зкетъ сам* служить причиной несчастія; въ 
настоящее время баржи все более и более 
начинают* строить без* бушприта и следо
вательно обух* рыма, выдаваясь впереди 
штевня, почти на 3 Д фута, будетъ действо
вать иа подобіе шпнрона и едѣлаетъ пролом* 
въ случае столкповеиіа и даже только лег-
каго толчка о борт* другаго судна, а по
добные случаи не редки при буксироваиіи 
судовъ караванами, когда суда то-н-дело за
девают* друг* друга форъ-штевнямп. 

В * виду таких* недостатков* нижегород-
скій бирзкевой комитет* своим* сообщеиіемъ 
въ 1859 году уже заявил* г. министру пу
тей есобщепія о неудобствах* такого рода 
рымов* и, до выработки более целесообраз
н а я типа, просил* приостановить распоря-
женіе о введеніи вь употребленіе ихъ. А по
тому въ настоящем* § 60 предложен* тип* 
более практических* рымов* съ объяснитель
ными чертежами для представленія ихъ г. 
министру. 

Примечапіе это введено только для того, 
чтобы указать, на чем* основаны приведен
ные размеры рымовъ и потому, если пред
ложенные рымы будут* приняты министер
ством*, то при напечатаиіи утвержденных* 
правил*—все это примѣчаніе долзкно быть 
исключено. 



— 127 — 
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1.42 кв."; но принимал во вниманіе, что 
крѣпость уменьшится отъ дыръ для бол-
товъ, нетщательной работы и на случай 

" ударовъ возмемъ сѣченіе 1,75 кв." или въ 
квадратных* дюймахъ то-же число—сколь
ко линейных* въ діаметрѣ рыма. 

Серьга обоймы должна быть той-лсе тол
щины, что и рымъ, но для удобства вы-
дѣлки, на мелких* судахъ, діаметр* серь
ги принят* нѣсколъко болыній. Для того, 
чтобы въ мѣстѣ прохода связнаго болта 
не ослабилось сѣченіе обоймы, слѣдуетъ 
дѣлать высадку, показанную на чертежѣ. 
Хотя діаметръ связнаго болта и можетъ 
быть меньшій противъ показанная, но онъ 
принят* для удобства выдѣлки. 

Сумма сѣченій болтовъ крѣпленія 
бк, бк должа быть 8 / І сѣченія обоймы: 
1 3 / І .Х - ^ -— 2,3" ; на каждый изъ 5 болтов* 
приходится 0,4 кв.", что соотвѣтствуетъ ді-
аметру a/é". 
§ 61. На пароходахъ должны быть: а) 

шланги (поясарные рукава) къ котловой па
ровой донкѣ, которая должва быть приспо
соблена и для ручнаго дѣйствія. Длина 
полагается не менѣе половины длины кор
пуса; б) паротушитель, открывающейся съ 
палубы; в) желѣзныя ведра съ темляками и 
г) багры, топоры и кошмы. 

§ 62. На пароходахъ, отапливающихся дро
вами, въ дымовыхъ трубах* должно быть 
устроено надлежащее приспособленіе для 
удержанія искр*. 

§ 63. Отопленіе дровами каютъ на паро
ходахъ не допускается. 

§ 64. Для жидкаго топлива дозволяется 
употреблять нефтяные остатки, точка вспыш
ки которыхъ нилсе+80 0 P . ( - f 100° Ц.) . 

Вычисления сдѣланы А. И . Одинцовым*. 

Постановленіе новое. 

Соображаясь съ ст. 267 Уст. Пут. Сообщ. 
(по продолж.). 

Постановлевіе новое. 

Составленъ изъ § 1 Прав., изд. 24-го де
кабря 1882 г., об* употребленіи жидкаго-
топлива на паровых* судахъ, съ исключе-
ніемъ изъ него дозволенія примѣшивать въ 
топливо сырую нефть, какъ продукт* опас
ный и съ увеличеніемъ предельной точки 
вспышки до 100° С , такъ какъ хоропііс неф
тяные остатки имѣютъ точку вспышки не 
ниже 100° С . 

§ 65. Точка вспышки нефтяныхъ остат-
ковъ, назначенныхъ для отопленія парохо
довъ, повѣряется на отпускныхъ пристанях* 
лицами, назначенными для сего отъ мини
стерства путей сообщенія. 

Взамѣн* § 2 прав, о лшдк. топл., так*,, 
какъ требовапіе о томъ, чтобы для отопле-
нія пароходовъ отпускались только тѣ про
дукты, которые передъ тѣмъ испытаны гу
бернским* механиком* или чинами путей 
сообщенія—неисполнимо. 





Замѣчапія особой козшиссіи на предложенный ІІ -иъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правнлъ для плаванія. 

§ 61. На пароходахъ должны быть: а) шланги (пожарные рукава) къ котловой па
ровой донкѣ, которая должна быть приспособлена и для ручнаго дѣйствія. Длина шлангъ 
полагается не менѣе половины длины корпуса; діаметръ не менѣе 1 ' /з", а внутренней 
діаметръ наконечниковъ не ыенѣе 5 / іе"; б) паротушитель, для подачи пара въ грузовые 
трюмы и въ котельное и машинное отдѣленіе (гдѣ таковыя помѣщаются подъ палубою), 
въ нассажирскія-же помѣщенія нроведеніе паротушителя воспрещается; в) желѣзныя ве
дра съ темляками и г) багры, топоры и кошмы. 
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§ 66. Цистерны для храпенія жидкаго 
топлива должны быть желѣзныя и совершен
но непроиицаемыя. Для фундаментовъ иодъ 
цистернами воспрещается употребленія де
рева. 

§ 67. Разстояиіе между котлами и цистер
нами не должно быть менѣе полутора фута. 

§ 6S. Въ трюыѣ, иодъ котлами и маши
ною не должно быть горючей жидкости. 
Аппараты для отоилепія должны быть тако
го устройства и снабжены такими приспо-
собленілми, чтобы вся, поступающая въ ап
парата, горючая жидкость сгорала, въ топкѣ 
и не могла стекать въ тргомъ. Полъ передъ 
топками котловъ долженъ быть желѣзный и 
въ кочегарномъ отдѣленіи долженъ посто
янно находиться занасъ пескѵ. 

Изъ § 3 этихъ-же правилъ, съ добавле-
ніемъ, что цистерны должны быть желѣзныя. 

Изъ § 4 этихъ-же правилъ. 

Изъ § 5 этихъ-же правилъ, съ добавле-
ні.емъ о томъ, что полъ передъ топкою дол
женъ быть желѣзный, и о запасѣ пескѵ. 

§ 69. Внутренній осмотръ цистернъ, при 
искусственномъ освѣщеніи, за исключеніемъ 
электрическаго и лампъ Дэви, допускается 
неиначе, какъ по вынускѣ изъ него всего 
жидкаго топлива, открытіи всѣхъ горловинъ 
и по совершенномъ провѣтриваніи при по
мощи виндзейлей. 

Изъ § 3 этихъ-же правилъ, съ добавле-
ніемъ разрѣшенія осматривать цистерны при 
электрическомъ освѣщеніи или съ лампами 
Дэви. 

Г Л А В А Т І І . 

Объ избраніи якорнаго мѣета для стоянки. 

§ 70. Всѣ суда и плоты, безъ различія 
движущей ихъ силы, останавливаясь для 
отдыха рабочихъ, обѣда, корма лошадей, пе-
регрузокъ, ночинокъ и вообще для какихъ-бы 
то ни было надобностей, обязаны становиться 
внѣ фарватера, оставляя его вполнѣ евобод-
нымъ для прохода прочихъ судовъ. 

§ 71. На нерекатахъ. въ колѣнахъ, въ уз-
кихъ мѣстахъ рѣки и у прижимныхъ бере-
говъ судамъ останавливаться вовсе воспре
щается. 

§ 72. Для свободна™ приставанія пасса-
жирскихъ пароходовъ, перевозныхъ парохо
довъ, паромовъ и лодокъ, въ предѣлахъ при
станей, по распоряженію судоходнаго на
чальства, назначаются такія мѣста, на ко
торыхъ воспрещается останавливаться на 
якорь другимъ судамъ. 

§§ 70 и 71 составлены изъ §§ 49 и изъ 
50 вр. пр. для плав., за исклгоченіемъ пра
вила, воспрещающаго становиться на якорь 
ближе 50 саж. отъ пароходныхъ пристаней. 
Правило это было введено еще тогда, когда 
пароходы отапливались дровами и близкая 
къ нимъ стоянка судовъ была не безопасна 
въ пожарномъ отношеніи, а въ настоящее 
время оно потеряло свое значеніе. Взамѣнъ 
его прибавлено правило о томъ, что судо
ходным! начальствомъ назначаются тѣ мѣста, 
на которыхъ становиться на якорь нельзя 
(§ 72); а также введено правило объ охра-
неніи отъ поврежденія якорями гидротехни-
скихъ сооруженій (§ 73). 
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§ 68. При нефтяномъ отопленіи въ трюмѣ подъ котлами и машиною не должно быть 
горючей жидкости. Аппараты для отопленія долясны быть такого устройства и снабясены 
такими приснособленіями, чтобы вся, поступающая въ аппаратъ, жидкость, употребля
емая для отоилеиія, сгорала въ топкѣ и не могла стекать въ тргомъ даже при иоломкѣ 
какой-либо части аппарата, для чего въ началѣ трубки, ведущей жидкость отъ дежур
ной цистерной, долженъ бить кранъ, запирающійся, какъ изъ кочегарнаго отдѣленія, 
такъ и съ палубы. Полъ передъ топками котловъ долженъ быть желѣзный, а иотолокъ, 
или желѣзный или покрытый желѣзомъ на коіпмѣ. Въ кочегарномъ отдѣленіи долженъ 
постоянно находиться запасъ песку. 

Примѣчапіе : При употребленіи форсунокъ такого устройства, у которыхъ конусный 
кранъ въ нефтеводной трубкѣ располагается вертикально, онъ долженъ быть обращенъ 
широкимъ концомъ къ верху. 

Къ § 72 добавить: 
Примѣчаніе,- Въ стрежнѣ не дозволяется судамъ становиться на якорь ближе 50 

саженъ отъ пассажирскихъ пристаней. 



§ 73. Не дозволяется отдавать съ судовъ 
якорья въ таких! мѣстахъ рѣкъ, гдѣ отъ 
сего могутъ быть причинены поврежденія 
гидротехническимъ сооруженіямъ. Такія мѣс-
та обозначаются судоходнымъ начальством! 
бакенами или знаками на берегу. 

Г Л А В А Y I I L 

О встрѣчѣ я обходѣ судовъ. 

А) О встрѣчѣ. 

§ 74. Всѣ суда и илоты, какъ при встрѣчѣ, 
такъ и обходѣ другъ друга, обязаны размѣ-
ниваться установленными (въ послѣдующихъ 
параграфахъ) сигналами, которые должны 
быть строго соблюдаемы во всякое время дня 
и ночи и въ какихъ-бы мѣстахъ рѣки встрѣ-
ча или обходъ ни послѣдовали; даже въ тоыъ 
случаѣ, когда по направленно курса судовъ 
видно, что столкновенія ожидать нельзя. Са-
мые-же сигналы держатся всегда на-гото-
вѣ. 

§ 75. Паровые суда передъ сигиаломъ 
даютъ длинный непрерывный свистокъ, кото
рый служитъ предупрежденіемъ того, что за 
нимъпослѣдуетъсигналъ, производимый всегда 
выше мѣста бортовыхъ огней. 

Соображаясь съ 46 § врем. прав. 

Составлен! на основ. § 33. врем. прав. 

§ 76. Сигналы должны подаваться съ той 
стороны судна, въ которой желаютъ оставить 
встрѣчное или обгоняемое судно или плотъ. 
Днемъ отмахиваются флагомъ, а ночью фо-
наремъ и при этомъ сигналъ оставляется на 
томъ мѣстѣ, откуда махали, до полученія 
отвѣтнаго сигнала. 

§ 77. Оогласіе на принятіе поданнаго сиг
нала выражается отмахиваніемъ флагомъ или 
фонаремъ, съ указанной стороны. 

§ 78. Если встрѣчное или обгоняемое суд
но не можетъ принять сдѣланнаго ему сиг
нала, то даетъ нѣсколько коротких! свист-
ковъ или ударов! В ! колоколъ и отмахивает! 
в ! желаемую имъ сторону. 

§ 79. Если между двумя сближающимися 
судами сигналы еще не поданы, или не отвѣ-
чены, или неясно поняты, a дальнѣйшее 
уменыпеніе между ними разстоянія грозит! 
опасностію, то судно, идущее снизу, должно 
остановиться и выждать пока не получит! 
сигнала. 

Соображаясь С ! §§ 33, 34 и 43 врем. прав. 

Составлен! на основ. § 34 врем. прав. 

Тоже. 

§ 44. врем, прав., с ! измѣненным! окон-
чаніем!, сообразно правилам! о выборах! 
курса, помѣщенным! ниже. 
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Въ коицѣ § 74 добавить: суда, идущія навстрѣчу должны обмѣнпваться сигналами заблаго
временно: на прямыхъ плесахъ не ближе 2 верстъ. При встрѣчѣ въ затруднительных* мѣстахъ, 
если командиръ парохода усматривает* такую опасность для встрѣчнаго судна, которой 
съ встрѣчнаго судна не видно, то должен*, пред* подачей сигналов* (передъ размашкой), 
предупредить встрѣчпое судно объ опасности, давъ нѣсколько короткихъ свистковъ. Послѣ 
чего, встрѣчное судно должно принять веѣ мѣры къ тому, чтобы избѣжать встрѣчи въ 
опасном* мѣстѣ. 

Въ концѣ § 78 добавить: для отмахиванія должно выходить къ борту судна, или на 
край мостика или кожуха. Отмахиваніе изъ рубки воспрещается. При электрическомъ 
освѣщеніи дозволяется, вмѣсто отмахиванія, подавать сигнал* вспышками фонарей, распо
ложенных* не ниже 1 Ѵз аршина над* бортовыми отличительными фонарями и снабжен
ных* ширмами сзади и съ боков*, так* чтобы свѣт* ихъ былъ видѣнъ только по 
направленію курса парохода. 

Конецъ § 79, послѣ словъ „а С57дно идущее снизу, должно остановиться" изложить 
так*: „а судно, идущее по течеиію, уменьшает* ходъ настолько, чтобы нетерять провежа и 
оба выжидают*, пока не обмѣняются ясно понятыми сигналами. 
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§ SO. При нстрѣчѣ пароходовъ, идущихъ 
безъ буксира, право избирать курсъ принад
лежит* пароходу, идущему по теченію,—а 
питому пароход*, идущій противъ теченія, 
беретъ курсъ, указанный судномъ идущим* 
сверху, и въ знак* своего согласія дает* 
продолжительный свистокъ и отмахивает* в* 
указнную сторону. Если-же он* не может* 
принять указаннаго курса, то, остановив* 
ход*, дает* нѣсколько коротких* свистков* 
и отмахивает* въ желаемую им* сторону. 
Получив* таковой сигналъ, сверху идущій 
пароход* уменьшает* ход*, и если может* 
принять указанный ему курсъ, то даетъ про
должительный свисток* и отмахивает* в* 
соответствующую сторону; если-же принять' 
этаго курса не может*, то даетъ нѣсколько 
коротких* свистков* и повторяет* свой перво
начальный сигналъ, который, ндущій снизу 
пароход* уже обязательно, долженъ испол
нить или отойти задним* ходом* и снова 
размѣняться сигналами. 

§ 81 При встрѣчѣ парохода, идущаго съ 
буксиром* вниз* по теченію, съ пароходом* 
идущим* безъ буксира противъ теченія, пра
во избрать курсъ принадлежит* пароходу, 
идущему сверху, и поданный им* сигналъ 
обязательно исполняется пароходомъ иду
щим* снизу и не может* быть им* изме
нен*, почему и долженъ дать немедленно 
соответствующей ответный сигнал*. Если-же 
пароход*, идуш.ій снизу, не может* испол
нить данный ему курсъ, то он* можетъ 
отойти назад* до болѣе удобнаго мѣста для 
встречи и снова обменяться сигналами. 

§ 82. При встрѣчѣ парохода, идущаго по 
теченію безъ буксира съ пароходомъ, иду
щим* противъ теченія съ буксиром*, право 
избирать курсъ принадлежит* пароходу, иду
щему противъ теченія съ'буксиром*, кото
рый и долженъ быть исполнен* пароходом*, 
идущим* безъ буксира; а если оиъ не мо
жетъ исполнить его, то долженъ остановить
ся или отойти назадъ и снова размѣняться 
сигналами. 

§§ 80, 81, 82 и 83 составлены взамѣнъ 
§§ 41, 43, 44 и 45 врем. прав, для плав, и 
принимая во вниманіе, переданное въ съезд* по 
распоряженію министерства путей сообщенія, 
предположеніе полковника Чалѣева объ изме
нена! § 41 этих* правилъ. Полковник* Ча-
лѣевъ находит* неправильным* существу
ющей порядок*, по которому право избрапія 
курса принадлежит* всегда пароходу, иду
щему по теченію, все равно будетъ-ли это 
пароход* ст- буксиром* или легкій (подра
зумевая под* названіемъ легкаго всякій па
роход*, идущій безъ буксира), при чемъ 
встречный пароход*, идущііі противъ тече-
нія, можетъ не принять предлагаема™ ему 
направлеяія, подать объ этом* свой сигналъ 
и только вторичный сигналъ, поданный съ 
парохода идущаго сверху, окончательно обя
зателен* для парохода, идушаго вверх* по 
теченію (§ 43 врем. прав.). По наблюденію 
полковника Чалѣева, o n . момента обнаруже
ния, встречнаго парохода (в* меженное вре
мя) до прихода на его траверс*, при умень
шенному ходе, проходит* только отъ 2 до 
4 минут* и только на прямых* п.чессах* 
Волги этотъ промежуток* времени доходит* 
иногда до 20 минут*, обыкновешю-же въ 
распоряжении капитана каждаго встречнаго 
парохода имеется только 4 минуты, т. е. 
время, достаточное только для того, чтобы 
успеть уклониться въ сторону, и ни коим* 
образомъ не для того, чтобы препираться 
другъ съ другомъ контръ-сигиалами и и* то
же время'заведомо сближаться и тѣм* уве
личивать возможность аваріи: а такъ какъ 
дело происходить на рѣкахъ, где бывают* 
мели, карши, прижимные берега, и на ко
торых*, особенно при сильном* теченіи или 
ветрах*, пароход* долженъ иметь правежъ, 
а следовательно, и достаточный для . дѣй-
ствія руля ход* вперед*, для избѣжаиія та
ковых* опасностей, но мнѣнію полковника 
Чалѣева, необходимо, чтобы сигнал* былъ 
подаваем* только одинъ раз*, чтобы этотъ 
сигналъ былъ начальным!, и окончательным* 
и право делать такой сигналъ надо предо
ставить тому судну, которому труднее управ
ляться, а такъ какъ судну, идущему съ бук
сиром* вверх* или вниз* потечеиію, кенеч-
но бывает* весьма часто управляться труд
нее, чем* судну, идущему на-легкѣ, то пол
ковник* Чалѣевъ полагает*, что правило о 
встрече судовъ должно быть изложено такъ: 
при встрече легкаго или пассажирскаго па
рохода съ пароходом*, ведущим* судно или 



Замѣчанія особой комзшсеіи на предложенный ІІ -нъ отдѣлеиіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для нлаванія. 

Взамѣнъ §§ SO по 33 (включительно) принять §§ 41 и 43 вр. пр. для плаванія 1883 г. 
съ исключеніемъ примѣчанія 2 къ § 41: 

§ 41. Когда суда идутъ на встрѣчу другъ другу, право избирать курсъ принадлежит* 
судну, идущему по теченію, а потому судно, идущее противъ теченія, беретъ курсъ, 
указанный судяомъ, идущимъ сверху. 

Примѣчаніе. Изложенное въ семъ § правило не распространяется на суда, идущія 
бечевою тягою. 
§ 43. При пстрѣчѣ пароходовъ, идущій сверху даетъ свистокъ и сигналъ, махая въ 

ту сторону, въ которую доллсенъ уклониться пароходъ, идущій противъ теченія, что сей 
послѣдній долженъ немедленно исполнить. Если-же идущему противъ течанія пароходу 
что-либо препятствуетъ принять указанное направленіе, то онъ обязанъ немедленно умень
шить ходъ и дать нѣсколько короткихъ свистковъ. для обозначенія, что онъ не можетъ 
исполнить требованія, послѣ чего пароходу, идущему сверху, предоставляется право подать 
другой сигналъ, который вверхъ идущій пароходъ долженъ исполнить. 



нѣсколько таких* судовъ, па букеирѣ, право' 
выбора курса предоставляется пароходу, иду
щему съ буксиром*, хотя-бы таковой шелъ 
и противъ теченіл.—-Большинство членовъ 
2 отдѣлеиія судоходиаго съѣзда согласилось 
съ мнѣпіем* г. Чалѣева, поэтому §§ 80, 81, 
и 82 дана настоящая редакція, съ болѣе 
подробным'ь нзлозкеніемъ порядка подачи 
сигналов*, который долженъ иримѣняться и 
въ другихъ случаяхъ встрѣчи судовъ. Мень
шинство-лее членовъ полагает*, что введені-
емъ проэктированнаго в* 82 § порядка бу
детъ слѣлана настолько серьезная неремѣна 
въ сигнализаціи при встр+чѣ судовъ, что 
слѣдовадо-иы по этому вопросу выслушать 
ынѣпіе командиров* и владѣльцевъ пасса
жирских* пароходовъ, тѣмъ болѣе, что въ 
пользу оставлепія существуюніаго по]>ядка 
молено привести весьма валгаыя основанія.— 
По прозкту большинства, ичмѣненіе въ по
рядке избрапія курса коснется только од
ного случая (§ 82), а именно: встрѣчи лег-
каго парохода, идущаго ио теченію—съ иду
щим* против* теченія пароходом*, имѣю-
щи.мъ на буксирѣ суда или плоты. Въ этом* 
случаѣ избирает* курс* пароходъ, идущій 
вверхч. по теченію, во всѣхъ-же остальных* 
случаяхъ право избраиія курса принадлежит* 
пароходу, идущему ио теченію. Ужъ одио 
это нарушеніе общаго правила, неминуемо, 
будетъ подавать повод* къ недоразумѣніямъ, 
а если къ этому прибавить, что командиры 
буксирных* пароходов* очень часто пода
ют* сигналы поздио, когда пароходы уже 
сблизятся, то нельзя не согласиться, что въ 
случаѣ поздней подачи сигнала или въ слу-
чаѣ подачи легкому пароходу такого сигна
ла, который он* исполнить не можетъ, по-
ложеніе легкаго парохода, идущаго по тече
ние съ большою скоростью (доходящею у 
нѣкоторыхъ пассалсирскихъ пароходовъ до 
30 верстъ въ час*), будетъ весьма затруд
нительное. Вообще въ разематриваемомъ 
случаѣ может* быть 3 исхода: 1) или лег
ши пароход* получит*, своевременно, такой 
сигнал*, который он* может* исполнить и 
встрѣча пройдет* благополучно; 2) если ом* 
получит* такой сигнал*, который ему испол
нить нельзя, но уснѣетъ остановить ходъ и 
пропустит* буксирный пароход*, или -нако
нец* 3) получив* сигнал*, который испол
нить не можетъ, легкій пароходъ не успѣетъ 
уклониться и потерпит* аварію. При суще
ствующем* теперь порядкѣ избранія курса, 
на-оборотъ, пережидать приходится пе легко-
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§ 83. При встрѣчѣ двухъ пароходовъ, 
идущихъ съ буксирами, право избирать курсъ 
принадлежит! пароходу идущему сверху. 

§ S4. При встрѣчѣ парохода съ иенаро-
выми судами и плотами, право избирать 
курсъ прииаддежитъ пароходу, а потому 
послѣднія при встрѣчѣ со всякаго рода па
ровыми судами, отрыекиваготъ на якорѣ въ 
ту сторону, въ которую сигналъ будетъ ука
зывать - насколько это возможно по глубивѣ 
фарватера. Мелкія гребныя суда и одноряд
ные плоты, которые могутъ не имѣть рыско-
выхъ якорей, отгребаютъ въ ту сторону, въ 
которую будетъ назначено сигналом! (см. 
§ 19). 

§ S5. Если нѣсколько судовъ, идущихъ 
одно за другимъ, приближаются къ встрѣч-

му, идущему внизъ, парохолу, а буксирному, 
идущему противъ теченія. Ему гораздо мень
ше времени придется перелшдать, пока ми
мо его пройдет! вниз! легкій пароход!, не
жели пришлось-бы легкому пароходу пере
лшдать прохода вверхъ буксирнаго парохода 
съ возомъ. Еромѣ того, идущему вверхъ 
буксирному пароходу съ возомъ остановить
ся легче, чѣмъ идущему по течеиію легкому 
пароходу; уменьшив! ходъ на столько, что
бы остановиться относительно берегов! на 
одномъ мѣстѣ, буксирный пароходъ, иду-
щій противъ теченія съ возомъ, не потеря
е т ! правежа; не то у легкаго парохода, 
идущаго по теченію: онъ даже и при зад
нем! ходѣ не можетъ, въ слѣдствіе инерціи, 
сразу остановить свое двнженіе впередъ (въ 
особенности пароходы товаро-пассажирскіе) и 
колесные пароходы, вообще, дурно слушают! 
руля, въ особенности идя по теченію. На
добно также принять во вниманіе и то, что 
иассалшрскпх! пароходовъ меньше, чѣмъ 
буксирныхъ (нримѣрно на 1 пассажирскій 
пароходъ приходится S буксирныхъ); такъ 
что буксирным! пароходам! придется въ 
нѣсколько разъ рѣже давать дорогу легкимъ 
пароходам!, чѣмъ на-оборотъ легкимъ пере
жидать буксирныхъ. Нъ числѣ легких! па
роходов! находятся также пароходы, пере-
возящіе почту, которых! нельзя подвергать 
столь частым! остановкам!. Далее въ. случаѣ 
аваріи, у буксирнаго парохода съ возомъ 
подвергаются опасности суда и товар!, а на 
пассажирском! люди. Въ виду всего этаго 
меньшинство членовъ 2 отдѣленія съѣзда 
полагаетъ, что было-бы лучше оставить 
прелсній порядокъ нзбранія курса: всегда 
пароходомъ, ндущимъ по теченію. 

S§ 2S и 45 врем. прав. 
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ному судну, то принимает* или измѣняет* 
курсъ судно, идущее впереди, остальныя-же 
должны слѣдовать за ним*, оставаясь въ его 
струѣ (кильватерѣ), если-же этого выполнить 
нельзя, то должны остановить ходъ и про
пустить встрѣчное судно. 

П р и м ѣ ч а н і е . Изложенное въ сем* 
§ правило не распространяется на суда, 
идущія бечевою тягою. 
§ 86. Суда, идущія бечевой, при встрѣчѣ 

съ другими обязаны держаться какъ можно 
ближе къ тому берегу, на который взята бе
чевая и не брать бечевы на оба берега. 

§ S 7 . Всякій пароходъ, идетъ-ли он* 
вниз* по теченію, или вверхъ, приближаясь 
.къ колѣну, гдѣ нельзя видѣть встрѣчныхъ 
судовъ, или воложкѣ, обязанъ дать сигналъ 
о своемъ приближении одним* продолжитель
ным* свистком* и если не-получит* отвѣта, 
повторить оный, входя въ узкость фарватера 
или воложку. Парусныя-же или другія су
да, также и плоты, извѣщаютъ о своемъ 
приближеніи звономъ въ колоколъ, а плоты 
ударами въ доску. 

§ 88. Если на данный сигналъ послѣдуетъ 
съ противоположной стороны подобный-же 
отвѣтъ, то пароходъ, идущій снизу вверхъ, 
обязанъ уменьшить ходъ на столько, чтобы 
имѣть возможность немедленно остановить 
движеніе впередъ и ожидать время, когда 
можно будетъ подавать сигналы; пароходъ, 
идущій сверху, также убавляет* ходъ на 
столько, чтобы не терять возможности управ-
ленія по теченію и идет* самым* тихим* 
ходом*. При случайной встрѣчѣ пароходов* 
съ возами въ узком* рукавѣ, оба парохода, 
при невозможности разойтись, ставят* свои 
караваны на якорь, a затѣмъ, совмѣстными 
усиліями, выводятъ возъ, ближайшій ко входу 
въ узкій рукавъ. 

§ 89. Если судно, идущее снизу, на данный 
ему сигналъ отвѣтитъ противнымъ сигна-
ломъ и немедленно остановитъ ходъ, а столк-
новеніе все-таки послѣдуетъ, то ответ
ственным* признается управитель судна, иду-
щаго сверх1', если при этом* не было ка-
кихъ-либо особых* обстоятельств*, его оправ
дывающих*. 

Б) Объ обходѣ судовъ. 

§ 90. Всѣмъ пароходам*, какъ легким*, 
такъ и съ буксирами и всякаго рода гру
женным* судамъ запрещается обходить другъ 
друга на перекатахъ, перевалахъ и вообще 

§ 42 врем. прав. 

Изъ § 28 врем. прав. 

§§ 34 и 40 врем. прав. 

§ 56 врем. прав. 

Составлен* изъ § 38 и измѣненной и до
полненной части § 35 врем. прав. 



Замѣчанія особой коимиссіи па предложенный Il-аіъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плавапія. 

Къ этому § слѣдуетъ добавить: Правило это не относится до пассажирских* пароходовъ, 
которым* дозволяется обходить другіе суда и въ поименованныхъ въ семъ § мѣстахъ, если 
отъ сего не представляется опасности, обмѣнявпшсь предварительно сигналами о томъ, 
куда держаться обгоняемому судну. 
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въ узких* мѣстахъ рѣки; въ этихъ мѣстахъ 
соблюдается строгая очередь. 

§ 9!. Когда суда идутъ одно за другим* 
(въ кильватерѣ) и которое- иибудь гоъ нихъ 
будетъ вынуждено остановиться, то оно обя
зано немедленно дать о томъ сигналъ сзади 
идущии'ь судам'!,; для чего пароходы даютъ 
нѣсколько коротких* свистков'ь и поднимают* 
днемъ манишку, а ночью махальный фонарь 
позади штурвала, а ненаровыя суда подаютъ 
такой-же сигналъ посередине судна, преду
преждая о немъ звопомъ въ колоколъ. 

§ 92. Когда пароходъ, безъ буксира или 
с* буксиромъ, намерен* обогнать впереди 
идущіе: пароходъ, кабестаиъ, коиоиодную 
машину и другія суда, то, приближаясь къ 
шімъ, даетъ свисток* и затѣмъ сигналъ, 
указывая сторону, въ которую догоняемое 
судно должно уклониться. Это последнее, 
если но ширине фарватера возможно оста
вить свободный проходъ съ указанной сто
роны, обязано отв'Ьтить, что сигналъ понятъ 
и место будет* оставлено, при чемъ, для 
безопасности обхода, уменьшает* ходъ. 

Если-же обгоняемому судну что-либо пре
пятствует* принять указанное направленіе, 
то оно обязано дать тотчас* несколько ко
ротких* свистков* или ударов* въ колоколъ, 
после чего обгони ющій пароход* выжидает* 
болѣе удобпаго места для обхода. 

§ 93. Когда кабестаны или коноводныя 
машины идутъ завозами и одно изъ этихъ 
судовъ начинает* догонять другое съ наме
рением* обойти его, то переднее судно, т. е. 
догоняемое, должно дать всѣ средства обойти 
себя скорѣе. 

Когда перегоняющее судно положит* свой 
якорь сейчасъ за якорем* передняя судна, 
последнее останавливается и пропускает* 
сзади идущее судно. 

§ 94. На свободных* водах*, всѣ пароходы 
и парусныя суда, при обходѣ судовъ, обя
заны держаться, по возможности, ближе къ 
берегу избранной ими сторопы; обогнавшій 
не долженъ заграждать пути обойденному 
судну, и ни въ каком* случае не должны 
пересекать курса один* другому, ближе 
примерно 200 саж. отъ носу. В * ночное 
или туманное время обгоняющее судно не 
должно приближаться къ корме обгоняемая 
имъ судна ближе 50 сале, т. е. не должно 
пересекать струю обгоняемая имъ судна 
ближе указанная разстоянія. 

§ 95. В * мѣстахъ, въ которыхъ фарва
тер* рѣки близко подходит* къ берегу, суда, 

Составлен* изъ §§ 34 и части 35 вр. пр. 

§§ 34 врем. прав. 

§ 3 5 врем. прав. 

Составленъ из* § 38 и измѣненнаго § 28 
вр. прав, для плав. 



Заяѣчанія особой комияссіи на предложенный П - м ъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаваш'я. 

Къ этому § слѣдуетъ добавить: Пароходы, отваливающіе отъ пристани или снимающіеся 
съ якоря для слѣдованія по теченію, не должны, послѣ оборота, проходить ближе ста саж. 
отъ носа идущаго сверху буксирнаго парохода съ возомъ. 
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идущія бечевою, при проходѣ пароходовъ и § 28 врем. прав, 
другихъ судовъ, обязаны держаться какъ 
можно ближе къ тому берегу, на который 
взята бичева и ни въ какомъ случаѣ не 
брать бечевы на оба берега. 

§ 96. Пароходы, идущіе безъ буксира или Измененный § 36 врем. прав, 
съ одной легкой баржей, проходя мимо при
станей, судовъ и плотовъ, должны умень
шать ходъ, дабы не разводить волненія. 

Г Л А В А I X . 

О плавакш во время тумана. 

§ 97. Во время сильнаго тумана, препят
ствующая различать вблизи предметы, пла-
ваніе безусловно воспрещается, а потому всѣ 
паровыя и непаровыя суда и плоты должны 
становиться на якорь, бить въ колоколъ или 
въ доску. 

§ 98. При наступленіи менѣе сильнаго 
тумана, при которомъ можно еще видѣть 
хотя одинъ изъ береговъ рѣки и различать 
впереди находящиеся предметы, движеніе 
паровыхъ и непаровыхъ судовъ и плотовъ 
по теченію—воспрещается. Таковыя суда и 
плоты должны становиться на якорь, по 
возможности ввѣ фарватера; паровыя и не
паровыя суда должны ежеминутно звонить 
въ колоколъ, а плоты ударять въ доски. 
Плаваніе-же въ такой туманъ противъ тече-
нія дозволяется, но съ тѣмъ, чтобы паро
ходы шли только малымъ ходомъ, ежеми
нутно давая свистки, а суда били въ ко
локолъ. 

Въ замѣнъ § 47 Врем. Прав, и соглашаясь 
съ предложеніемъ полковника Чалѣева объ 
измѣненіи этаго §, проектированы §§ 97 и 
98, которыми воспрещается въ сильный ту
манъ всякое нлаваніе, а при неболыномъ 
туманѣ дозволяется плаваніе только противъ 
теченія и малымъ ходомъ, на томъ основа-
ніи, что при движеніи вверхъ легче остано
виться, встрѣтивъ, неожиданно, въ туманѣ 
судно или плотъ. 

Г Л А В А X . 

Правила движенія судовъ и нлотовъ при 
лроходѣ подъ Александровскій, черезъ 
р. Волгу, мостъ, близъ селенія Вистычи. 

§ 99. Суда и плоты, слѣдуюнце подъ Але-
ксандровскій, черезъ р. Волгу, мостъ, должны 
проходить въ пролеты, для нихъ назначен
ные, а именно: паровыя суда, какъ отдѣльно 
идущія, такъ и буксирующія, а также и 
суда, плывущія подъ парусами, въ пролеты, 
обозначенные поставленными на мостовыхъ 
фермахъ красными щитами, а ночью красными 

Утверждены г. министром* путей сообще-
нія, согласно докладу департамента шоссей
ных* и водяныхъ сообщеній отъ 13 іюня 
1890 года, № 441. 

§ 1 прав. 



- 143 — 

Замѣчапія особой коммнссін на предложенный ІІ -иъ отдѣлѳніемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плавапія. 

§ 96 Пароходы, проходя мимо пристаней, а также пароходовъ ведутцихъ на букси-
рѣ мелкіл суда, должны уменьшать ходъ, чтобы не разводить волненія. Ііароходы-же, бук-
сируюшіе мелкіе суда, должпы заявлять продолжительнымъ свисткомъ послѣ отмашки о 
своемъ желаніи, чтобы ходъ былъ уменыпенъ. 

П р и м ѣ ч а н і е . Въ случаѣ жалобы на повреждения, причиненныя отъ несоблюденія на-
стоящаго §. чины судоходнаго надзора или полиціи, которымъ сія жалоба заявлена, обя
заны, если пострадавшее судно стояло на якорѣ или у берега, освидетельствовать проч
ность и толщину причаловъ и шеймъ, а если оно шло, то правильность и степень его на
грузки, а также благонадежность пострадавшаго судна къ ллаванію. 

Вмѣсто этой главы сохранить главу I V врем. прав. 1SS3 г., замѣнивъ §§ 97 и 98-й, 
проектированные II отдѣленіемъ § 47 врем. прав, для плав, съ примѣчаніемъ: 

§ 47. Паровыя суда, слѣдующія во время тумана, обязаны идти малымъ ходомъ и 
ежеминутно давать продолжительный свистокъ; всѣ же другія суда—ежеминутно звонить 
въ колоколъ, а плоты—ударять въ доску. 

П р и м ѣ ч а н і е . Во время сильнаго тумана, препятствующаго различать вблизи пред
меты, плаваніе по теченію допускается только для пассажирскихъ пароходовъ; всѣ же 
прочія суда и плоты должны становиться на якорѣ или причаливаться къ берегу и еже
минутно звонить въ колоколъ и ударять въ сигнальную доску. 
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огнями; суда-жеинлоты, управляемые только 
лотами и якорями,—въ пролеты, обозначен
ные бѣлыми щитами, а ночью бѣлыми огнями. 

І і р и м ѣ ч а н і е : Подъ словомъ „суда" 
разумѣютея всѣ вообще суда, какъ паро-
выя, такъ и енлавныя и парусаыя. 
§ 100. Суда, нодходящія къ мосту сверху, § 2 прав. 

по теченію, направляются въ пролеты, ва 
коихъ створные щиты не выходятъ изъ пре-
дѣловъ высоты фермъ, a подходящія снизу, 
противъ теченія, въ пролеты, надъ фермами 
коихъ щиты нѣсколько приподняты. 

II р и м е ч а н і е. Въ пролеты, не обозна
ченные створными знаками, проходить 
безусловно воспрещается. 
§ 101. Въ высокую воду суда, идущія § 3 нрав, 

сверху, следуютъ прямо въ пролеты, для 
нихъ назначенные, выправляясь по створамъ 
мостовыхъ щитовъ съ разстоянія не менее 
1 версты отъ моста; при спаде-же воды— 
должны следовать по фарватеру, обставлен
ному предостерегательными знаками; при 
чемъ суда, идущія сверху, должны направ
ляться но створамъ не ранѣе, какъ минуя 
последній изъ этихъ знаковъ, который бу
детъ служить указаніемъ того именно пунк
та, отъ котораго суда должны направляться 
въ пролеты. 

П р и м ѣ ч а н і е . Фарватеръ обставляет
ся при глубинѣ на меляхъ у моста не ме
нее 20 четв., при чемъ одновременно съ 
этимъ переносятся створные на мосту зна
ки съ пролетовъ праваго берега въ про
леты лѣваго. 
§ 102. Росписаніе пролетовъ для движе- § 4 прав, 

нія судовъ подъ Александровскимъ мостомъ 
какъ при высокой воде, такъ и при спадѣ 
оной, составляется, сообразуясь съ состоя-
ніемъ русла рѣки. Это росписаяіе пролетовъ 
ежегодно утверждается начальвикомъ окру
га, но соглашенію съ инспекторомъ орен
бургской ж. дороги, вывѣшивается на смеж
ных* пристаняхъ у моста, выше и ниже его, 
на видныхъ мѣстахъ и выдается безвозмезд
но на границахъ судоваго поста. 

§ 103. Границы судоваго поста (5 верстъ § 5 прав, 
выше и 1 верста ниже моста) указаны стол
бами на правомъ (горномъ) берегу реки, на 
котором* днемъ поднимается фдагъ мини
стерства путей сообщенія, а ночью —белый 
огонь: тамъ-же имеются караульные дома 
для помещенія служащих*. 
- § 104. Судоуправители обязаны, поравняв- § 6 прав, 
шись съ границами поста, „осмотрѣться", 
т. е. убѣдиться, что рули и штуртросы чис-



ты, буксиры исправны, якоря готовы къ 
немедленной отдачѣ и проч.; при этоиъ они 
должны ненреігѣнно озаботиться, чтобы ды-
мовыя трубы, товары, нагруженные на суда, 
и вершины мачтъ, не имѣющихъ пасынковъ, 
не возвышались надъ уровнемъ воды болѣе 
5 саясенъ; мачты-же съ пасынками обязатель
но доллсны быть спущены горизонтально, 
при чемъ самые пасынки должны быть не 
выше 5 саясенъ надъ уровнемъ воды. 

§ 105. Способъ провода судовъ и плотовъ 
подъ мостомъ предоставляется усмотрѣнію 
судоправителей съ тѣмъ, что при спускѣ 
судовъ кормою внизъ за нароходомъ, паро
ходъ этотъ долясенъ имѣть возъ, соотвѣт-
ствующій его силѣ, дабы былъ въ состояніи, 
направляя караванъ между быками, въ слу-
чаѣ надобности, поднять его къ верху; при 
проводѣ-ясе нароходомъ судовъ ноеомъ впе-
редъ но теченію, на буксирѣ должно нахо
диться не болѣе двухъ судовъ въ одномъ 
счалѣ, иричемъ длина буксира должна быть 
не болѣе 30 саженъ. 

§ 106. Суда и плоты, слѣдующіе подъ 
мостъ, отнюдь не должны наваливаться на 
мостовыя опоры и задѣвать ихъ; въ случаѣ-
же бурной погоды, судоуправители, сообра
зуясь съ состояніемъ и конструкціею упра-
вляемыхъ ими судовъ и воза и съ силою 
вѣтра, должны, по своему усмотрѣнію, или 
принимать соотвѣтственныя мѣры предосто
рожности для благополучнаго слѣдованія, 
или останавливаться, выжидая нрекращенія 
погоды. 

§ 107. Во время сильнаго тумана, пре-
пятствующаго различать одновременно оба 
берега и мостовое сооруженіе, проходъ подъ 
мостомъ воспрещается. 

§ 108. О совершенномъ прекращеціи про
пуска судовъ подъ мостъ судоходцы преду
преждаются поднятіемъ на граничныхъ стол-
бахъ мостоваго поста ниже флага днемъ 
чернаго шара, а ночью зеленаго огня. 

Г Л А В А X I . 

О прохожденіи судовъ чрезъ мѣста про
кладки подводныхъ телеграфныхъ кана-

товъ. 

§ 109. Направление подводныхъ телеграф
ныхъканатовъ, проложенныхъ чрезъ еудоход-
ныя рѣки, обозначается сигнальными столба
ми, съ укрѣпленными на вершйнахъ ихъ круг
лыми щитами, окрашенными желтымъ цвѣ-
томъ, съ черными крестообразными полисами. 
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§ П О . Сигнальные столбы устанавливают
ся на одномъ изъ береговъ и иритоыъ на 
болѣе возвышенном*,—на рѣкахъ шириною 
менее 150 саж.—по одному, въ 50 саж. вы
ше и ниже мѣста прокладки подводнаго те-
леграфнаго каната, а на болѣе широкихъ рѣ-
кахъ—по два, въ створныхъ линіяхъ, также 
въ 50 саж. выше и ниже направленія под
воднаго каната. На каналахъ каждый под
водный телеграфный переходъ обозначен* 
одним* только сигнальным* столбомъ, уста
новленным* на одномъ изъ береговъ. 

Сверхъ того, на рѣкахъ шириною болѣе 
200 саж., по створнымъ линіямъ береговых* 
сигнальных* столбов*, установлены плавучія 
вѣхи, окрашенныя въ надводной части поя
сами желтаго и чернаго цвѣта. 

§ 111. Въ ночное время линіи знаковъ ос
вещаются фонарями, со стеклами желтаго 
цвѣта, подвѣшанвыми къ сигнальнымъ стол
бам*, по два на каждом* переходѣ. 

§ 112. При прохожденін судовъ чрез* ме
ста, гдѣ проложены подводные телеграфные 
канаты, судохозяева, командиры, водоливы, 
лоцманы, равно как* и судовые рзбочіе долж
ны соблюдать слѣдующія мѣры предосторож
ности, дабы не повредить телеграфный канатъ: 

1) На всемъ пространстве, огражденном* 
береговыми и плавучими знаками, ни под* 
каким* видом* не бросать съ судовъ якоря, 
лоты или другіе тяжелые предметы, а на ка
налахъ непричаливать судовъ противъ сиг-
нальнаго столба. 

2) Въ случае слѣдованія судна съ спущен-
нымъ якоремъ или лотомъ, непременно под
нимать ихъ, за появерсты до перваго сиг-
нальнаго столба, и затемъ опускать ихъ не
ранее, какъ миновавъ второй такой-же сиг
нальный столбъ. 

§ 113. При каждомъ подводном* телеграф-
номъ канате находится особый отъ телеграф-
наго вѣдомства сторожъ, который обязанъ 
наблюдать, чтобы канатъ не был* повреж
ден* проходящими судами. Сторожа имеют* 
нагрудную бляху съ телеграфнымъ знакомъ 
и надписью: „телеграфный сторожъ". 

Г Л А В А X I I . 

О перевозкѣ пассажиров*. 

А) Правит для судовъ, перевозяищхъ пас-
сажировъ. 

§ 114. Суда, привозящіе пассажировъ, кро
ме исполнепія всехъ правилъ для плаванія, 

Особых* правилъ для пассажирскихъ па
роходов* не существует*. Существуют* толь
ко правила, опредѣляющія обязанности пас-
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Занѣчанія особой конмнссін на предложенный П - н ъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаванія. 
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подчиняются еще постановленіямъ изложен
ным* въ сей главѣ. 

§ 115. Н а каждом* пароходе долженъ быть 
опытный капитан* съ хорошим* знаніемъ 
дѣла и при томъ неменѣе 25 лѣтняго воз
раста, а помощникъ его долженъ хорошо 
знать правила судоходства и имѣть не ме
нее 1S лѣтъ отъ роду. 

§ 116. Въ машинном*, котельном* отдѣ-
леніяхъ и кухнѣ должны быть приняты всѣ 
предосторожности для предупреждения пожара. 

§ 117. Машинное и котельное помѣщенія, 
если они находятся подъ палубою, должны 
быть отдѣлены от* другихъ подпалубныхъ 
помѣщеній глухими желѣзными переборками; 
расположенные на палубѣ паровые котлы 
должны находиться въ желѣзныхъ помѣще-
ніяхъ или обитыхъ желѣзомъ на кошмѣ *), а 
машины отгорожены. 

§ 118. Въ кочегарскомъ отдѣленіи пол* у 
котлов*, чѣмъ-быони ни отапливались, обяза
тельно долженъ быть железный. 

§ 119. Пол*, потолок* и внутреннія стѣны 
тѣхъ помѣщеній, гдѣ находятся кухни, долж
ны быть обиты железом*, которое около пли
ты и дымовой трубы прибивается на войлокѣ. 

§ 120. Отопленіе каютъ желѣзными печа
ми воспрещается, а допускается только па
ровое. 

§ 121 г Дымовыя трубы, как* отъ паро
вых* котловъ, такъ и отъ кухонь, не должны 
соприкасаться съ деревянными частями (пере
борками, потолком*), а должны быть отъ нихъ 
отдѣлены желѣзом* на войлокѣ или между 
ними должно быть свободное пространство 
не менѣе 1 четверти. 

§ 122. На двухъ-палубныхъ пароходахъ 
должны быть, при паровой донкѣ, отдѣльные 
шланга для каждой палубы (см. § 61-й). 

§ 123. Для палубных* пассажиров* долж
ны быть поставлены въ НЕСКОЛЬКИХ* ме
стах* ведрн или тазы съ водою для броса-
нія окурков*. 

§ 124. Н а случай пожара или несчаетій на 
нароходѣ, число выходов*, ширина корридо-
ровъ и устройство лѣстницъ должны соот
ветствовать числу пассажиров*, помещаю
щихся въ каютахъ: все двери должны быть 
устроены таким* образомъ, чтобы они отво
рялись в* наружу или на обе стороны. 

§ 125. Унотребленіе всякаго рода лампо-
*) Напечатанное курсивомъ добавлено по замѣчаніямъ 

«особой голянссш». 

сажировъ, изданныя в* 1856 году, которыя-
помещены въ отделе Б. настоящей главы. 

Второе отдѣленіе судоходиаго съезда по
лагает*, что представляемый имъ проэктъ 
правилъ для плаванія былъ-бы пе полон*, 
если-бы не сдѣлать группировки r l ; x * пра
вилъ, которыя, по мненію отлѣленія, нужны 
для ограждеиія безопасности и жизни пас
сажиров* и дли доставленія имъ самих* не
обходимых* удобств*. Если, согласно издан
ным* для перевозки скота правилам*, тре
буется тщательная дезивфекція судовъ, пере
возящих* ихъ, соблюденіе на них* чистоты 
и места для скота, должны быть разсчита-
ны такъ, чтобы перевозимый животпыя сто
яли рядами без* стѣсненія и могли свобод
но лежать, то нельзя считать стеснитель
ным* для пароходовладѣльцевъ требованіе, 
чтобы пассажиры 3 и 4 классовъ могли сво
бодно сидеть, первые на скамейках*, а вто
рые безъ скамеек*. 

Сознаиіе необходимости изданія правил* 
для пассалсирскихъ пароходовъ существует* 
давно. Достаточно указать на послѣдніе нро-
экты, составленные въ Нижнем* въ 1883 и 
1887 годах* на переданные изъ комитета реч
ной полиціи и разсмотреніе биржеваго коми
тета. Первый из* этихъ проэктовъ былъ при
нят* пароходовладельдами сочувственно и 
въ отчете за 1S8 3 A годъ биржевой комитет* 
поместил* свои замѣчанія на этот* проэкт* 
и приглашал* тѣхв из* пароходовладѣльцевъ 
которые еще съ ним* пе ознакомились—озна
комиться и высказать свои замѣчанія. Про
эктъ 1887 года былъ составленъ для ниже
городских* пристаней, ио биржевой комитет* 
нашел*, что полѣщенныя въ нем* правила 
относятся не только до местных* условій 
плаванія на нижегородских* пристанях*, но 
до общих* условій ялаванія и поэтому тре
бует* утвержденія въ законодательном* по
рядке. 

Протестированными отдѣленіемъ правилами 
не определяется величина места для каждаго 
пассажира 3 и 4 классовъ и не введено опре-
дѣленіе наибольшего числа этихъ пассажи
ров*, для каждаго парохода, потому что 
при существующем* порядке размѣщенія 
кдади на палубе, число свободных* пасса
жирскихъ мест* 3 и 4 классовъ зависит* 
отъ величины свободнаго на ней пространства. 

Величина места для каждаго пассажира, 
как* сказано выше, определяется такъ, что
бы пассажиры, безъ стеспенія, могли сидеть 
—3 класса на скамейкахъ, а 4 на палубе. 
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Замѣчанія особой конмнесін на предложенный И-мъ отдѣленіенъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаваніа. 

§ 115. Право коыандованія пассажирскими пароходами предоставляется офицерамъ 
флота, а также лицамъ, имѣющимъ спеціальный дипломъ и прослужившимъ въ должности 
старшаго помощника командира не менѣе пяти лѣтъ. Старшіе помощники должны быть 
несовершеннолѣтніе. 

П р и м ѣ ч а н і е . Лица, командующіе пароходами до утвержденія этихъ правовъ мо
гутъ продолжать комапдованіе безъ означенныхъ дипломовъ. Капитаны прокомандовавшіе, 
до утверждения этихъ правилъ, 10 лѣтъ получаютъ днпломъ на командованіе рѣчнымъ па-
роходомъ. Лина-яге, прокоыандующіе до утверагденія этихъ правилъ меньше 10 лѣтъ, могутъ 
продолжать командованіе и по истеченіи 10 лѣтъ получаютъ дипломъ нз командованіе. 

§ 116. Исключили. 

§ 1 2 4 . Выходныя двери пассажирскихъ помѣщеній на палубу и балконы слѣдуетъ дѣ-
лать такъ, чтобы отворялись внаружу; что-же касается до дверей каютъ, выходяшихъ въ 
карридоры, то ихъ слѣдуетъ дѣлать отворяющимися внутръ каютъ. 
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чек* и других* ігриборовъ для разогрѣванія 
пищи и другихъ надобностей—воспрещается. 

§ 126. Употреблевіе джутовой, кокосовой 
и иной быстро воспламеняющейся матеріи на 
обивку мебели, назанавѣсы и на ковры—не-
донускается. 

§ Г27. Полъ въ подпалубныхъ помѣщені-
яхъ долженъ быть устроенъ изъ щитовъ, да
бы возможно было безъ затрудненія подни
мать ихъ для осмотра судна. 

§ 128. На случай задѣлки проломовъ кор
пуса, на цароходѣ должно имѣть всегда въ 
готовности пластырь или парусь. 

§ 129. Наибольшая осадка парохода съ 
пассажирами и грузомъ должна быть такова, 
чтобы горизонтъ воды при его стоянке (гру
зовая ватеръ-линія) не доходилъ до ок.онъ 
(иллюминаторов*) на аршинъ.Эта грузовая ва-
теръ-ляиія должна быть обозначена по обѣ-
имъ сторонам* корпуса: на посу, впереди и 
сзади колесъ и на кормѣ особымъ знакомъ, 
состоящим* изъ круга діаметромъ въ 4 верш
ка съ горизонтальной чертой по срединѣ кру
га (на ватеръ-лияіи) такого цвѣта, чтобы онъ 
рѣзко отличался отъ окраски корпуса. 

§ 130. Окна (иллюминаторы) въ корпусе 
парохода должны быть такъ устроены, чтобы 
чрезъ нихъ вода не могла проникать во внутрь 
парохода; а если окна сдѣланы съ деревян
ными рамами, или тонкими стеклами, то на 
случай сильнаго волненія они должны имѣть 
желѣзныя задвижки. Размѣръ оконъ (иллюми
наторов*) долженъ быть не мевѣе 7 верш
ковъ высоты и 10 вершковъ длиною, или 70 
кв. вершковъ. 

§ ]31. Устройство руля и приводовъ къ 
нему должно вполнѣ обезпечивать правиль
ность и легкость управленія судном*; на слу
чай разрыва штурвальных* цѣпей должно 
быть всегда на-готовѣ иѣсколько соответ
ствующих* замков*. 

§ 132. Устройство приборов*, для пере
дачи приказаній съ верхней палубы въ ма
шинное отдѣленіе, должно вполпѣ соответ
ствовать своему иазиаченіго. 

§ 133. На каждомъ пароходе молжно быть 
не менее 2-х* якорей съ цепями соответ
ствующих'* размеров*, одинъ небольшой (рис
ковой) якорь съ прочным* и длинным* тро-
стомъ и крѣпкія чалки съ легостями. Лодка 
со всеми принадлежностями и по размѣру 
парохода —отъ 25 до 100 пробковых* спаса
тельных* кругов*. 

§ 134. Багаж* и прочій груз*, въ случаѣ 
номѣщенія его на палубе, долженъ "быть 

Въ замѣнъ-же опредѣленія иаибольшаго 
числа пассажиров*, взято нами изъ проэкта 
правил* 1S83 года обозначение наибольшей 
осадки судна, которая, какъ мы полагаемъ, 
должнадоходить до оконъ (иллюминаторов*) не 
ближе, чем* на аршин*; а чтобы избежать 
переполнения пароходовъ пассажирами, поста
новлено (въ § 136), что верхняя палуба или 
мостики назначаются исключительно, для 
пассажиров* 1 и 2 классов* и на нихъ за
прещается помещать кладь и пассажиров* 3 
и 4 класса, если только для нихъ не устро
ено особых* мЬстъ, какъ например* на не
которых* пароходах* общества „Кавказ* и 
Меркурій" и Зевеке. Установленіем* этого 
правила имеется въ виду избежать, какъ 
иеренолненія пароходов*, так* и неправиль
ной ихъ нагрузки, потому что при помѣще-
ніи болыпаго количества пассажиров* или 
клади на верхней палубе или мостикѣ паро
хода, устойчивость его уменьшается, прибли
жаясь къ опасному пределу. 

Ироэктированныя в* §§ ] 43—144 правила 
относительно росписаній, такс* и обязанности 
доставить пассажиров* до места назначенія— 
имеют* въ виду оградить интересы пасса
жиров*. Требуется, чтобы объ измѣненіи так
сы было объявлено, по крайией мере за сут
ки, такъ какъ бывали случаи произвольна™ 
возвышенія провозной платы; под* предло
гом* недостатка времени билетов* не выда
вали, и когда пароход* отвалилъ, то требо
вали увеличенную плату. Относительно со-
блгоденія роснисанія, желательно, чтобы съ 
пристаней пароходы не отваливали ранее 
времени, назначеннаго по роснисанію. Пра
вило это имеет* въ виду, преимущественно, 
интересы пассажиров* съ промежуточных* 
пристаней и тех*, которые нріѣзжаютъ из
далека. 

Обязанность нароходовладѣльца доставить 
пассажиров* и кладь до места назначеяія 
т. е. до того места, до котораго взятъ би
лет* и выдана багажная квитанція, вытека
ет* из* суиіества договора о перевозке, ко
торый заменяется выдачею пассажирскаго 
билета и багажной квитанціи. Проектиро
ванный въ § 144 порядок* имеет* въ виду 
оградить интересы и пароходовладѣльцевъ и 
пассажиров*—установленіемъ правила для 
расчета въ случаѣ невозможности исполнить 
принятаго пароходовладѣльцемъ обязатель
ства по перевозке. 
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Замѣчапііі особой коммнсеіи на предложенный ІІ-мъ отдѣленіемъ еъѣзда проэктъ 
правилъ для плаванія. 

§ 129. Выѣсто „на аршинъ" поставить: на однопалубныхъ пароходахъ 10 вершковъ, а 
на двухпалубпыхъ 12 вершковъ. 

§ 133-й—Измѣнить: вмѣсто словъ „отъ 25 до 100" поставить „отъ 10 до 25 смотря 
по размѣрамъ судна". 

§ 126. Исключить. 
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уложен* такъ, чтобы не ыогъ сваливаться; 
а если будутъ бочки или другіе. предметы, 
способные перекатываться, то подъ нихъ 
должны быть подложены подкладки (закуски). 

§ 135. Палубы и мостики должны ограж
даться, для безопасности пассажиров*, проч
ными перилами или бортомъ, а выходы черезъ 
нихъ должны открываться во внутрь. 

§ 136. Пассажиры 1-го и 2-го классовъ 
размѣщаютсл въ каютахъ, по числу находя
щихся въ нихъ мѣстъ. Пассажиры 3 класса, 
на тѣхъ пароходах*, на которыхъ для них* 
устроены отдѣльныя каюты—въ тѣхъ каю
тахъ, по числу мѣстъ въ нихъ находящихся, 
а на прочихъ пароходахъ—на палубѣ, на 
скамейкахъ, такъ, чтобы пассажиры, безъ 
стѣсненія, могли сидѣть. Пассажиры 4 клас
са (бурлаки) помѣщаются на налубѣ, безъ 
скамеек*, съ таким* расчетом*, чтобы они 
могли сидѣть безъ стѣсненія и чтобы оста
вался свободный проход* по налубѣ. Т ѣ 
части палубы, гдѣ помѣшаются пассажиры, 
должны быть подъ крышей и загорожены съ 
боков*. Верхняя палуба или мостикъ назна
чаются исключительно для пассажиров* 1 и 
2 классовъ, а потому на нихъ запрещается 
помѣщать какую-бы то ни было кладь и до
пускать пассажиров* 3 и 4 классовъ, если 
для нихъ не имѣется на атой-же палубѣ 
особаго отдѣльнаго помѣщенія, на которомъ 
также не дозволяется помещать кладь 
также как* на кожухах* и на всѣхъ необго-
роженныхъ мѣстахъ парохода. 

§ 137. Всѣ люки должны быть или проч
но ограждены или закрыты крышками. 

§ 13S. На каждом* пароходѣ для схода 
пассажиров* на пристань и обратно, долж
но быть нѣсколько безопасных* и удобных* 
трапов* (сходней), с* прочными поручнями 
(ручками). 

§ 139. Гребныя колеса должны быть ограж
дены отводами, чтобы лодки во время при
ставала не могли попадать подъ колеса 
парохода. Для входа-же на пароходъ съ лодки 
или спуска въ нее должны быть устроены 
прочный желѣзныя лѣстницы. 

§ 140. Всѣ пассажирскія помѣщенія долж
ны быть ежедневно убираемы; умывальники 
и ватеръ-клозеты должны быть всегда ис
правны съ проведенною водою; какъ они, 
такъ и уборныя ежедневно чистятся и дезин-
фекцируются; а по окончаніи каждаго рейса 
всѣ пассажирскія помѣщенія должны про
ветриваться, ковры и мебель выколачивать
ся, а полы —мыться. 



Замѣтапія особой коммиссііі на предложенный ІІ -нъ отдѣленіемъ сьѣзда проэктъ 
правилъ для плаванія. 

Конецъ § 136-го начиная со словъ „Тѣ части палубы, гдѣ помѣщаются пассажиры" 
изложить слѣдующимъ образомъ: 

„Пассажиры III и IV классовъ могутъ помѣщаться также и на верхней палубѣ на 
отведенныхъ имъ мѣстахъ. На мостикѣ и на кожухахъ запрещается помещать кладь: ис-
ключеніе изъ этого правила допускается только для ягодъ, винограда и другихъ нѣлшыхъ 
фруктовъ, которыя не могутъ быть перевозимы иначе, какъ на открытомъ воздухѣ". 

Въ началѣ § 138-го послѣ- словъ „На каждомъ пароходѣ", поставить „или пристани".• 

§ 139 изложить такимъ образомъ: „для входа на пароходъ съ лодки или спуска въ 
нее должны быть устроены прочныя лѣстницы". 



§ 141. На всѣхъ .пассажнрскихъ парохо
д а х ! должны быть безплатныя аптечки съ 
необходимыми медикаментами и кратким! 
наставленіемъ для поданія первой помощи 
заболѣвптим!. Ключ! отъ нея должен! нахо
диться у командира парохода. 

§ 142. Пассажирскія помѣщенія, как! на 
палуб!, такъ и въ каютахъ, должны освѣ-
щаться отъ наступленія темноты до разсвѣ-
та, какъ п самая палуба; но въ отдѣльныхъ 
каютахъ освѣщеніе молсетъ быть прекращено 
во всякое время, по желаніго пассажировъ. 
Лампы должны быть прочно прикрѣплены къ 
потолку или стѣнамъ и при томъ такимъ 
образомъ, чтобы они не могли нагрѣвать 
дерева. 

§ 143. На всѣхъ яассажирскихъ парохо
дахъ, на видномъ мѣстѣ въ общихъ каютахъ 
и на палубѣ, должны быть вывѣшены таксы: 
для проѣзда пассажировъ, провоза багажа, 
кушаньямъ и напиткамъ, и росписаніе рей-
совъ, утвержденный владѣтелемъ фирмы па
роходства. Въ росписанілхъ должно быть 
показано: время отвала съ каждой пристани, 
по мѣстномт времени, которое по возможно
сти должно соблюдаться въ точности. Таксы 
и росписанія, кромѣ пароходовъ, выв-вши
ваются на в с ѣ х ! пристаняхъ (дебаркадерах!), 
к ! которымъ пароходы пристают!. Объ из-
мѣненіи росписанія таксы за проѣздъ и за 
багажъ, должно быть объявлено, по крайней 
мѣрѣ, за сутки до введенія измѣненій въ 
дѣйствіе. 

§ 144. Пассажиры и кладь, припятые на 
пароходъ, должны быть доставлены до мѣста 
назначенія. 

Исклгоченіе допускается только въ тѣхъ 
случаяхъ: когда пароходъ будетъ захва-
ченъ въ пути ледоходомъ или если онъ по-
лучитъ такое поврежденіе, которое будетъ 
препятствовать ему иродоллсать путь. Въ 
этихъ случаяхъ пассаясирамъ обязательно 
возвращается плата за непройденный путь и 
за провоз! багаяса, согласно таксы отъ бли
жайшей пройденной пристани до мѣста, 
куда былъ выданъ билетъ. 

П р и м ѣ ч а н і е : Въ случаѣ повреясде-
нія парохода, препятствующий) продол-
ягать путь, пассажиры и ихъ багалсъ мо
гутъ быть переведены, для дальнѣйптаго 
слѣдованія, на другой пароходъ того-же 
общества или пароходовладѣльца; но если 
они не пожелают! дождаться прибатія 
этого парохода, то могутъ получить обрат
но деньги, по разсчету вышеприведенному. 



Зааѣчанія особой коммиссін на предложенный П - м ъ отдѣлешѳыъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаваиія. 

§ 144 изыѣнить согласно замѣчанію представителей пароходныхъ обществъ слѣдующимъ 
образомъ: пассажиры и кладь, принятый на пароходъ должны быть доставлены до иѣста 
назначенія. Исключеніе допускается въ слѣдующихъ случаяхъ: 

1) Когда пароходу грозитъ опасность быть захвачеыу въ пути ледоходомъ. 
2) Когда пароходъ получитъ такое поврежденіе, которое будетъ препятствовать ему 

продолжать путь. 
3 ) Когда пароходу по случаю мелководія не будетъ возможности дойти до мѣста 

назначенія. 
Во всѣхъ этихъ случаяхъ пассажирамъ возвращаются деньги за вычетомъ изъ нихъ 

платы за проѣздъ и провозъ багажа, согласно таксѣ за пройденное разстояніе. 
Во всѣхъ-же другихъ случаяхъ пассажиры и ихъ багажъ доставляются до мѣста на

значена или на другомъ парохоцѣ того-же общества, или пароходовладѣльца, или же на 
пароходахъ другихъ обществъ, за счетъ первоначально везжаго ихъ пароходства. 



§ 145. Во время пути, между пристанями, 
пассажиры должны быть принимаемы съ ло-
докъ и высаживаемы на подаваемый лодки, 
за исклгоченіемъ тѣхъ случаевъ, когда во 
время сильнаго волненія, это можетъ угро
жать опасностію для парохода или для при
стающей къ нему лодки, а равно и на пе-
рекатахъ. 

§ 146. Перевозка взрывчатыхъ, легко-вос
пламеняющихся и опаеныхъ предметовъ, въ 
видѣ товара или багажа, а равно перевозка 
невыдѣланныхъ кожъ воспрещается. 

П р и м ѣ ч а н і е . Пассажи ръ можетъ 
имѣть при себѣ неболѣе 3-хъ фунт, охот-
ничьяго пороха въ металлической поро-
ховницѣ или вътой жестянкѣ, въ которой 
порохъ отпущенъ изъ склада. 
§ 147. Командиры пароходовъ и ихъ по

мощники обязаны заявлять мѣстному судо
ходному начальству о всѣхъ препятствіяхъ 
и веисправностяхъ, замѣченныхъ ими на 
пути. Записки о замѣченном! они должны 
передавать своим! агентамъ на тѣхъ приста-
няхъ, гдѣ имѣетъ пребываніе лицо, завѣ-
дующее судоходной инспекціей того участ
ка, на которомъ замѣчена неисправность или 
препятствіе. Записки эти должны быть не
медленно доставлены пристанской прислугой 
по принадлежности. Для нихъ никакой фор
мы не устанавливается, онѣ могутъ быть 
писаны и карандашемъ. 

Кромѣ того, по требоваяію судоходнаго 
начальства, командиры и ихъ помощники 
обязаны вести въ выданных! судоходнымъ 
начальствомъ вѣдомостяхъ запись о глубинѣ 
воды на меляхъ, о неисправностях! в ! и х ! 
обозначеніи и освѣщеніи, и передавать эти 
вѣдомости на указанных! въ нихъ приста
нях! . 

На основ. § 18 Высочайше утвержденных! 
правил! о перевозкѣ пороха. 

Б) Правила для пассажщювъ. 

§ 148. Желающій ѣхать на пароходѣ обя
зан! получить билет!. Пріобрѣтая этим! 
право на помѣщеніе въ извѣстном! классѣ 
или отдѣлѣ парохода, пассажиръ, вмѣстѣ съ 
тѣмъ, принимаетъ обязанность подчиняться 
установленнымъ правиламъ. 

§§ 148—154 изъ циркуляра департамента, 
искуственныхъ дѣлъ главнаго управленія 
путей сообщенія и публичных! зданій 25 
мая 1856 г., С ! незначительными измѣненіями. 



Замѣчанія особой козшиссіи на предложенный II мъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаваш'я. 

§ 145. На пути между пристанями пассажиры могутъ быть принимаемы съ лодокъ и 
высаживаемы на подаваемыя лодки по усмотрѣяію капитана. 

§ 146. Перевозка взрывчатыхъ, легковоспламеняющихся и опасныхъ предметов* въ видѣ 
товара или багажа, а равно перевозка невыдѣланныхъ сырыхъ кож* воспрещается. 

П р и м ѣ ч а н і е. ІІассажиръ может* имѣть при себѣ не болѣе 3-х* фунтов* по
роха, хотя бы порохъ и былъ въ пороховницѣ или въ жестянкѣ, но этотъ порохъ обяза
тельно долженъ быть, въ виду безопасности, сдан* имъ на храненіе капитану. . 

Ввести новый § 147 Б. На судахъ, на которыхъ нѣтъ требу ем ыхъ этими правилами необхо
димых* приспособлены для перевозки пассажировъ, перевозка таковых* безусловно вос-
прещаетсн. 

Послѣ § 148 помѣстить слѣдуюіпія примѣчанія: 
Лида, страдающія падучей болѣзнью. или недугомъ, возбуждающим* всеобщее отвра-

щеніе, а равным* образомъ и одержимый умопомѣшательствомъ, принимаются на паро
ходъ, если имѣется отдѣльное свободное помѣщеніе (каюта) и лишь въ сонровожденіи лицъ, 



§ 149. Всякій иассажиръ обязанъ вести 
себя прилично и не переходить изъ одного 
класса въ другой. За парушеніе приличія 
капитан* парохода, по просьбѣ другихъ пас
сажиров*, внравѣ отдѣлить и даже высадить 
его на жилое место. 

§ 150. Въ случаѣ заавленія подозрѣнія 
въ похищеніи пассажиром*, во время пла-
ванія, денегъ или вещей, капитанъ парохода 
имѣетъ за подозрѣваемымъ негласное наблю-
деніе, а по прибытіи къ пристани объявля-
етъ о семъ мѣстной полиціи, отъ которой 
уже зависят* дальнѣйглія распоряягенія. Въ 
обоихъ приведенных* случаяхъ пассажиры, 
просившіе объ удаленіи нарушившаго прили-
чіе, или изъявившее подозрѣніе въ нохище-
ніи, выдают* капитану парохода письменное 
въ томъ удостовѣреніе, съ обозначеніемъ 
своего званія, имени, отчества, фамиліи и 
мѣста постоянна™ жительства. 

§ 151. За самовольный переход* изъ од
ного класса въ другой, иассажиръ подвер
гается уплатѣ двойной цѣны мѣста, непра
вильно имъ занятаго. Никто изъ пассажиров*, 
не взирая иа чин* и званіе, не долясенъ 
вмѣшиваться въ управленіе пароходомъ; не 
развлекать разговорами лицъ, занятыхъ упра-
вленіемъ, и не входить въ машинную камеру. 

§ 152. Пассажиры не должны имѣть при 
себѣ крѣпкихъ напитков*, въ необходимомъ-
же количестве могут* получать ихъ изъ 
буфета по утвержденной таксѣ. 

§ 153. Для записиванія жалоб* на дѣй-
ствія капитана, или на неисправное содер• 
жаніе парохода или прислуги, въ пристан
ских* конторках*—въ губернских* горо
дах* и въ тѣхъ пунктах*, где оканчиваются 
рейсы пароходовъ, должны быть жалобный 
книги, которая, но требованію пассажиров*, 
обязаны выдаваться имъ немедленно. Жалобы 
пассажиров* разсматриваются владельцами 
пароходных* фирм* или представителями ихъ, 
и справедливая немедленно удовлетворяются. 



Залѣчанія особой коммиссіи па предложенный П-агь отдѣлеиіемъ съезда проэктъ 
правилъ для нлаванія. 

которыя обязаны наблюдать за НИМИ. Заразныхъ больпыхъ на пароходъ принимать безу
словно воспрещается. Еели-же означенвыя лица по незнанію будутъ приняты на пароходъ, 
то командиръ онаго имѣетъ право высадить ихъ на ближайшей пристани и сдать поли-
ціи. составив* объ этомъ пароходскій акт*. Если больной былъ одержим* заразной бо
лезнью и находился въ отдѣльиомъ помѣщеніи, то послѣ высадки больного, пассажиры не 
допускаются въ это помѣщеніе впредь до дезияфекціи его подъ наблюденіемъ врача или 
фельдшера, которые и выдают* въ томъ удостовѣреніе. 

Веякій пассажиръ обязанъ подчиняться всѣмъ законным* требованіямъ коман
дира и его иомощниковъ. Въ случаѣ неисполненія пассажиромъ какихъ-либо законных* 
требованій командира или его помощниковъ, командиръ имѣетъ право удалить пассажира 
до пристани въ отдѣльное помѣщеніе или высадить его на жилое мѣсто, о чемъ обязанъ 
составить пароходскій актъ. 

§ 149. Всякій пассажиръ обязанъ вести себя прилично и не переходить изъ одного 
класса въ другой (остальное исключить). 

Вторую половину § 150 измѣнить слѣдующимъ образомъ: 
„Пассажиры, изъявившие подозрѣніе въ похищеніи" и т. д. до конца. 

Въ § 151 послѣ словъ* "уплатѣ двойной цѣны" прибавить: „считая съ мѣста посадки 
пассажира" а въ концѣ § прибавить: „и на вахтенный мостикъ". 

Въ § 153 вмѣсто словъ: „въ пристанских* конторках*.... гдѣ оканчивается рейсъ 
пароходов*" поставить „на пароходах*", а въ концѣ § добавить: Всякій пассажиръ обя
занъ предъявлять по требованію командира документ*, удостоверяющей его личность. 

На пароходѣ всякія азартныя игры безусловно воспрещаются, a комыерческія игры 
дозволяются исключительно въ общихъ помѣщеніяхъ, но не въ отдѣльныхъ каютах*. 
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§ 154. На всѣхъ пароходахъ, перевозя
щих* пассажиров*, должно быть выставлено 
въ рамкѣ на видномъ мѣстѣ, на особомъ 
листѣ, извлечение из* прав, для плав., о со
ставлении акта въ случае аваріи (§§) и пра
вила для пассажиров*. 

Г Л А В А X I I I . 

О иеревозкѣ взрывчатых* веществ*. 

§ 155. Тѣ взрывчатыя вещества и пред
меты, правила для перевозки коих* неутверяс-
дены еще надлежащей властію, къ перевоз
ке водою не допускаются. 

§ 156. Точно также не дозволяется пере
возить тѣ взрывчатыя вещества и предметы, 
которые хотя и дозволены къ перевозкѣ во
дою, но отправителем* не выполнены пра
вила относительно упаковки их*, или не 
приняты надлежащія мѣры предосторожности. 

§ 157. Изъ числа существующих* взрыв
чатых* веществъ дозволяется перевозить 
водою: порохъ, динамит*, взрывчатые кап
сюли и стопин*, но с* точным* соблюденіем* 
установленных* правил*. 

О перевозкіъ пороха. 

§ 15S. Частным* лицам* въ пути на па
роходах* дозволяется имѣть при себѣ не бо-
лѣе трех* фунтов* охотничьяго пороха на 
каждаго человѣка и при томъ неиначе, какъ 
въ тѣхъ-же жестянках*, въ которыхъ порохъ 
отпущен* изъ склада, или въ металличе
ских* пороховницах*. 

§ 159. Порохъ, отпускаемый изъ частных* 
заводов* и складовъ, долженъ быть укупо
рен* в* ящиках* и боченкахъ безъ щелей 
и настолько плотно сдѣланныхъ, чтобы чрез* 
стѣнки ихъ ничего не просыпалось: 'эти на
ружный оболочки должны быть настолько 
солидны, чтобы при перевозкѣ и передвиже-
ніяхъ оне не могли гнуться. Ящики и бо-
ченки могут* быть деревянные, папковые, 

Въ числе правилъ для пассажировъ долж
ны быть вывешены, кромѣ отдела В этой 
главы, еще §§ 125 и 146. 

Два эти параграфа помещены для того, 
чтобы предупредить возможность перевозки 
водою неразрешенных* правительством* 
взрывчатых* веществъ, наоснованіи мнѣнія, 
что то, что не запрещено законом*, дозво
лено; а также для того, чтобы обратить вни-
маніе на соблюдете всех* установленных* 
правилъ для укупорки и мер* предосторож
ности взрывчатых* веществъ. 

§ 18 В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденных* Vis мая 
1874 г. правилъ о торговле охотничьим* 
порохом*, храненіи и перевозке пороха. 

§§ 159 — 164 изъ правил* объ укупорке; 
въ которой долженъ быть отпускаем* порохъ 
изъ частных* заводов* и складовъ (Указат. 
прав, распор, по м. п. с. 1882 г. JAS 43). 
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Замѣчаиія особой коияяссін па предложенный ІІ-эіъ отцѣленіемъ съѣзда проэктъ' 
правплъ для нлавапія. 

Перевозка еобакъ при нассьжирахъ въ каютахъ не дозволяется и допускается только 
въ нарочно отведенных* для этого мѣстахъ и то подъ непремѣннымъ условіемъ, чтобы 
собаки были въ намордниках* и привязаны на цѣии. 

Покойниковъ перевозить на пароходахъ не иначе, какъ.въ металлических* гробах* 
герметически закупоренных* и запаянных*, которые должны быть поставлены въ внутри 
осмоленные деревянные ящики, въ сопровождена особыхъ лицъ; при этомъ, если на пути 
окажется порча гроба, то покойникъ немедленно передается на понеченіе сопровождающих* 
его лицъ и принимаются на пароходъ вновь не иначе какъ въ исправном* гробѣ. 
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цинковые или изъ другаго прочнаго мате-
ріала, но безъ наружи ыхъ желѣзныхъ екрѣ-
иленій, желѣзныхъ обручей. 

§ 160. Помѣщаемый внутри ящиковъ или 
боченковъ зернистый иорохъ долженъ быть 
насыпанъ въ жестянки *), спабженныя бан
деролями завода или склада, или въ мѣшкн 
изъ прочной матеріи, не пропускающей пыли. 
Иороховая-же пыль или мякоть должна быть 
насыпана не иначе какъ въ кожаные мѣшки. 

§ 161. Если порохъ внутри ящиковъ или 
боченковъ помѣщенъ въ жестянкахъ, то эти 
послѣднія должны быть уложены плотно, 
такъ чтобы при встряхиваиіи яіцнка или 
боченка жестянки внутри не болтались, для 
чего каждая жестянка должна быть обер
нута бумагою и всѣ промежутки плотно за
ложены деревянынми стружками, или пак
лею, войлокомъ, бумажными обрѣзками и 
т. п. матеріаломъ. Ящики или боченкн долж
ны быть вѣсомъ съ тарою не свыше 5-ти 
пудовъ. 

§ 162. Ящики или боченки съ порохомъ 
должны быть снаружи обиты: циновкою, ро
гожею, войлокомъ, кожею или-же холстомъ, 
и обвязаны веревкою. 

§ 163. На наружной оболочкѣ ящиковъ 
или боченковъ должны быть марки завода 
или склада, изъ которыхъ норохъ отпущенъ, 
а на обвязкѣ — пломба или восковая печать 
завода или склада; кромѣ того, на ящикѣ 
или боченкѣ, по крайней мѣрѣ на двухъ ихъ 
сторонах*, должны быть сделаны красною 
надписью на русскоыъ языкѣ: „ІІорохъ". 

§ 164. При неревозкѣ пороха водою по 
рѣкамъ, озерамъ и каналамъ иа всѣхъ су
дахъ, кромѣ пароходовъ, соблюдаются слѣ-
дующія предосторожности: 

а) Мачтовыя суда, перевозящія порохъ, 
должны имѣть громоотводы и содержать ихъ 
въ полной исправности. 

б) Дозволяется, въ случаѣ крайности, пе
ревозить вмѣстѣ съ порохомъ и другую кладь, 
кромѣ легковоспламеняющихся и взрывча
тых* веществъ, по съ тѣмъ, чтобы порохъ, 
укупоренный, какъ опредѣлено изданными 
ва сей предмет ъ правилами, былъ уложен* 
въ отдѣльномъ помѣщеніи и покрыт* проч
ным* брезентом* или временною палубою. 
Строго воспрещается имѣть какую-либо дру
гую кладь въ этомъ отдѣленіи. 

в) Суда, имѣющія пороховой груз*, долж-

*) Охотничій порохъ обязательно долженъ быть насы
л а е м въ я;естянки въ 3 фунта и мепѣе. 

§§ 164—168 извлечены изъ дополнитель
ных'* постановлена къ В Ы С О Ч А Й Ш Е ут
вержденным* 6 мая 1874 г, правилам* а 
торговлѣ охотничьим* порохом*, въ отноше-
ніи перевозки ихъ на пароходах* и всякаго-
рода судах*, принадлежащая частным* ли
цам* пороха, въ количествѣ болѣе 3 фунт, 
(указатель правит, распор, по jr. п. с. 1882 
v. Х°. 43.) 
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иы какъ во время плаванія, такъ и во вре
мя стоянки, поднимать на мачтѣ на высотѣ 
не меыѣе 20 футовъ надъ корпусомъ судна, 
днемъ красный флагъ, вставленный въ рам
ку, которая должна быть въразмѣрѣ не ме-
нѣе 1 аршина въ квадратѣ, а ночью—крас
ный огонь въ шарообразном'! фонарѣ, устро
енном! такимъ образомъ, чтобы огонь былъ 
видѣпъ, въ нетуманную погоду съ разстоянія, 
по крайней мѣрѣ, полутора верстъ. На су
дахъ съ мачтами недостаточной вышины, 
или пеимѣющихъ вовсе мачтъ, означенные 
сигнальные знаки, т. е. флагъ или фонарь, 
поднимаются на нарочно устроепномъ для 
сего флагштотѣ (ноддеревкѣ), не ниже 15 
футовъ надъ корпусомъ судна. 

г) На судахъ съ пароховымъ грузомъ, въ 
сигпальномъ или отличительноыъ фонарѣ 
употреблять непремѣнно стеариновыя свѣчи, 
или растительное масло. Фонарь зажигать 
на берегу или па лодкѣ, и въ зажженномъ 
уже видѣ приносить на судно. Средства для 
добыванія огня, нужнаго для заяшганія фо
нарей, ввѣряются одному изъ болѣе надеж
ных! судорабочихъ. 

д) Передъ нагрузкой пороха въ судно, хо
зяин! оиаго долясен! сообщить О б ! Э Т О М ! 
начальнику дистанціи, для опредѣленія бе-
зопаснаго мѣста для ногрузки. 

е) О времени отвала судна съ порохом! 
хозяин! его обязанъ увѣдомить мѣстнаго 
начальника дистанціи, сообщив! ему о пути, 
но которому пойдетъ судно, и о мѣстѣ вы
грузки. 

ж) При проходѣ судна через! городъ или 
селеніе, мѣстное начальство должно быть 
впредь увѣдомлено о приближеніи судна, для 
принятія необходимыхъ мѣръ предосторож
ностей. 

з) Для сокращенія времени сплава тран
спорта тамъ. гдѣ существует! бечевая тяга, 
суда съ порохомъ непремѣнно должны итди 
съ двойнымъ комплектом! судорабочих! и 
тягловыхъ лошадей, т. е. на двѣ емѣны тя
гловой силы. 

и) Во время грозы суда съ порохомъ долж
ны становиться на якорь, или приставать 
къ берегу въ мѣстности, по возможности 
удаленной отъ всякаго жилья. 

к) Для варенія пищи, ночлеговъ и дру
гихъ надобностей, суда съ порохомъ должны 
останавливвться въ удобныхъ для стоянки 
мѣстахъ, съ навѣтренной стороны не ближе 
'А версты отъ жилыхъ мѣстъ, првстаней, 
судовъ, стоящихъ на якорѣ, или у прича-
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ловь, и отъ тѣхъ ыѣстъ, гдѣ суда останав
ливаются для перемены лоцмановъ, греб
цов* и лошадей. При этомъ два или болѣе 
судна съ порохом* не должны останавли
ваться или идти рядом*, но обязаны имѣть 
между собою не менѣе двухсот* саженъ раз-
стоянія. 

л) Вареніе пищи для людей, находящихся 
на судахъ съ порохом*, должно производить
ся не ближе V* версты на подвѣтренной сто
роне отъ этих* судовъ. 

м) Въ случаѣ значительной порчи судна, 
для нсправленія онаго, порох* выгружается 
на берег* съ соблюденіемъ мѣръ предосто
рожности, указанных* в* § 3 сихъ правил* 
(п. О); причем* мѣсто для времевнаго скла
да пороха должно быть избрано согласно 
§ 1 5 В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденных* правил* о 
торговлѣ охотничьим* порохом*, храненіи и 
перевозки онаго. 

н) На тех* частях* судоходных* путей, 
где установлена предельная осадка судовъ, 
суда, имѣющія пороховой груз*, могут* 
быть допускаемы къ плаванію по этим* 
частям* судоходных* путей не иначе, 
какъ подъ условіемъ, чтобы запас* воды 
подъ килеыъ былъ не менее двойнаго раз
мера, допущеннаго для другихъ судовъ. 

§ 165. При перевозкѣ пороха на парохо
дахъ, онъ помещается вдали отъ огня подъ 
палубою и самый огонь дозволяется иметь 
на пароходахъ съ порохом* только в* ма
шинном* отдѣленіи, въ отличительныхъ фо
нарях*, и въ камбузах*. При этомъ 
соблюдаются меры предосторожности, ука
занная въ § 164 пунктах*: б, в, д, е, ж, «, 
к, -«; кроме того, мачты пароходов* должны 
иметь вполне исправные громоотводы, а на 
трубах* пароходов* должны быть металли-
ческіл сетки. Ответственность за соблюдете 
предосторожностей лежит* на капитане па
рохода. Если порох* перевозится на судахъ, 
буксируемых* пароходом*, то в* этомъ слу
чае, кроме изложеннаго въ указанныхъ пун
ктах* § 164 соблюдаются еще слѣдующія 
предосторожности : 

а) Буксирующій пароход* должен* иметь 
на трубе металлическую сетку. 

б) Буксируемый суда должны быть непре
менно палубныя и иметь причалы достаточ
ной длины. Порох* на этих* судах* дол
жен* помѣщаться подъ палубою. 

в) На таких* судахъ не дозволяется иметь 
огонь и судорабочіе не должны иметь при 
себе средств* для добыванія огня. 



г) Люки на пароходах.*, на которых* на
гружен* порох*, и па буксируемых* судах* 
съ порохомъ должны быть покрыты проч
ным* брезентом*, который долженъ быть 
смачиваем* водою как* молено чаще. 

д) На буксируемых* судахъ съ порохомъ 
и на пароходах* но должно быть пассазки-
ров*. 

е) На палубѣ идущаго съ порохомъ судна 
должны находиться брандспойт*, ведра съ 
водою и мокрый швабры. 

эк) На таковыхъ судахъ долзкпы быть вы
вешиваемы днем* красный флаг*, а иочыо 
фонарь съ красными стеклами, не только во 
время перевозки пороха, но и при нагрузкѣ, 
перегрузкѣ и выгрузкѣ онаго. 

§ 166. При перевозкѣ пороха на рѣчныхъ 
и озерных* судахъ соблюденіе всѣхъ пра
вилъ предосторожности лежит* на ответ
ственности судоуправнтеля. 

§ 167. Вообще при транспортировали по
роха иа морских* и рѣчныхъ судахъ, а также 
пароходах*, должны соблюдаться существую
щ а я законополозкенія, изложенный въ тор-
говомъ уставѣ. 

О перевогкѣ динамита. 

§ 16S. Для перевозки динамитъ долженъ 
быть упакован* слѣдующим* образомъ: 

а) динамит* въ иорошкѣ насыпается въ 
плотные деревянные боченки съ деревян-

•выми обручами; боченки эти должны быть 
вылозкенн внутри пергаментного, асфальтового 
или пропитанною маслом* бумагою; 

б) динамитные патроны небольшими пач
ками, обвернутыми въ толстую папку, укла
дываются въ деревянные ящики, стѣнки 
коих* соединяются не гвоздями, а въ шип*. 

в) крышки боченковъ и ящиковъ должны 
быть заколачиваемы исключительно деревян
ными или мѣдными гвоздями и притом* такъ, 
чтобы концы этих* гвоздей не проникали 
внутрь бочеика или ящика; 

г) перевозимое место не должно содержать 
въ себе болѣе 2-х* пуд. динамита въ по
рошке или въ патронах*; 

д) каждое место должно быть запломби
ровано и снаблсепо клеймом* фабрики, и, 
сверх*, того, на кязкдомъ месте, по край
ней мере иа двух* его сторонах*, долзкна 
быть выставлена красною краскою надпись: 
„ взрывчатое вещество". 

§ 169. Для перевозки динамита па судахъ 
устаиивляются с.гГ.дующія правила. 

Правила о перевозке извлечены изъ Ин-
струкціи для руководства при изготовленіи 
и храненіи взрывчатаго вещества, подъ наз-
ваніемъ „динамитъ" (циркуляр* департ. ш. 
и в. с. 1 декабря 1S76 г., Л» 6996. 

g 7-й инструкціи: 

§ 12-й инструкціи. 
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§ 11-й инструкціи. 

Соображаясь съ постановленіемъ министра 
путей сообщенія 2 4/г8 февраля 1890 года, 
Лг 2474. 

§ 1. Перевозка динамита ие должна про
изводиться на судахъ, беругдихъ пассажи
ров*; 

§ 2. Динамитъ долженъ быть помѣщаемъ 
въ безопаспыхъ отъ огня частяхъ судна и 
притом* отдѣльно отъ другихъ легко-воспла
меняющихся веществъ. Кромѣ того, мѣста 
съ динамитом* должны быть уложены такимъ 
образомъ, чтобы толчекъ, полученный суд
ном*, не мог* непосредственно передаваться 
самому динамиту; 

§ о. Помѣщеніе, в* котором* находятся 
мѣста съ динамитом*, должно быть постоянно 
под* замкомъ и надзоръ за онымъ долженъ 
быть поручен* вполнѣ благонадеясному лицу; 

S 4. Погрузка мѣстъ съ динамитом* про
изводится, сколь можно, незадолго до от
хода судна; выгрузка-же онаго должна быть 
произведена въ теченіе не болѣе суток* со 
времени прибытія судна, и 

§ 5 . Суда, въ коих* будетъ находиться 
динамитъ, подчиняются; относительно стоянки 
въ гаваняхъ и пристанях*, выгрузки и на
грузки, правилам*, установленным* вообще 
для взрывчатых* веществ* и тѣмъ, который 
впредь на сей предмет* будут* установлены. 

О перевозюъ взрывчатыхъ капсюлей и стопина' 

§ 170. Къ перевозкѣ капсюлей и стопина 
примѣнлются правила, установленный для 
перевозки легковоспламеняющихся веществъ, 
съ соблюденіемъ притом* еще нижеслѣдую-
щихъ условій: 

а) капсюли, перемѣшанные съ опилками, 
должны быть уложены въ жестлныя коробки» 
полагая не болѣе 100 штук* капсюлей на 
коробку, и 100 таких* коробок* должны 
быть хорошо упакованы въ деревянном* 
ящикѣ, который снабжается такою-же плом
бою, какъ и динамитъ. 

б) стонин* должен* быть уложен* въ де
ревянный ящик* или боченокъ и запломби
рован*, и 

в) мѣста съ капсюлями и стопином* долж
ны грузиться особо отъ тѣхъ, въ коих* по
гружен* динамит*. 

Г Л А В А X I V . 
Правила перевозки веществъ легковоспла
меняющихся, самовозгорающихся и дру
гихъ опасных*, могущих* причинить 

вред* при перевозкѣ. 

§ 171. Перевозка веществъ, требующих* 
соблюденія особенной осторожности. 
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1. Обыкновенный фосфоръ (желтый или 
бѣлый) долженъ быть уложенъ въ наполнен-
ныл водою и тщательно заітаянныл жестявки, 
вмѣщающія не болѣе двухъ пудовъ брутто; 
жестянки эти укладываются въ прочные 
ящики, обитые внутри желѣзомъ, или вой
локом*; промежутки-же заполняются дре
весными опилками. Ящики снабжаются проч
ными ручками, подлежащая наружная сто
рона ихъ должна имѣть надписи: „верхъ" 
и „обыкновенный бѣлый" „или обыкновен
ный желтый фосфоръ". Вѣсъ отдѣльнаго 
мѣста не долженъ превышать 6 пудовъ. 

Фосфоръ въ аморфномъ состоянии (красный 
фосфоръ) долженъ быть упакованъ въ хорошо 
спаянныя жестянки, или въ плотно укупо
ренные стеклянные сосуды, тѣ и другіе 
должны быть уложены въ крѣпкіе ящики, 
заполненные древесными опилками. ВЬсъ 
отдѣльнаго места не долженъ превышать 
шести пудовъ и на наружной сторонѣ ихъ 
должна быть надпись: „красный фосфоръ". 

2. Сіърный эфгіръ, гофманскгя капли и кол-
лодіонъ должны быть упакованы въ герме
тически закупоренных* металлическихъ или 
стекдянныхъ сосудахъ, съ соблюденіемъ при 
этомъ слѣдующихъ условій: 

а) Если нѣсколыш сосудовъ соединяются 
въ одно мѣсто, то они должны быть уло
жены въ прочные деревянные ящики съ 
прокладкою ихъ вплотную соломою, сѣ-
номъ, отрубями, или другими рыхлыми ве
ществами. 

б) Если сосуды упаковапы отдѣльно, то 
отнравка дозволяется въ прочных* корзи
нах* или кадках* съ плотно придѣлаииыми 
крышками и ручками и наполненных* до
статочным* количеством* упаковапнаго ма-
теріала; если крышка сдѣлана из* солома, 
камыша, тростника или другаго такого-же 
матеріала, то она должна быть пропитана 
огнеупорным* составом*. Полный вѣсъ брутто 
отдѣльнаго мѣста не долженъ превышать 
шести пудовъ. 

•3. Сѣрнистый углеродъ перевозится исклю
чительно на палубах*, съ соблюдением* усло-
вія, указан наго въ § 177 и притом*: а) въ 
плотных* сосудахъ изъ толстаго, надлежа
щим* образом* заклепаинаго, листоваго же
леза, вѣсомъ до тридцати пудовъ брутто, 
или б) в* жестяных* сосудахъ, скреплен
ных* вверху и в* основаніи железными 
обручами и имеющих* не более шести пу
довъ вѣса брутто. 

Такіе сосуды должны быть вставлены въ 
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плетеныя корзины или кадки, или уложены 
въ ящики, заиолненане соломою, сѣномъ, 
отрубями, опилками, мелкимъ иескомъ или 
другими рыхлыми веществами, или в) въ 
стеклянных*, вѣсящихъ до двухъ пудовъ, 
брутто сосудах*, вставленных* въ крѣпкіе 
деревянные ящики, заполненные соломою, 
сѣномъ, отрубями, древесными оиилками, 
мелкимъ песком* или другими рыхлыми ве
ществами. 

4. Хлорновато-кислое кали (бертолетовая 
соль) м друъін хлорновато-пислыя соли при
нимаются къ перевозкѣ въ плотно закры
вающихся боченкахъ, или ящикахъ, оклее-
ныхъ бумагою. 

5. Азотная кислота (крѣвкая водка и 
красная дымящаяся кислота) перевозятся съ 
соблюдением* слѣдующихь условШ: 

а) Если кислота предъявляется к* иере-
возкѣ, в* сткллнкахъ, бутылях*, пли глиня
ных* кувшинах*, то сосуды эти должны быть 
плотно закупорены и тщательно уложены в* 
особые ящики или плетеныя корзины, снаб
женный прочными ручками для удобной ое-
реноски. Если-же кислота предъявляется въ 
металлических* сосудах*, то таковые должны 
быть не проницаемы и снабжены прочными 
затворами. 

б) Полный вѣсъ каікдаго мѣста не должен* 
превышать шести пудов*. 

в) Означенная кислота не может* быть 
перевозима по близости съ другими грузами, 
въ особенности съ другими химическими 
продуктами, кромѣ жидких* минеральных* 
кислот*. Изъ сего правила изъемлется слу
чай, указанный въ § 17.3. 

г) Постановленный въ пунктах* а и в пра
вила объ укупоркѣ и укладкѣ сосудов* и о 
перевозкѣ азотной кислоты съ другими гру
зами примѣняются также и к* порожним* 
изъ-под* оной сосудам*. 

6. Безводная сѣрная кислота (ангидрит*) 
допускается къ перевозкѣ при соблюденіи 
слѣдующпхъ условій: 

а) Она должна быть сдана въ прочных*, 
хорошо спаянных* и вылуженных f. жестян
ках* или-же въ прочных* желѣзныхъ или 
мѣдныхъ кувшинах*, отверстія которыхъ 
плотно закупорены, замазаны замазкою и по
крыты глиняным* колпаком*. Жестянки или 
кувшины должны быть уложены въ прочные 
деревянные ящики и плотно засыпаны мелко-
просеянным* неорганическим* веществом*, 
какъ напримѣръ: шлаковыми опилками, зо
лою и тому подобным*. 
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б) Означенная кислота, за исключеніемъ 
случая, указаннаго въ § 173, не можетъ 
быть перевозила по близости съ другими 
грузами, въ особенности съ другими хими
ческими продуктами. 

в) Постановлеішыя въ предшествующих* 
пунктах* а и б правила объ укупоркѣ сосу
дов* и о перевозкѣ безводной сѣрной ки
слоты съ другими грузами применяются 
также и къ иорожнимъ изъ-подъ оной со-
судамъ. 

7. Продукты перегонт торфа, a такоісе 
бураго или каменнаю угля, если пары ихъ 
вспыхивают* при температуре ниже 2 8 Л С . 
(22_°~Д-), то означенныя вещества перевозятся 
на палубахъ, съ соблюдеиіемъ условій§177. 

Испортившаяся во время перевозки посуда 
или бочки съ означенными продуктами не
медленно выгружаются съ судна. 

§ 172. Перевозка веществъ, требующих* 
соблюдения меньшей опасности. 

8. Спички зажигательный всякія уклады
ваются тщательно въ прочные ящики или 
короба таким* образомъ, чтобы внутри не 
оставалось пустого пространства. Весь от-
дельных* мѣст* не долженъ превышать 
шести пудов*. На внешней стороне каж
даго места должна быть сделана надпись: 
„спички". 

9. Лакъ, краски на лакѣ, эфирныя масла, 
ѳфирныя эссенціи (кроме сѣрнаго и нефтя-
наго эфировъ) а также винный и древесный 
спирты и ацетонъ (если они не перевозятся в* 
цистернах* или бочках*), принимаются к* 
перевозке: въ стклянкахъ, бутылях* и кув
шинах* плотно закупоренных* и уложен
ных* в* особые ящики или корзины, снаб-
женныя прочными ручками для удобной пе
реноски, или въ металлических*, или дере-
вянныхъ сосудах*, снабженных* прочными 
затворами. 

10. Сщмая кислота (купоросное масло) и 
соляная кислота п порожніе изъ-подъ нихъ 
сосуды перевозятся съ соблюденіемъ техъ-же 
условій, какія установлены въ и. 5 эт. гл. 
относительно перевозки азотной кислоты и 
порожних* изъ-подъ опой сосудовъ, но со
ляную кислоту допускается перевозить и въ 
деревянных* вмѣстилищахъ. 

П . Ъдкіе щелоки (натровый, каліевый, по
ташный) и отбросы, получаемые при очистке 
минеральных* и растительных* маслъ, предъ
являются къ перевозке.- а) въ стклянкахъ, 
бутылках*, или кувшинах*, которые должны 
быть плотно накрыты и тщательно уложены 
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въ особые ящики или плетены л корзины, 
снабженныя прочными ручками для удобной 
переноски, или-же б) въ непроницаемых* 
металлических*, деревянных*, или каучуко
вых* сосудах*, снабженных* прочными зат
ворами. 

12. Негашеная известь допускается къ 
перевозкѣ вмѣстѣ съ другими грузами, только 
въ томъ случаѣ, если она уложена въ проч
ные ящики или боченки, или вообще если ея 
укупорка непроницаема. 

13- Мышьяковистых вещества в*твердом* 
видѣ, въ особенности мышьяковистая кислота 
(простой или бѣлый мышьяк*), желтый 
мышъякъ (аурипигзіентъ), красный мышъякъ 
(реальгар*), черный самородный мышъякъ и 
т. п. принимаются при соблюдены следую
щих* условій: 

а) Вещества сіи должны быть упакованы 
в* двойные боченки, или в* двойные ящики, 
дно первых* должно быть закрѣплено внутри 
обручами, а крышки ящиков*—обручами или 
желѣзными полосами; внутренніе боченки 
должны быть изъ прочнаго или сухаго де
рева и внутри оклеены толстым* холстом* 
или другою подобною плотною тканью, или 
въ пропитанные дегтем* холщевые мѣшки, 
уложенные въ боченки изъ прочнаго сухаго 
дерева, или-же въ спаянные железные ци
линдры, покрытые деревянною обшивкою, 
укрѣпленною по дну обручами. 

б) На каждом* отдѣльномъ мѣстѣ должна 
быть сдѣлана черною ыасляною краскою 
четкая надпись: „ядъ". 

в) Поименованный вещества не могутъ 
быть перевозимы въ одномъ суднѣ съ съест
ными припасами. 

14. Другія ядовитый вещества въ твер-
домъ виде (металлическія краски, соли и 
проч.) особенно-же меркуріалъныя, какъ-то: 
сулема и каломель, а равно швейнфуртская 
зелень, перевозятся только въ боченкахъ, или 
ящикахъ изъ крепкаго и сухаго дерева. 
Боченки должны быть скреплены обручами, 
а ящики наружными полосами. Боченки и 
ящики должны быть столь плотны, чтобы 
отъ тряски и толчков*, во время перевозки, 
означенный вещества не могли просачи
ваться сквозь щели. 

Правило, поименованное въ пункте в 
предшествующаго параграфа, применяется 
и къ названным* веществам*. 

§ 173. Перевозка разных* веществ* въ 
общей укупорке. 



15. Каждое изъ поименованных* въ на
стоящих* правилах* веществъ можетъ быть 
отправлено' въ общей укупорке какъ съ дру
гими поименованными въ сих* правилахъ 
веществами, такъ и съ дозволенными безус
ловно къ перевозкѣ предметами, при соблю
дены слѣдующихъ правилъ: 

а) Вѣсъ всего мѣста не долженъ превы
шать шести пудовъ. 

б) Не могутъ быть отправляемы в* одной 
укупоркѣ кислоты, означенныя въ пункт. 5, 
€ и 10 эт. гл. вместе съ другими вещества
ми, поименованными въ настоящихъ прави
лах*, а также ядовитая вещества, указан-
ныя въ пункт. 13 и 14 эт. гл. вмѣстѣ съ 
съѣстными припасами. 

в) Каждое вещество, принадлеясащее къ 
числу поименованных* въ настоящихъ пра
вилахъ, долясно находиться въ плотно заку-
порениомъ стеклянном*, или лсестяномъ со
с у д е и вмѣстѣ съ послѣдними вѣсить HC 
свыше двадцати пяти фунтовъ. Сосуды ук
ладываются въ прочный ящик* съ прочными 
перегородками для каисдаго изъ нихъ; про-
межутки-лсе заполняются сѣномъ, соломою, 
отрубями, древесными опилками, или други
ми рыхлыми веществами. 

§ 174. Если ядовитыя вещества отправ
ляются въ бодьшомъ количествѣ вмѣстѣ с* 
другими товарами, то первыя допускается 
грузить только въ особыхъ отдѣленіяхъ. 

§ 175. Всѣ баржи, тихвинки и проч. су
да, перевозящія ядовитые грузы, по прихо
де на м'Ьсто назначенія и выгрузкѣ оныхъ, 
должны быть тщательно вымыты мылом*, 
золою или песком*, безъ чего не имеют* 
права грузиться съестными припасами, какъ-
то: рыбою, солью, пшеницею и т. п. 

§ 176. При отправлены товаровъ само
воспламеняющихся, какъ-то: куиороснаго мас
ла, азотной и других* кислот*, спичек* и 
т. п., вместе съ прочими товарами или от
дельно, отправитель обязанъ заявить о та
ковых* товарах* судовладельцу или его до
веренному, до нагрузки товара. 

Н а каждом* таком* месте должна быть 
ясная метка краскою, с* обозначеніемъ ве
щества и слово: „опасно". 

§ 177. Все суда при нагрузке легковос
пламеняющихся веществъ помещают* ихъ 
преимущественно подъ палубу; размѣщенія-
же их* на палубе дозволяется только въ 
том* случае, если сверхъ ихъ будетъ устро-

Какъ это постановленіе, такъ и изложен-
ныя въ послѣдующихъ 175 и 176 §§, взяты 
изъ проекта правилъ, который был* состав
лен* предыдущим* съездом* пароходовла-
дедьцевъ въ Нижнемъ-Новгороде, зимою 
lSS-fs года. 

§ 61 временныхъ правил*, изъ котораго 
исключены слова: „керосином*", такъ-какъ 
о керосине говорится въ следующей главе, 
о перевозке нефтяныхъ продуктовъ, а въ 
конце параграфа добавлено разргЬшеніе по-
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ена сплошная желѣзная или деревянная 
крыша, или будут* закрыты брезентами. 

§ 17S. Дабы паровыя и другія суда пило
ты заблаговременно могли иринимать надле
жащая противъ пожара мѣры предосторож
ности, суда еъ горючими и вообще удобо-
воепламеняющимися веществами должны, 
какъ во время плаваиія, такъ и во время 
стоянки, поднимать на мачтѣ, на высотѣ не 
менѣе 20 футовъ надъ корпусомъ судна, 
днемъ—красный флагъ, поднятый и растя
нутый такимъ образомъ, чтобы онъ былъ 
видѣнъ и при безвѣтріи, а ночью —красный 
огонь въ шарообразномъ фонарѣ, устроен-
номъ такимъ образомъ, чтобы огонь освѣ-
щалъ ясньшъ, однообразным* и непрерыва
ющимся свѣтомъ весь горизонтъ на разстоя-
ніи, по крайней мѣрѣ, полутора верстъ. Н а 
судахъ съ мачтами недостаточной вышины 
или не имѣющихъ вовсе мачтъ, означенные 
сигнальные флагъ или фонарь поднимаются 
на нарочно-устроенномъ для сего флагштокѣ 
(иоддеревкѣ), не ниже 15-ти футовъ надъ 
корпусомъ судна. 

П р и м ѣ ч а н і е . По нрибытіи къ при
стани судна, нагруженнаго легковоспламе
няющимися веществами, караванный или 
шкиперъ немедленно заявляетъ о томъ 
судоходному начальству, которое указыва
ет* ему мѣсто, гдѣ должно быть постав
лено судно. 
§ 179. На судахъ, нагруженных* легковос

пламеняющимися веществами, въ сигналь
ном* или отличительном* металлическом* 
фонарѣ, употреблять непремѣяно стеарино-
выя свѣчи, или растительное масло. Фонарь 
слѣдуетъ зажигать на берегу или на лодкѣ 
и в* зажженном* уже видѣ приносить на 
судно. Средства для добывапія огня, нужна-
го для зажиганія фонарей, ввѣряются одно
му из* болѣе надежных* судорабочих*. 

П р и м ѣ ч а н і е. Осадка судов* съ легко
воспламеняющимися веществами должна быть 
съ запасом*, не менѣе трех* вершковъ. 

Г Л А В A X Y . 

О перевозкѣ нефти и нефтяных* произ
ведены. 

Положенія общія. 
§ 180. Сырую нефть и продукты изъ нея 

добываемые дозволяется перевозить по вну-

крывать мѣста брезентами и исключено тре-
бованіе о постоянном* смачиваніи крыши, 
какъ ие исполнимое. Кромѣ того добавлено, 
что крыша можетъ быть ие только деревян
ная, но и желѣзная. 

§ 62 врем; прав. 

63 вр. пр. 

Изъ § 67 вр. пр. 

§ 1 и 2 правилъ объ испытании и брако-
ваніи оевѣтительныхъ минеральных* маслъ, 



треннішъ водным* путям*, какъ въ носудъ, 
такъ и безъ посуды (налнвомъ), за нсключе-
иіемъ нефтяных* продуктов*, признаваемых* 
„огнеопасными', а какже легкой бѣлой Сура-
ханской нефти, которые должны перевозить
ся не иначе, какъ въ носудѣ. 

П р и м ѣ ч а н і е . На основаиіи правил* объ 
испытаніи и бракованін освѣтительных* 
минеральных* маслъ, утвержденных* управ
ляющим* министерством* финансов* '20 
марта 1887 года, всѣ продукты перегонки 
нефти, отдѣллющіе пары, вслыхивающіе 
при темиературѣ ниже 28° II. (.22° Р.), по 
прибору Абелл-Пенскаго, при давленіи 760 
милл., признаются огнеопасными {КАКЪ напр. 
бѣлая Сураханская нефть, бензин*, газо
лин*, шандорннъ, легкіе керосины и т. п.) 

Перевозка въ поеудѣ. 

§ 181. „Огнеопасные" нефтяные продукты 
и бѣлая Сураханская нефть могут* быть 
перевозимы водою не иначе, какъ въ проч
ной металлической посудѣ или эмалирован
ных* деревянных* бочках*, скрѣпленныхъ 
желѣзными обручами. Продукты эти дозво
ляется также перевозить и в* стеклянной 
посудѣ, по лишь въ количествах* не болѣе 
одного'иуда—в* каждой отдельной носудѣ и не 
иначе, какъ съ укладкою в* корзины, иди 
деревянные или жестяные ящики; при чемъ 
посуда должна быть оплетена или обернута 
соломою или сѣномъ, или пересыпана опил
ками и т, п. 

На всякой посудѣ или лщикѣ, въ кото
рых* перевозятся огнеопасные нефтяные про
дукты, должна быть сдѣлана надпись: „огне
опасно", четким*, к р з ' Б и ь ш ъ шрифтом*, б е 
лою краскою на красном* поле, а также 
должны быть обозначены: фамилія (фирма) 
производителя или оптоваго торговца. 

Посуда для перевозки другихъ (не „огне
опасных*"), нефтяных* продуктов* должна 
быть прочная и такъ устроенная, чтобы пе
ревозимые продукты не разливались и, по 
возмояшости, не просачивались. 

§ 182. Места съ нефтяными продуктами, 
за исключеніем* нефтяных* остатков* и сма
зочных* маслъ должны помещаться на су
дахъ преимущественно подъ палубою; помѣ-
щеніе-же ихъ на палубе, а также на безпа-
лубпыхъ судахъ дозволяется только въ томъ 
случае, если надъ ними будетъ устроена 
сплошная крыша, или если они будутъ по
крыты брезентом*. Укладка мѣстъ съ нефтя-

утвержденныхъ управляющим* министер
ством* финансов* 20 марта 1887 года („Ука
затель м. п. с." 1887 г. № 19)-и § § 1 , 2 и 
3 правилъ о наливной перевозке по внутрен
ним* водяным* путям* нефтлныхъ произве
дена и сырой нефти („Собр. узакон. и распор, 
прав." 1886 г. А» 14). 

§§ 2 и 3 правилъ объ испытапіи и брако
вана освѣтительныхъ минералышхъ маслъ. 

Постаиовленіе новое. 

Соображаясь съ § 61 вр. пр. для плаванія 
суд,, по съ замѣною слова „бочки"—словомъ 
„места", так* какъ нефтяные продукты мо
гут* перевозиться и не въ бочках*, а въ 
стеклянных* бутыдяхъ, металлических* ящц-
кахъ и т. п. 
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ныыи продуктами должна производиться такъ, 
чтобы верхніе ряды не раздавливали ниж-
ннхъ, и чтобы, въ слѣдствіе этого, не обра
зовалась въ нижнихъ рядахъ течь. 

Бочки съ нефтяными остатками и сма
зочными маслами могутъ грузиться, какъ 
додъ палубою, такъ и на палубѣ безъ по
крышки. 

§ 183. Перевозка „огнеопасных! " нефтя-
ныхъ продуктов!, а также такихъ, у кото
рыхъ температура вспышки меньше 100° Ц . 
(къ числу которыхъ относятся, кромѣ упомя-
нутыхъ выше, еще всѣ сорта керосиновъ, 
астралинъ, сырая нефть и т. под.), на паро
ходахъ, перевозящихъ нассаяшровъ не до
пускается. 

§ 184. Всякаго рода суда, на которыя по-
гружены поименованные въ предыдущемъ 
пунктѣ продукты, въ какоыъ-бы то ни было 
количествѣ, подчиняются нижеслѣдугощимъ 
нравиламъ. Они должны: а) имѣть якорныя 
цѣпи, которыя должны быть соединены съ 
рымомъ; б) подымать днемъ красный флагъ 
и ночью красный фонарь и имѣть не менѣе 
5 ведеръ съ темляками, длиною по 18 чет
вертей, 5 швабръ и Уг саж. песку; в) дер
жать огонь дозволяется только въ помѣще-
ніяхъ, ностроенныхъ изъ желѣза, а для освѣ-
щенія сихъ судовъ дозволяется употреблять 

Нефтяные остатки слѣдуетъ дозволить гру
зить па палубѣ. безъ покрышки, такъ какъ 
они не могутъ быть отнесены къ числу легко
воспламеняющихся веществъ. 

Хотя постановленіе это новое, но вполнѣ 
согласное съ §§ 57, 62 и 63 вр. пр. для 
плав., такъ какъ при перевозкѣ поименован
ных! въ семъ §-ѣ предметовъ, которые при
надлежат! къ числу легковоспламеняющихся, 
согласно приведенным! выше §§ вр. пр., (во
шедшим! и въ настоящее правило въ§ 184), 
должны соблюдаться такія мѣры предосто
рожности, которыя не возможно исполнить 
па судахъ, перевозящихъ пассажировъ, какъ-
то: обязанность не держать огня, причемъ 
даже средства для добыванія огня, нужнаго 
длязажиганія отличительныхъ фонарей, долж
ны храниться у одного изъ болѣе надежных! 
судорабочихь. а отличительные фоаари долж
ны зажигаться в ! лодкѣ и привозиться на 
судно зажженными; обязанность останавли
ваться в ! отдаленіи отъ другихъ судовъ, но 
указанію судоходнаго начальства и т. п. 

При отсутствии въ законѣ указанія, какіе 
предметы слѣдуетъ считать легковоспламе
няющимися, является необходимость объя
снить, почему данные предметы отнесены къ 
числу легковоспламеняющихся. Относительно 
„огнеопасныхъ" нефтяных!.продуктов! подоб
ных! объясненій, конечно, нетребуется; что-
же касается до продуктов!, температура 
вспышки которыхъ заключается между 2S 0  

Ц . и 100° Ц . , то эту температуру вспышки 
имѣютъ продукты, извѣстные въ продажѣ 
подъ именемъ керосина, астралина и т. п., 
выдѣляющіе, въ большей или меньшей сте
пени нефтяные газы, которые въ соединеніи 
съ воздухомъ представляют! опасность отъ 
взрыва, нри соприкосновеніи съ огнемъ. 
. Редакція этого правила тоже новая и. хотя 

оно вытекаетъ из ! параграфов! 57, 62 и 63 
вр. пр. для плав., но помѣщеніе его в ! точ
ной и опредѣленной редакціи представляет
ся необходимымъ в ! виду встречающихся на 
практикѣ недоразумѣній. Проэктированпыя 
мѣры предосторожности согласованы С ! тѣми, 
которыя признаются нужными для налив
ных! С У Д О В ! . 



или фонари съ предохранительными сѣтками 
или электричество; г) по прибытіи къ при
стани старшій на суднѣ долженъ заявить 
судоходиому начальству и занимать мѣсто но 
его указанно и д) при остановкѣ на зимов
ку вблизи жилыхъ мѣстъ или другихъ су
довъ, немедленно сгружать на берегъ и уво
зить находящіеся на сихъ судахъ легковос
пламеняющиеся нефтяные продукты. 

Перевозка наливомъ. 
§ 185. Сырая нефть и нефтяные продукты, 

допускаемые къ перевозкѣ наливомъ, могутъ 
перевозиться какъ на желѣзныхъ паровыхъ 
•судахъ,—такъ и на непароомхъ судахъ, какъ 
желѣзныхъ, такъ и на деревянныхъ. 

П р и м ѣ ч а н і е. Дерева и ныя нали вныя су
да, имѣющія цистерны только на палубѣ, 
приравниваются относительпо мѣръ предо
сторожности—къ деревяннымъ судамъ (безъ 
цистернъ). 

§ 186. Желѣзныя суда и желѣзныя цистер
ны должны быть плотно склепаны и зачека-
нены. При перевозкѣ въ нихъ сырой нефти, 
а также керосина и другихъ нефтяныхъ нро-
дуктовъ, точка вспышки которыхъ ниже 
100° IL , люки въ желѣзпыхъ судахъ и лазы 
•въ желъзныхъ цистернахъ должны быть тща
тельно завинчены,—такимъ образомъ, чтобы 
внутренность судовъ и цистернъ нз имѣла 
соирикосновенія съ воздухомъ. Люки и лазы 
должны быть заперты на замокъ, ключъ отъ 
котораго долженъ храниться у старшаго на 
еудиѣ подъ его отвѣтственностыо. Для вы
хода воздуха и газовъ должны быть устрое
ны въ судахъ и цистернахъ вытяжныя тру
бы, снабженный нѣсколькими рядами сѣтокъ 
Дэви и закрыты сверху такъ, чтобы искры 
отъ проходящихъ мимо пароходовъ не могли 
попадать внутрь трубъ. 

Кромѣ того, на наровыхъ наливныхъ су
дахъ машинное и котельное отдѣленіе долж
ны быть отдѣлены отъ наливныхъ отдѣленій 
двойной желѣзной перегородкой, между стѣн-
ками которой долясна быть налита вода. 

§ 187. Деревянный наливныясуда должны 

Хотя въ правилахъ о наливной деревозкѣ 
по внутренним! водянымъ нутямъ нефтя
ныхъ ироизведеній и сырой нефти, утверж
денных! министерством! путей сообщенія S 
іюля 1885 г., нигдѣ прямо не сказано, что 
суда, назначаемый для этой перевозки, долж
ны быть ненремѣнно палубныя, но это ясно 
видно из ! изложеннаго §§ 1, 2 и 3 этих! 
правил!; между т ѣ м ! иоМаріинской системѣ 
и по р. Окѣ перевозятся наливом! нефтя
ные остатки на безпалубвыхъ судахъ. Такъ 
какъ результаты произведенныхъ опытов! 
оказались благоприятными, то нѣтъ основа-
ній запрещать перевозку наливомъ нефтя
ныхъ остатковъ въ безпалубныхъ судах!. 
Перевозка керосина совершается также и на 
наровыхъ наливныхъ судахъ (бр. Нобель), иа-
чавшихъ плаваніе даже ранѣе изданія пра
вилъ 1885'года. 

§§ 1 и 3 правилъ о наливной перевозкѣ. 
Къ изложенному въ сихъ §§ добавлено; а) 

„и другихъ нефтяныхъ продуктов!, точка 
вспышки которых! ниже 100° Ц . " , изъ же-
лапія опредѣлять мѣры предосторожности 
при перевозкѣ не названіемъ, a дѣйствитель-
ною огнегасительностыо продукта и б) тре
бование, чтобы люки и лазы были завинчены 
такимъ образомъ, чтобы внутренность судовъ 

.и цистернъ не имѣла соприкосновенія съ 
воздухом! проэктировано потому, что одно 
требованіе тщательнаго завинчиванія лгоковъ 
и лазовъ можетъ быть понято (что и быва
ло), какъ требованіе привинтить люкъ вин
тами, что вовсе не достигает! цѣли. 

§§ 2, 3 и 5 правил! о наливной церевозкѣ. 
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быть прочно построены, борта ихъ должны 
быть тщательно проконопачены. 

На тѣхъ судахъ, иа которыхъ перевозится 
сырая нефть, керосипъ и такіе пефтяные 
продукты, точка вспышки которыхъ ниже 
100° Ц. . палуба должна быть проконопачена 
и люки должны быть тщательно закрыты, 
чтобы внутренность судовъ не ішѣла сопри-
косновенія съ воздухом*, затѣмъ люки долж
ны быть заперты па замокъ, въ палубѣ 
должны быть устроены такія-же, какъ и ira 
же-іѣзныхъ судахъ—вытяжныя трубы, а па
луба должна быть тщательно проконопачена и 
покрыта слоемъ песку или земли, въ 1 Vs верш.*)" 

На непалубныхъ судахъ дозволяется пере
возить только пефтяные остатки, при чемъ 
суда эти должны имѣть сплошную крышу. 

§ 18S. Всѣ безъ исключенія суда, нагру
женный нефтью и нефтяными произведеніями, 
должны имѣть у становыхъ якорей желѣя-
ныя цѣгш (шеймы), а не пеньковые канаты. 
Якорная дѣпь должна быть соединена съ 
рымомъ. 

§ 189. Суда, нагруженный наливом* сырой 
нефти, керосиномъ и такими иефтлными 
произведеніями, точка вспышки которыхъ 
ниже 100° Ц . , должны имѣть на высотѣ не 
ыенѣе 'JO ф. надъ корпусом* судна, днем* 
красный флаг*, поднятый и растянутый такъ, 
чтобы онъ былъ видѣнъ и при безвѣтріи, а 
ночью красный огонь въ фонарѣ съ сѣтками 
Дэви, устроенном* такъ, чтобы огонь былъ 
яспо видѣи* во всѣ стороны, на разстояніи, 
покрайней мѣрѣ, полуторы версты. Нос* и 
корма этих* судов* должны быть окрашены 
въ красный цвѣт*. 

§ 190. Суда, нагруженный нефтяными ос
татками, должны имѣть на той-же высотѣ — 
днем* флагъ изъ 2-х* продольных* полос*— 
красный и бѣлыи, поднятый и растянутый 
такъ, чтобы онъ былъ видѣнъ и при без-
вѣтріи, а ночью бѣлый огонь въ фонарѣ, 
какъ и на всѣхъ неларовыхъ судахъ. 

Всѣ суда, нагруженный нефтяными про
дуктами, должны имѣть по 5 ведеръ и 
швабръ, отъ '/г до 1 куб. саж. песку, раз-
ставленпых* по всему судну въ открытых* 
ящиках* и отъ 3 до 5 кошем* длиною но 
3 арш. и шириною по 2 арш. При каждом* 
ящикѣ съ песком* должно быть не менѣе 
2-х* лопат*, а къ ведрамъ должны быть 
привязаны веревки не короче 5 аршин*. 

*) Изложено въ редакдіи, привитой «Особой Коиисеіей». 
По проекту II отдѣленія съѣзда предполагалось слой зем
ли пли песку икѣть отъ 3 до 4 вершковъ. 

Слово „баржи", упоминаемое въ § 2-мъ,. 
замѣпено словомъ суда, какъ болѣе общим*,, 
тѣмъ болѣе, что въ § 3 правилъ употреблено 
это слово. Палуба па судахъ, перевозящихъ 
нефтяные остатки, не конопатится, поэтому 
введено правило, что палуба должна коно
патиться только на баржахъ, перевозящих* 
керосипъ и сырую нефть. 

§ 4 правилъ о наливной неревозкѣ, съ до-
бавденіем* правила относительно соедипенія 
шеймы сь рымомъ, чтобы въ случаѣ пожара, 
если сгорят* ухваты, за которыезакрѣпляет-
ся шейыа, суда оставались-бы на мѣстѣ до-
тѣхъ пор*, пока ие потребуется их* отвести. 

§§ 6 и 7 правилъ о наливной перевозкѣ 
изменены въ томъ смыслѣ, что красные ({ма
ги и фонари должны составлять принадлеж
ность только тѣхъ судовъ, па которых* пе
ревозятся действительно опасные продукты. 
Фонарь полагается съ сѣтками Дэви. 

Надобно дать чертеж*, а еще лучше вы
слать образец* фонаря въ Астрахань. Те
перь требовапіе имѣть у фонаря предосте
регательный сѣтки понимается такъ, что у 
него должны быть сѣтки, защищающія стек
ла отъ разбитія, а не огонь фонаря отъ со
прикосновения съ газами перевозимых* про-
дуктовъ. Съ другой стороны, если весь фо
нарь покрытъ сѣтками Дэви, то онъ будетъ 
очень темен*. Флагъ изъ бѣлой и красной 
полос* присвоен* судам* съ нефтяными ос
татками, чтобы днем* ихъ легче отличать, 
для установки в* назначенных* мѣстахъ на 
пристанях* и проч. § 11 правил* о палив-
ной иеревозкѣ измѣненъ съ цѣлію уменьше-
нія числа ведеръ, такъ какъ вода при ту-
шеніи пожара на этих* судах* не имѣетъ 
того значенія, какъ па судахъ съ обыкновен
ным* грузом*. 20—30 кулей песку, которые 
полагаются но § 11, замѣнены куб. объемом* 
песку, съ требованіемъ помѣстить его въ 
открытых* ящиках*, а не въ нулях*,—что 
удобнѣе. Котлмы-же весьма полезны при ту-
шеніи пожара. 
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§ 191. Варка пищи на судахъ, перевозя
щихъ наливомъ сырую нефть, керосинъ и 
нефтяные продукты, точка вспышки кото
рыхъ ниже'100° Ц . , дозволяется только въ 
кухняхъ, построенныхъ изъ одного желѣза. 
Полъ кухии долженъ быть сдѣланъ па кош-
мѣ изъ болваночнаго желѣза. Кухонная ды
мовая труба должна быть закрыта сверху 
желѣзной сѣткой. Топка кухонь должна про
изводиться только днемъ, въ опредѣленные 
чаеы и подъ надзоромъ старшаго на суднѣ. 

§ 192. Дерясаніе огня на этихъ судахъ 
допускается, кроыѣ кухонь: 1) на непаро-
выхъ судахъ, только въ одной каютѣ на 
калсдоыъ суднѣ, построенной изъ желѣза или 
обитой желѣзом* на войлокѣ и съ жедѣз-
нымъ на войлокѣ поломъ и 2) на паровыхъ 
судахъ—въ каютахъ шкипера, команды, въ 
машинноыъ и въ котельном! отдѣленіи, при 
устройствѣ которыхъ должны соблюдаться 
тѣ-же мѣры предосторожности, которыя ука
заны выше. Отопленіе паровыхъ. котловъ 
должно быть нефтяными остатками, a освѣ-
щеніе помѣщепій—фонарями съ стеариновы
ми свѣчами, пиронафтомъ, растительным* 
маеломъ или электрическое. 

§. 193. На судахъ, пагруженныхъ нефтя
ными остатками, держаніе огни дозволяется: 
1) въ машинномъ помѣщеніи (въ нефтекачал-
кѣ) съ тѣмъ, чтобы всѣ стѣнки были обиты 
желѣзомъ на кошмѣ *) 2) — въ казенкѣ (рубкѣ) 
съ тѣмъ, чтобы стѣны И ПОТОЛОК! около 
печки были обиты желѣзомъ на войлокѣ, а 
полъ долженъ быть или желѣзный на вой-
локѣ или кирпичный. 

§ 194. Отопленіе паровыхъ котловъ (на 
нефтекачкахъ) должно производиться нефтя
ными остатками, a освѣіпеніе - стеариновы
ми свѣчами или пиронафтомъ,, или раститель
ным! маслом! в ! прочных! фонарях!, или 
электрическое. 

§ 195. Куреніе табаку допускается тамъ, 
гдѣ и держаніе огня, но неиремѣнно надъ 
ведромъ съ водою. 

*) Изложено въ редакцш, принятой «Особой К-оммис-
сіей>, по проекту II отдѣленія полагалось, чтобы нефте-
качалка вся была построена изъ желѣза. 

ІІостановлонія о держанін огня изложены 
къ §§ S и 9 дѣйствующихъ правилъ о на
ливной иеревозкѣ, по которым!, на деревян
ных! судах!, перевозящихъ всякіе нефтяные 
продукты, держать огонь воспрещается. 

Но в ! настоящее время оканчивается 5 
л ѣ т ! послѣ введенія в ! дѣйствіе этих! пра
вилъ, 7 лѣтъ послѣ начала наливной пере
возки керосина въ деревяиныхъ баржахъ к 
около 16 лѣтъ отъ начала наливной пере
возки по Волги нефтяныхъ продуктов!. 
Опыт! доказал! справедливость тѣхъ мнѣ-
ній, которыя были высказаны о полной бе
зопасности перевозки нефтяныхъ остатков! и 
нротивъ иреувеличиванія опасности перевоз
ки керосина. 

Не смотря на запрещеніе, почти на всѣхъ 
судахъ, перевозящихъ нефтяные остатки, 
имѣются кухни или печи (плиты) въ казен-
кахъ, и не смотря на то, что многія изъ. 
нихъ устроены безъ особых* предосторожно
стей, никакого несчастія отъ этого не про
изошло. Мало того, на нѣкоторыхъ баржах* 
С ! нефтяными остатками (отпуекпыя приста
ни) установлены наровыя машины, которыя 
дѣйствуютъ всю навигацію, какъ днемъ, 
такъ и ночью и отъ этого также ничего 
опаснаго не происходит*. Случившійся 29 
апрѣля 18S9 года въ Нижнемъ пожар! на 
отпускной пристани бр. Нобель, который 
произошел! отъ того, что огонь проникъ на 
палубу черезъ кирпичную выстилку подъ па-
ровымъ котломъ, свидѣтельствуетъ о сравни
тельной безопасности пожара на суднѣ, на
груженном! нефтяными остатками, которых* 
на пристани было 10000 пудовъ и между 
тѣм!—пожаръ ограничился только одним* 
судном*, а рядом* стоявшія суда предста
вилась возможность отвести. Этотъ-же по-
ж а р ! показывает!, что кирпичная выстилка 
пола не предохраняет* отъ загара палубы и 
что слѣдуетъ дѣлать полъ желѣзный. 

На многих! деревянных! баржахъ, пере
возящихъ керосинъ и сырую нефть, постав
лены желѣзныя кухни (камбузы), по тому об
разцу, какъ на морских! судахъ и въ нихъ 
грѣлись самовары. Сигнальных! фонарей съ 
сѣткаыи Дэви почти нѣтъ, даже ручные фо
нари Дэви есть весьма у немногих!. Отно
сительно сигнальных* фонарей, требованіе о 
предохранительных! сѣтках* понимается 
так*, что фонари эти должна имѣть сѣтку 
лишь для предохранения стекол* от ! разби-
ванія. I t! числу отступленій отъ правилъ 
должно отнести также и плаваніе Нобелев-



§ 196. Тонилч. ночи и держать огонь безу
словно воспрещается: - но время нагрузки и 
выгрузки всѣхъ судовъ, какъ паровыхъ, 
такъ и непаровыхъ, нагруженных* сырою 
нефтью, керосином* и нефтяными продукта
ми, точка вспышки которыхъ низке 100° Ц. , 
а также и послѣ выгрузки, пока судпо не 
будетъ совершенно провентилировано (про-, 
ветрено); при стоянкѣ на пристанях* и во
обще - въ тѣхъ случаяхъ, когда это будетъ 
признано необходимым* судоходным* на-
чальствомъ. На судахъ-же, перевозящих* 
нефтяные остатки, а также на судахъ, с* 
которыхъ нефтяные остатки продаются на 
пароходы,—при нагрузкѣ и выгрузкѣ дозво
ляется имѣть огонь только въ нефтекачал-
кахъ; освѣщеніе-же в* это время допускает
ся только въ крайне необходимом* размѣрѣ. 

§ 197. Нагрузка и выгрузка сырой нефти, 
керосина и другихъ нефтяных* продуктов*, 
точка вспышки которыхъ пнже 100° Ц . , 
должна производиться дпемъ, а ночью толь
ко при электрическом* освѣщеніи. Передъ 
началомъ нагрузки или выгрузки, старшій 
на суднѣ долженъ удостовериться, что на 
немъ всѣ огни потушены и запереть и а 
ключ* кухню и тѣ помѣщенія, гдѣ имѣются 
топки, иди запереть на ключ* еамыя топки. 
Нагрузка и выгрузка должны производиться 
по трубам*, наглухо свинченнымъ и соеди
ненным* съ разгружающимся судном*, а так
же съ пріемнымъ судном* или резервуаром* -
так*, чтобы между нефтяным* продуктом* и 
наружным* воздухом* соприкосиопенія не 
было *). Если перекачка этих* продуктов* бу-

*) За.нѣч. Особой Коммпссіи; Разстояігіе 5 саженъ 
признать очень велико и пе удобно почему его исклю
чить, но сдѣлать обявателыіынъ чтобы трубы, служащія 
для перекачки легковоспламеняющихся продуктов!, при 
входѣ ихъ aï горновшіы были непремѣвпо закрыты кош
мами и вообще изолировать перекачиваемый продукта 
отъ соприкосновенія съ паружнынъ воздухомъ. 

скихъ желѣзпыхъ паровыхъ судовъ дня пе
ревозки керосина наливомъ (Калмык* и Та 
тарин*), такъ какъ по точному смыслу § 9 
правилъ о наливной перевозке, паровыя су
да для перевозки керосина—не допускается 
(огонь на жедѣзпыхъ наливных* судахъ доз
воляется держать только въ кухнѣ и въ ка
ют1* шкипера). 

Всѣ эти вольныя и иевольния отступле
ния отъ правилъ о дерясаніи огня приводят'* 
къ тому заклгочеиію, что тѣ изъ них*, ко-
торыя не представляють опасности, следу
ет* дозволить, обставив* необходимыми ме
рами предосторожности, сообразно чему и со
ставлен* проэктъ этого параграфа. 

§ 9 правилъ о наливной перевозке. 
Правила о недержаніи огня распростране

ны и на паровыя желѣзныи суда, а также 
и на отпускныя пристани, о которыхъ ниче
го не было упомянуто въ правилах* 1885 
года. На паровых* судах* предполагается 
воспретит* держать огонь как* при нагруз
ке и выгрузке, для избѣжаиія таких* не
счастных* случаев*, какой был* съ паровой 
шкуной Т-ва бр. Нобель, когда во время на
грузки разлившейся керосинъ проник* в* 
топившуюся печку, отчего послѣдовалъ 
взрывъ; такъ и в* других* случаяхъ, какъ 
напр., когда судну угрожает* опасность отъ 
пожара на другихъ судах*; при сконленіи судовъ 
на перекатах* и т. п., когда это будет* приз-
нанонеобходимимъ судоходным* начальством*. 

ІІостаиовленія о нагрузкѣ и выгрузке су
дов*, нагруженных* поименовапными въ 
сем* пункте продуктами, изложены въ §§ 14, 
19, 20 и 23 Правил* о наливной перевоз
ке.—Излоясенныя здесь правила отличаются 
некоторою потребностью, а именно: 

а) Относительно обязанности удостоверить
ся о неименіи огня. 

б) Относительно способа соедииепія трубъ, 
по которым* производится перекачка, въ 
томъ смысле, что все нефтяные продукты, 
какъ т'Ь, которые двигаются по трубамъ, 
такъ и тѣ, что находятся въ выгружающем
ся и нагружающемся судне,—не должны 
имѣть соприкосновеніе съ воздухомъ. § 19 
прав, о пал. перевозке некоторые понимали 
такъ, что только та струя пефтяныхъ про
дуктов*, которая двигается по трубамъ, не 
должна им'Ьть соприкосновенія съ воздухомъ. 

в) Правило о нагрузкѣ на 9 фут. рейд'Ь из
ложено несколько иначе, для большей ясности. 

г) Такъ какъ распаузка на перекатах* 
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деть производиться паровыми насосами, то 
разстонніе паровымъ двигателем!, какъ и съ 
нагружающимся, такъ и съ разгружающимся 
судами было немемѣе 5 саж. При сильномъвѣт-
рѣ перекачка долясна быть пріостановлева. 

П р и м ѣ ч а и і е. На 9 футовомъ рейдѣ Ка-
спійскмго моря нагрузка деревяииыхъ су
довъ вышепоименованными нефтяными про
дуктами допускается въ отдаленіи отъ 
грузящихъ другими товарами судовъ, или 
въ особо назначенныхъ мѣстахъ. 
§ 19S. Для предупрелсденія постановки на 

мель, доллсенъ быть запасъ подъ дномъ су
довъ въ 2 вершка, но если суда станутъ на 
мель, то распаузка ихъ долясна производить
ся тотчасъ, какъ только судно станет! на 
мель и должна исполняться съ особенною 
аккуратностію. Обязательно соблюдете всѣхъ 
вышеизложенныхъ мѣръ предосторолсности *). 
Если во время раснаузки будут! подходить 
другія суда, то съ перекачивающаго парохо
да даются предостерегательные свистки, для 
того, чтобы предупредить мимо идущія суда 
о принятіи последними мѣръ предосторолс
ности. Таковыя суда послѣ выгрузки доляс-
ны быть хорошо провѣтрены, и такъ какъ 
нефтяные газы тялселѣе воздуха и дерлсатся 
у дна судна, то суда слѣдуетъ провѣтривать 
помощью высокихъ винтзейлей (т. е. трубъ 
изъ парусины), или желѣзныхъ трубъ, спу-
щенныхъ до дна, причемъ подвѣтрепные лю
ки доллсны быть открыты. 

§ 199. Нагрузка и выгрузка нефтяныхъ 
остатковъ молсетъ производиться ручнымъ 
-споеобомъ или паровыми насосами, какъ 
днемъ, такъ и ночью, безъ освѣщепія или 
при освѣщеніи помощью фонарей со стеари
новыми свѣчами, пиронафтомъ, раститель-
нымъ масломъ или электричествомъ. 

Судамъ съ нефтяными остатками дозволяет
ся имѣть запасъ воды для прохода черезъ 
перекаты—одинъ вершокъ. 

Распаузка такихъ судовъ, етавгяихъ на 
:мель, должна производиться съ возможной 
поспѣшностію, съ соблюденіемъ тѣхъ-же 
мѣръ предосторолсности, что и при выгрузкѣ. 

§ 200. Осмотръ трюма и цистернъ на су
дахъ, нагрулсенпыхъ сырою нефтью и неф
тяными произведеніями, точка вспышки кото-
рыхъ ниже 100° LL, а таклсе тѣхъ судовъ и 

*) По постаповленію «особой коныиссіи» исключено 
здѣсь пзъ проекта ІІ-го отдѣлеиія слѣдующее: <п только 
при полной невозможности поставить паузки въ опредѣ-
ленномъ выше разстояпіи по узкости переката, допу
скается ставить ни. ближе 5 саж. отъ перекачивающего 
лароваго насоса». 

ставшихъ на мель судовъ, нагруженныхъ 
сырою нефтью или такими нефтяными про
дуктами, точка вспышки которыхъ менѣе 
100° Ц . , представляетъ опасность для мимо 
идущихъ судовъ, въ особенности, если пред
ставится надобность паузить въ бочки, то 
необходимо, чттобы у этихъ судовъ былъ до
статочный запасъ воды подъ дномъ. Запасъ 
въ 2 вершка признается достаточнымъ, уета-
новленный-лсе въ § 13 прав, о нал. перевоз, 
запасъ въ 4 вершка очень обременителенъ 
и не вызывается необходимостью. 

и б) Добавлено правило объ обязательном! 
вентилированіи судовъ, такъ какъ суда пос-
лѣ выкачки сырой нефти, керосина и т. п. 
продуктов!, представляготъ наибольшую опас
ность. 

Изъ правилъ о перевозкѣ нефтяных! про
дуктов! выдѣлево то, что относится до неф
тяных! остатков!, с ! измѣненіем! правила 
о запасѣ воды под! дном!. 

Примѣнлясь к ! §§ S и 9 Правил! о на
ливной перевозкѣ. 
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цистернъ, изъ которыхъ сш продукты выгру
жены, дозволяется только днемъ, а ночью 
неиначе какъ при электрическомъ освѣщеніи 
или съ лампою Дэви. Осмотръ долженъ про
изводиться иодъ отвѣтетвенностьго и наблю-
деніемъ старшаго на судиѣ. 

§ 201. Пароходы, которые буксируютъ де
ревянный суда, нагруженныя сырою нефтью, 
керосиномъ и т. п. продуктами, доляшы 
отапливаться непремѣнно нефтяными остат
ками или каменным* углем*. При доставкѣ-
же этихъ продуктовъ въ желѣзныхъ судахъ 
или нефтяныхъ остатков* •- въ деревянныхъ, 
допускается и пароходами, отапливающимися 
дровами, но при этомъ они должны соблю
дать при топкѣ наибольшую осторолсность, 
чтобы изъ трубъ ихъ не выбрасывались иск
ры. При этомъ на буксируемых* судахъ 
должны быть люди, назначенные для туше-
нія яскръ,если онѣ будутъ попадать съ сво
его и мимо идущихъ пароходовъ. 

§ 202. По прибытіи къ пристани судовъ, 
нагруженных* нефтяными продуктами, они 
ставятся на особо назначенный для этого 
мѣста. Если-же на пристани не отведено 
особых* мѣстъ для постановки судовъ съ 
нефтяными продуктами, то командир* бук
сирнаго парохода или старшій па судахъ за
являете о прибытіи судоходному начальству, 
которое должно отвести мѣсто для стоянки 
и выгррузки судовъ, при чел* суда, на
груженныя сырою нефтью, керосиномъ или 
такими продуктами, точка вспышки которыхъ 
ниже 100° Ц. , ставятся въ отдаления отъ 
другихъ судовъ, а суда съ нефтяными остат
ками могутъ быть поставлены вмѣстѣсъ судами, 
нагруженными другой (не нефтяной) кладью. 

§ 203. Суда нагруженный сырою нефтью, 
керосиномъ и такими нефтяными продуктами, 
которые имѣютъ точку вспышки ниже 100° 
Ц . , должны становиться на зимовку или въ 
особо назначенные для нефтяныхъ продук
товъ затоны, или вообще вдали отъ жилых* 
мѣстъ и судовъ, нагруженных* другой (не 
нефтяной) кладью. Если-же суда, нагружен
ныя вышепоименованными нефтяными про
дуктами, будутъ захвачены ледоходом* и 
принуждены стать на зимовку вблизи судовъ, 
нагруженных* другой (не нефтяной) кладью, 
или вблизи жилых* мѣстъ, то они тщательно 
должны быть заперты, — всѣ отверстія, кромѣ 
вентиляціопныхъ, законопачены и H I пихъ и 
вблизи их* не должно держать огня. Если по 
усмотрѣнію судоходнаго начальства или ноли-
щи, соблюсти должной осторожности отъ огня 

Вмѣсто §§ 10 и 12 правилъ о наливной' 
перевозкѣ, съ добавлением* разрѣшенія упо
треблять каменный уголь, какъ безопасное 
топливо, а также отапливать дровами тѣ 
пароходы, которые буксируютъ желѣзныя су
да съ нефтяными произведеніями, имѣющія-
точку вспышки менѣе 100° Ц. , а также де-
ревяиныя суда, нагруженный нефтяными ос~ 
татками. 

§§ 16 и 17 пр. о налив, перевоз. 

Вмѣсто § 15 правил* о наливной перевоз--
кѣ, съ измѣнеиіемъ относительно судовъ съ-
нефтяными остатками, которые н теперь час
то зимуют* вмѣстѣ съ другими судами, по 
неимѣнію (кромѣ Сормовскаго) спеціальных* 
затонов* для зимовки нефтяныхъ продуктовъ... 
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нельзя, то назначается срокъ, въ который неф
тяные продукты должны быть выгружены изъ 
судовъ и вывезены, а суда должны быть про
вентилированы. 

§ 204 Судамъ, нагруженнымъ нефтяными 
остаткали, дозволяется становиться на зи
мовку вездѣ, но по возможности отдѣльно 
отъ судовъ, нагруженныхъ другой (не неф
тяной) кладью. На судахъ съ нефтяными 
остатками не должно быть огня и трюма 
ихъ должны быть закрыты. 

Г Л А В А Х У І . 
Правила о ветеринарно-полицейском* 
надзорѣ за рогатым* скотом*, перевози- Изъ № 123 „Правит. Вѣстн." 1890 г. 

мымъ па судахъ по pp. Волгѣ и Окѣ. 
§ 205. Для нагрузки и выгрузки рогатаго 

скота назначаются пристани въ слѣдующихъ 
пунктахъ: Астраханской губерти—въ г. 
Астрахани, слободѣ Николаевской, поселен. 
Верхне-Ахтубинскомъ, Рахинкѣ, Осадной 
Балкѣ, г. Черномъ-Ярѣ, с. Никольском!., 
г. Енотаевскѣ, с. Каменомъ-Ярѣ; Саратов
ской—гг. Царицынѣ, Саратовѣ; Симбирской— 
г. Сызрапи; Самарской—г. Самарѣ, сл. По
кровской, с. Балаковѣ ") Казанской—г. Ка
зани; Нижегородской—г. Нижнемъ Новгоро-
дѣ; Костромской—v. Костромѣ; Ярослав
ской—гг. Ярославлѣ, Рыбияскѣ; Владимирской 
—г.Муромѣ; Рязанской—гг. Спасекѣ иРязани. 

§ 206. Нагрузка и выгрузка животныхъ 
совершается подъ непосредственным* наблю-
деніемъ и ответственностью ветеринара, въ 
присутствіи полицейскаго чиновника, при
чем* городским* и земским* • учрежденіямъ 
предоставляется назначать, съ своей сторо
ны, особых* лицъ, по ихъ усмотрѣнію, съ 
тѣмъ, однако, что несвоевременное прибытіе 
сихъ лицъ на мѣсто осмотра не должно оста
навливать дѣйствій ветеринаровъ и полиціи. 
Въ тѣхъ пунктахъ, гдѣ правительственнаго 
ветеринара не имѣется или таковой времен
но отсутствует*, осмотр* транспортируемаго 
скота возлагается, по соглашепію губернскаго 
начальства съ земством*, на земскаго вете
ринара, о чемъ подлежащія власти и увѣ-
домля ются заблаговременно. 

§ 207. Къ нагрузкѣ допускаются лишь тѣ 
гурты и партіи, которые оказались, по стро
жайшему ветеринарному осмотру (съ примѣ-
неніемъ термометрированія) вполнѣ здоро
выми и владѣльцы коих* представили удосто-
вѣренія отъ ветеринаров*, чинов* полиціи или 
сельских* властей в* томъ, что животныя выш-

*) Въ гор. Саыарѣ п сл- Покровской дозволяется ис
ключительно нагрузка скота, авъс.Балаковѣлишь выгрузка. 
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ли изъ мѣстностей, свободных* отъ чумной 
эпизоотіи, и елѣдовали безопасными путями. 

§ 20S. Рогатый скотъ, прибывніій къ при
стани нагрузки безъ упомянутых* въ преды
дущей статьѣ удостовѣреній, въ томъ слу
чае, если онъ, по ветеринарному осмотру, 
•окажется здоровым*, допускается къ нагруз
ке не иначе, какъ по выдержаніи 14 днев-
наго наблюденія на уединенных* полевщи-
нахъ или другихъ безопасных* мѣстахъ, 
нанимаемых* за счетъ владельцев* сего 
скота. Такому-же наблюдению должны быть 
подвергаемы и тѣ гурты и партіи, которые 
прибудут* къ пристани въ количестве, не
соответствующем* показанному въ удостове
рена , а скотовладельцы не предъявят* 
оффиціальнихъ документов* (свидетельств*, 
выданных* ветеринарами или полицейскими 
чинами, надписей на удостовѣревіяхъ, сде
ланных* сими должностными лицами, и т. и.) 
о причинах* прибыли и убыли животных*. 

§ 209. Если при осмотре пригнаннаго на 
пристань рогатаго скота или во время на-
хожденія его иод* 14 дневным* паблюде-
віемъ, будетъ обнаружена чумная эпизоотія, 
то ни убіеніи въ данном* гуртѣ ИЛИ нартіи, 
на основании существующих* правилъ, всѣхъ 
зачумленных* и подозрительных* животных*, 
остальной скотъ, если онъ, но какимъ-либо 
условіямъ и причинам*, не можетъ быть 
убит* немедленно для мѣстнаго потребленія, 
допускается къ нагрузке на суда не иначе, 
какъ по выдержаніи (при соблюденіи усло-
вій, указанных* въ предшествовавшей статьѣ) 
21 дневнаго наблюденія со времени 
нослѣдняго случая убіенія или надежа но-
слѣдне-заболѣвшаго животнаго. 

§ 210. Нагрузка гуртовъ можетъ быть 
дозволена только на новыя суда (т.-е. не 
перевозивпгія скотъ), а равно нате , употреб -
лявшіяся уже для перевозки скота, вла
дельцы которых* представят* удостовѣренія 
отъ подлежащих* ветеринаров*, что озна-
ченныя суда подвергались, по выгрузкѣ жи
вотных*, установленным* очисткѣ и дезин-
фещіи. При нееоблюденіи этихъ условій суда 
должны быть очищены, вымыты и дезинфе-
цированы за счетъ владельцев* ихъ, под* 
надзором* ветеринара. Во всикомъ случае 
ветеринарвый врачъ имѣетъ право, когда 
признает* нужным*, потребовать очистки 
или дезинфекціи судна. 

П р и м ѣ ч а н i е 1. Суда должны быть 
устроены так*, чтобы помѣщенія для ско
та были светлыя, перевозимыя животныя 



— 183 — 

••стояли рядами безъ стѣсненія и могли 
•свободно ложиться и быть выводимы, а 
возлѣ пряселъ, къ которым* привязывает
ся скотъ, былъ бы проходъ для ветери
нара, съ цѣлыо предоставлепія ему воз
можности осматривать головы животных*; 
полы слѣдуетъ устроивать крѣпкіе, плот
ные и настолько покатые, чтобы опи, не 
пропуская нечистот* и дезинфекционных*-
растворов*, способствовали стоку этих* 
.жидкостей въ выводные желобы и чаны. 
На каждой баржѣ необходимо имѣть осо
бый просторныя помѣщенія: 1) для вете
ринара, сопровождающего скотъ; 2) для 
постановки животных*, заболѣвшихъ въ 
пути, и 3) для временнаго храпенія, впредь 
до распоряжения ветеринара, труповъ пав-
шихъ или убитыхъ въ пути животныхъ. 
Кроме сего на каждой баржѣ долженъ 
находиться гидропульт* для дезинфекціи. 
П р и м ѣ ч а и i е 2. На означенных* судахъ 

воспрещается перевозить нассажировъ (за 
исключепіемъ лицъ, сопровождающих* скотъ), 
а равно сирые жипотныепродукты и тряпье. 

§ 211. Обязательное обѳззараживаніе су
довъ производится (людьми, нанятыми за 
счетъ владѣльцевъ перевозимаго скота или 

•самаго судна) под* непосредственным* вете
ринарным* надзором*, во всѣхъ мѣстахъ 
выгрузки скота, и въ пунктахъ посадки его. 

Для обеззараживанія каждое судно должно 
имѣть достаточный запасъ сулемы и карбо
ловой кислоты. Необходимый дезинфекціон-
ныя вещества и приспособленія, въ случаѣ 
надобности, пріобрѣтаются ветеринаром* за 
•счет* владѣльцевъ или провожатых* скота. 

§ 212. При нагрузкѣ скота хозяева судовъ 
или лица, ихъ замѣняющія въ пути, полу
чают* отъ подлежащего ветеринара рейсо
вое свидетельство, ио установленной форме, 
куда и заносятся всѣ иеобходимыя свѣдѣ-
пія. Свидетельство это должно быть предъ
являемо по каждому требований чинов* ве-
теринарно-полицейскаго надзора для надле
жащих* съ ихъ стороны отметок*. Въ пунк
те окончательной выгрузки скота рейсовое 
•свидѣтельство •• отбирается ветеринаром* и 
представляется этим* послѣднимъ въ ветери
нарное отдѣленіе. 

§ 213. О времени прибытія судов* со 
скотом* въ пункты выгрузки, скотопромыш
ленники обязаны, за свой счетъ, заблаговре
менно, не позже чѣмъ за 24 часа, телегра
фировать ветеринарным* врачам* или на
чальникам* полиціи означенных* пунктов*. 



— 184 — 

§ 214. Выгрузка скота изъ судовъ допу
скается лишь въ тоыъ случаѣ, когда, по 
ветеринарному осмотру, животныя окажутся 
здоровыми. При наличности этого условія 
долженъ быть соблюдаем* слѣдугощій поря
док*: А) Скотъ, предназначенный для немед-
леннадо убоя или посадки въ вагоны въ 
пунктахъ выгрузки, может* быть направля
ем* безпреяятственно на бойни и па слѣ-
дующія желѣзно-дорожныя станціи въ горо
дах*: Царицынѣ, Сызрани, Саратовѣ, Ниж-
немъ-Новгородѣ, Ярославлѣ, Рыбинске, Му
роме и Рязани. Если желѣзныя дороги или 
бойпи не могутъ сразу принять весь пред
назначенный для иихъ скот*, то оставшіяся 
животныя ожидают* очереди убоя или на
грузки па баржахъ или въ особых* заго
нах*, устроенных*, с* разрѣгаенія губерн • 
скаго начальства и земства, вблизи пристани 
на участках*, уединенных* отъ местных* 
стад*. Б) Скотъ, предназначенный для сель
ских* работъ, молочнаго хозяйства и пле
менной, долженъ, предварительно пропуска 
въ дальнѣйшій путь, быть подвергнут* 21-
дневному ветеринарному наблюденію, за счет* 
владѣльцевъ, на самых* барнеахъ или на 
мѣстахъ, вблизи пристани, заранѣе опреде
ленных* губернскимъ начальством*, по со-
глашеніго съ губернским* земствомъ (гдѣ 
таковое имѣется). В) Гуртовой скотъ, при
везенный изъ Оренбурга, а такясе закуплен
ный в* Сибири, Уральской и Тургайской 
областяхъ, может* быть выгружаем* только 
въ пунктах* немедлениаго убоя его или по
садки на железную дорогу. 

П р и м ѣ ч а н і е . Выгрузка въ Ярослав
ской губерніи скота, предназначеннаго для 
сельских* работъ и молочнаго хозяйства, 
а равно племеннаго, воспрещена. 
§ 215. Условія перевозки одиночных* го

лов* и мелких* партій мѣстнаю скота, 
предназиачаемаго для сельско-хозяйствен-
ныхъ надобностей, как* въ предѣлахъ дан
ной губерніи, такъ и сосѣднихъ съ нею гу-
берпій, определяются общими правилами о 
порядкѣ передвиженія мѣстиаго скота, вы
работанными губернским* начальством*, по 
соглашенію съ земством*. 

П р и м ѣ ч а н і е. Перевозка озиаченнаго 
въ семъ параграфе скога на баржахъ, 
совместно съ гуртовым* скотом*, ни въ 
каком* случае не допускается. 
§ 216. Если перевозимый водяным* путем* 

рогатый скотъ, по ветеринарно-полицейскому 
осмотру, в* пункте выгрузки окажется за-



чумлениымъ или-же чума обнаружится на 
нем* во время слѣдованія на баржахъ и 
пароходахъ, то, по уничтоженін въ данпомъ 
гуртѣ или партіи всѣхъ больпыхъ и нмѣю-
гцихъ возвышенную температуру (40° Ц . и 
выше) животныхъ, остальныя доллсны немед
ленно поступать на бойни, находящілся въ 
пушстахъ выгрузки или въ городѣ, блиясай-
шемъ къ мѣсту, гдѣ было обнаруясено чум
ное заболѣвапіе. 

П р и м ѣ ч а и і е. Указаніе городовъ, гдѣ 
могутъ поступать означенные подозритель
ные гурты на убой дѣлается заблаговре
менно губернскимъ начальством*, по со-
глашепію съ губернскимъ земствомъ. Въ 
такомъ-же случаѣ, когда губернское на
чальство, по сношенію съ земствомъ (гдѣ 
таковое имѣется), нризнаетъ, что данное 
количество подозрительных* животных* не 
можетъ быть немедлепно-же убито на мясо 
для продовольствія мѣстных* жителей, 
скотопромышленнику предоставляется хо
датайствовать, по телеграфу, пред* мини
стерством* внутренних* дѣлъ о разрѣше-
ніи нагрузки означенных* животныхъ въ 
вагоны на ближайшей къ мѣсту обяару-
лсенія чумы аселѣзно-дорожной станціи, съ 
цѣлыо немедленной отправки на убой въ 
Москву, Петербург* или другіе пункты, 

. но усмотрѣнію министерства. 
' § 217. Суда, на которыхъ перевозится 
скотъ, доллсны быть, каждый разъ, по вы
грузки животных*, немедленно, подъ над
зором* ветеринара, очищены отъ навоза, вы
мыты горячею водою и затѣмъ дезинфеіш-
рованы смѣсыо карболовой кислоты и суле
мы (2-х* и 1 У2°/о-й растворъ первой и 1 ч. 
на 1.000—второй). О произведенной очисткѣ 
и дезішфекціи ветеринары выдаютъ владель
цам* судовъ удостовѣренія за подписями 
своею и полицейскаго чиновника. 

II р и м ѣ ч a H і е. Всѣ суда, на которыхъ 
будетъ перевозиться скотъ по рѣкѣ Волгѣ, 
доллсны быть устроены такъ, чтобы избы
ток* раствора сулемы и карболовой кис
лоты, послѣ дезинфекціи помѣщенія, могъ-
бы свободно удаляться посредством* трубъ 
или желобов* въ особые пріемники или 
чаны, о которыхъ уже указано выше, и 
чтобы провѣтриваніе помѣщепія для скота 
могло совершаться безирепятственпо. 
§ 218. Навоз* съ судовъ, на которыхъ 

перевозился скотъ, оказавшійся здоровым*, 
долженъ быть сложен* на земельные участ
ки, недоступные для ыѣстныхъ стад*, а въ 
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томъ случаѣ, если предназначена для удо
брения почвы, подлежит* дезігафекціи. Б а -
возъ, остатки корма, нечистоты н сор* съ 
судовъ, на которыхъ были обнаружены зара
женный животныя, обязательно уничтожают
ся сожигапіемъ или зарываются нослѣ пред
варительной дезинфекдіа *)• 

§ 219. Губернскія власти, но соглашенію 
съ губернскими земскими управами (гдѣ та-
ковыя ішѣются), должны заблаговременно 
озаботиться отводом* вполнѣ удобпыхъ н 
недостуниыхъ для мѣстныхъ стадъ: а) земель
ных* участков* для выгрузки и нагрузки 
рогата го скота на суда, для продолжитель-
наго ветерпнарнаго наблюденія за ним* и 
уборки трупов* убитых* и павших* живот
ных*, а равно для склада навоза, н б) об
ходных* путей для слѣдованія скота к* 
пристаням* нагрузки и съ мѣстъ выгрузки 
до бойни и желѣзно-дорожной стапцін. 

§ 220. Вадзоръ за состояніем* здоровья 
рогатаго скота во время слѣдовапія на с} т-
дахъ производится правительственными вете
ринарами въ городах* Цариципѣ, Саратовѣ, 
Самарѣ, Казани и Нижнемъ-Новгородѣ. По 
соглашенію губернаторов* еъ мѣстнымъ гу
бернским* земством*, къ этому надзору мо
гут* быть привлечены иземскіе ветеринары. 
Въ указанных* пунктах* суда, пагруженныя 
скотомъ, обязательно останавливаются для 
осмотра животных*, каковой осмотръ дол
женъ быть производим* при дневномъ свѣтѣ 
и притом* въ теченіе не долѣе 6 час. Въ случаѣ 
прибытія ночью суда ожидают* разсвѣта. 

§ 221. Хозяева судовъ или владѣльцы не-
ревозимаго скота обязаны во всякое время, 
при слѣдованіи и остановках*, допускать ве-
теринаров* къ осмотру животных*, а равно 
для сопровождена судовъ, если это будетъ 
признано нужным*. 

§ 222. Каждый ветеринар*, нроизводив-
шій осмотръ перевозимаго на судах* скота, 
должен* ' о результатах* сего осмотра дѣлать 
на рейсовоыъ свидѣтельствѣ соотвѣтствую-
щія отмѣтки и телеграфировать, за счетъ 
скотовладѣльца, ветеринару слѣдующаго смо-
троваго пункта о днѣ предстоящаго прибы-
тія въ этот* пункт* дапиаго судна. 

§ 223. О каждом* случаѣ заболѣванія или 
падежа скота на судахъ, во время пути 

*) Выбрмываніе навоза съ баржъ въ рѣку строжайгае-
Боепрещается. Указаніе пунктовъ (сверхъ пристаней, опре* 
дѣлепвыи для выгрузкп ЖЯЙОТНЫХЪ), ВЪ которыхъ доз
воляется выгружать навозъ съ баржъ ц пароходовъ, 
дѣлается губернскааъ начальетвомъ по соглаишіію съ 
губернекиаъ зекствомъ, гдѣ таковое иаѣется. 



.лица, сопровождающая гурты, должны заяв
лять полицейскому начальству ближайшаго 
попутнаго города; заболѣвдгія-же жнвотныя 
немедленно должны быть отдѣдены отъ здо
ровых* и поставлены въ особа отведенное 
для этой цѣли помѣщеніе. Трупы павпгахъ 
животных* не могутъ быть выгружаемы без* 
предварительная ветеринарнаго осмотра; до 
прибытія ветеринара они также должны на
ходиться въ особо отведенном* для сего по-
мѣщеніи. По надлежащем* осмотрѣ сих* 
трупов*, они передаются местной полицш 
для зарытія въ соответствующем* мѣетѣ, 
под* непосредственным* надзором* ветери
нара и полиціи. 

§ 224. В * случаѣ внезапная прекращения 
навигацін, владельцы перевозимая скота или 
лица, их* заменяющая, обязаны немедленно 
телеграфировать о томъ губернскому началь
ству, прося надлежащих* указаиій; до полу-
чеиія-же ответа сіи лица обязаны содержать 
скот* на судахъ, а при невозможности это
го-—на земельных* участках*, нанятых* за 
•собственный счет* и вполне уединенных* 
отъ местных* стад*. 

При соблюдении вышеизложенных* усло-
вій должна быть производима, временно, 
впредь до окончательной выработки особых* 
по сему предмету правилъ, также и пере
возка скота на судахъ по рекам* Белой, 
Каме и Вятке, причем* в* Вятской губ-
выгрузка допускается лишь въ гор. Сарапуле, 
а нагрузка на пристанях* Вятской, Орлов, 
ской, Котельнической, Кукарской, Медвед
евой, Турекской, Гоньбинской, Елабужской 
и Саранульской; въ Пермской—выгрузка изъ 
вагонов* и нагрузка на баржи разрешается 
лишь в* гор. Перми, авъ Уфимской.—гор. У ф е . 

Г Л А В А X V I I . 
Правила о норадкѣ л усдов іях* провоза 

невыдѣланныхъ с ы р ы х * *) кож*. 
§ 225. Кожи, снятыя с* трупов* скота, 

оказавшаяся по ветеринарно-полицейскому 
•осмотру (произведенному пред* убоем* его 
и после убоя, или-лее паделса) незаражен-
нымъ чумою или сибирскою язвою, поваль
ным* воспаленіемъ легкихъ, бешенством*, 
дифтеритом*, ящуромъ, сапом* (носовым* и 
кожнымъ) и овечьего оспою, безпрепятственно 
допускаются къ вывозу изъ всех* местностей 
въ парном*, мокросоленомъ, замороженномъ, 
вяленом*, сухосоленомъ, или выеушенномъ видн 

*) Слово «сырыхт>> прибавлено по постаповленію «Осо
бой Козшассін». 

Въ §§ 225—230 помещены постаиовленія 
относительно перевозки водою невыделан
ных* кож*, извлеченный изъ правилъ, уста-
новленныхъ министерствомъ внутреннихъ 
дел* въ циркуляре губернаторамъ отъ 11 
сентября 1885 года, за M 1264. 
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§ 226. Ветеринарные врачи вѣдомства ми
нистерства внутренних* дѣлъ и полицейскіе 
чины, осматривавшее совмѣстно убитый или 
павшій скотъ, обязаны выдавать, за общею 
подписью, владѣльцаыъ его или лицам*, 
пріобрѣвгдим* кожи, СНЯТЫЙ с* трупов* этого 
скота, свидетельства (по особой, установлен
ной ветеринарным* комитетом*, формѣ) о 
безвредности сихъ кож*, причем* къ каждой 
из* нихъ прикладывают* особый клейма (на 
передней левой ногѣ). 

П р и м ѣ ч а н і е 1. Выдача означенных* 
свидетельств*, равно как* и приложение 
клейм*, должны быть производимы без-
платао. 

П р и м ѣ ч а и i е 2. На телячьи кожи 
предназначенный для выдѣлки опойковъ, 
а также па овечьи шкуры не следует* на
лагать клейм*, но взамѣнъ всего, товар* 
этот* долженъ быть перевозим* съ соблю
д а е м * условій, указанных* ниже § 227 
(п.п. а и б). 
§ 227. Транспорт* кож*, снабженных* 

вышеуказанными въ § 226, свидетельствами 
и клеймами, можетъ следовать по всем* пу
тям* сообщенія безнрепятственио, съ соблю
дением* лишь следующих* условШ: 

а) при отправке кож* по железным* до
рогам* и водяным* путям* должны быть 
обязательно предъявляемы свидетельства и 
накладпыя только чинам* ветернкарно-поли-
цейскаго надзора и при томъ лишь на стан
циях* или пристанях* нагрузки и выгрузки 
этого товара, и 

б) по прнбытіи транспортов* кож* па яр
марки, равно какъ и въ конечные пункты 
слёдоваиія, товар* этот*, по какимъ-бы со
общениям* он* ни был* привезен*, должепъ 
быть предъявляем* чипам* ветеринарно-по-
лицейскаго надзора для подробной поверки 
свидетельств*, накладных* и клейм*. 

§ 228. Чины полиціи, ветеринары и во-
лостыыя нравленія, которым* были предъяв
лены свидетельства и накладный на кожи, 
должны делать немедленно-же и безплатпо, 
надписи на этих* документах* о томъ, когда 
именно прибыл* транспорт*. Озеачеиныя лица 
и учрежденія отнюдь не должны задерживать 
транспорт*; в* случаяхъ-же замеченных* 
ими несоотвѣтствій в* количестве товара съ 
свидетельствами и накладными, или-же порчи 
его, обязаны отмечать объ этом* въ предъ
явленных* документах* и уведомлять поли
цейское начальство того пункта, въ который 
транспорт* предназначается, а также иоегт-
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варять полицейских* властей по пути даль-
вѣйшаго слѣдоваиія транспорта, для приня
тая-, этими послѣдними необходимых* мѣръ 
предосторож ности. 

§ 229. Чины ветеринарно-полицейскаго 
надзора, осматриваюіціе кожи на ярмарках*, 
обязаны производить повѣрку этого товара 
без* излишнлго замедленія и, затѣмъ. о ре
зультатах* этой повѣрки также дѣлать над
писи на упомянутых* документах*; причем*, 
если въ транспорте кож*, значащихся но 
свидетельствам* клеймеными, при осмотре, 
как* на ярмарках*, такъ равно и на конеч
ных* пунктах* назначеиія, будут* найдены 
веклейменыя кожи, то эти послѣднія должны 
быть, иод* надзором* ветеринара, подверг
нуты (в* томъ случаѣ, если онѣ ne предна
значаю': сяк* немедленной выдѣлке на мест
ном* заводе) дезинфекціи (раствором* сулемы 
'Аооо концентрации въ течеше 6 часов*, или 
окуриваніемъ парами сернистой кислоты), а 
противъ владѣльцен* сего товара или дове
ренных* ихъ, допустивших* нагрузку неклей
меных* кож*, возбуждается, установленным* 
порядком*, судебное иреслѣдованіе. Во вся
ком* случае, о найденных* неклейменых* 
кожах* составляется протокол* и делаются 
соответственныя отметки въ свидѣльствахъ 
и накладных*. 

§ 230. Кожи, снятая со скота, убитаго 
или павшаго безъ подвергнутія его осмотру 
чинами ветеринарно-полицейскаго надзора, 
дозволяется вывозить только из* местностей, 
въ которых*, по письменным* удостовере
ниям* полиціи, или сельских* властей, не 
существовало заразительных* болезней на 
домашнем* скоте, и при соблюденіи, вместе 
съ тѣмъ, следующих* условій: а) означен
ный кожи могут* быть перевозимы ежегодно, 
съ 15 октября но 1 апреля, лишь въ сухом*, 
мокросоленолъ и замороженном* видах*; съ 
1-же апреля по 15 октября в* одном* только 
высушенном* виде и б) места съ мокросо-
леными и замороженными кожами должны 
быть тщательно покрыты плотными брезен
тами (въ томъ числѣ холщевыми покрыва
лами, циновками, двойными рогожами, или 
высушенными, а также выдѣланными ко
жами), обмазанными дегтем*, смолою, или 
керосипомъ. При соблюденіи этой предосто
рожности, транспорты сих* кож* могут* 
быть безпрепятственно отправляемы по всём* 
путям* сообщенія и подлежат* поверке по
рядком*, указанным* в* предшествовавших* 
§§ 227 и 230 сих* правил*. 
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§ 231. Перевозка невыдѣланныхъ кожъ 
на пароходах*, иеревозящихъ пассажи
ров*, не допускается. 

Г Л A B A X V I I I . 

Правила о перевозы!; тряпья. 

§ 232. Перевозка грязнаго тряпья дозво
ляется съ соблюденіемъ слѣдующнхъ ыѣръ 
предосторожности: 

а) Перевозка грязных* тряпок* и т. п. 
ветоши совершается въ хорошо упакован
ных* тгокахъ, мѣшкахъ, коих* обертки или 
покрышки предварительно пропитаны дезин-
фекціоннымъ раствором*; 

б) Только тѣ тюки съ тряпьем* должны 
быть принимаемы иа пристани и грузиться 
въ суда (барки), которые хорошо спрессова
ны и обернуты толстым* слоем* крѣпкихъ 
полотнищ*, хорошо (безъ перерывов*) сши
тых* и вполнѣ иропитанных* 2 % глицери
новым* растворов* сулемы, съ прибавлені-
ем* 2 % раствора винно-каменной кислоты; 

в) Въ случаѣ невыполненія этой мѣры 
предосторожности, вмѣняется въ обязанность 
мѣстной, въ каждом* изъ помянутых* пунк
тов* пріема и грузки тряпья, санитарной 
власти произвести пропитываніе тюков* 
раствором* сулемы съ помощью обмазыванія 
ихъ кистью, напитываемою дезинфекцион
ным* раствором*, за счет* отправителя или 
получателя сего товара; 

г) Тюки должны оставаться неприкосно
венными и отнюдь не распаковываться меж
ду мѣстомъ отправления и полученія ихъ; 

д) Суда (барки), въ которыхъ перевози
лось тряпье, должны, по разгрузкѣ, быть 
тщательно вымыты и дезинфекцированы (го
рячим* паромъ). 

§ 233. Перевозка-же хорошо вымытаго и 
нросушеннаго тряпья допускается безъ со
блюдения изложенныхъ въ предыдущем* § 
предосторожностей, но оно должно быть за
делано в* кулье или мѣшки. 

Г Л А В А X I X . 

О плаваніи во время лелководія. 
§ 234. Для обозначенія на рѣкахъ и озе

рах* подводных* опасностей, ограничиваю
щих* судоходный путь и для указанія на-
правленія этого пути употребляются плаву-
nie и береговые знаки. 

§ 231. Проектирован* вновь, такъ какъ 
невыдѣланныя кожи распространяют* зло-
воніе, которое нельзя допустить па пасса
жирскихъ пароходах*. 

Эти правила взяты изъ циркуляра ми
нистра внутренних* дѣлъ отъ 7 мая 1888 
года, за № 1061. 

Изложенныя въ семъ § правила, по точ
ному смыслу ихъ, касаются какъ будто толь
ко перевозки грязныхъ тряпок* и иѣтъ яс
ных* указаній о перевозкѣ мытой тряпки, 
которая перевозится безпреиятственно въ 
большом* количествѣ съ камских* приста
ней, а потому вторая группа судоходиаго 
съѣзда нашла возможным* въ § 233 допус
тить перевозку мытаго тряпья, какъ без
опасная отъ зараженія, безъ соблюденія осо-
быхъ предосторожностей. 

§§ 234, 235, 236, 237 и 238 составлены 
на основавіи правилъ обстановки рѣкъ и 
озер* предостерегательными судоходными 
знаками, приложенных* къ вр. правиламъ 
для плаванія, съ добавлением* правила о 
томъ, чтобы весенніе знаки освѣщались. 
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Послѣ словъ „невыдѣланныхъ" добавить „сырихъ". 
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§ 235. Для обозначенія стрежня рѣки 
употребляются бакены и плаучія вѣхи. 

Плавучія вѣхи употребляются на тѣхъ 
рѣкахъ, гдѣ плаваніе производится только 
днемъ или въ свѣтлыя лѣтнія ночи. 

На тѣхъ рѣкахъ, на которыхъ нлаваніе 
производится днемъ и ночью, употребляются 
бакены, какъ для обозначенія стрежня, такъ 
и для обозначенія отдѣльиыхъ препятствий, 
какъ-то: затонувшихъ судовъ, карчей, камней 
и пр. Бакенами-ясе обозначаются отдѣльныя 
препятствія, атакже наиболѣезатруднительныя 
мѣста на перекатахъ тѣхъ рѣкъ, на кото
рыхъ не введено осігЬщеніе знаковъ и пла-
ваніе производится только днемъ. 

§ 236. Бакены окрашиваются: въ красный 
цвѣтъ тѣ, которые ставятся по правую сто
рону стрежня и которые служатъ для обо-
значепія опасныхъ для судоходства мѣстъ, 
лежащихъ съ правой по теченію стороны 
стрежня; въ бѣлый цвѣтъ окрашиваются ба
кены, которые ставятся съ лѣвой стороны 
стрежня и которые служатъ для обозначенія 
опасностей, лежащихъ съ лѣвой стороны 
стрежня. Бакеиы, ставящіеся при раздѣле-
ніяхъ стрежня или на такихъ опасностяхъ, 
которыя можно обойти съ обѣихъ сторонъ, 
окрашиваются бѣлыми и красными полосами. 

Ночью бакены освѣщаются красные—крас-
нымъ огнемъ, бѣлые—бѣлымъ, а полосатые 
двойным* огнемъ, бѣлымъ яадъ краснымъ. 

§ 237. Гдѣ стрежень рѣки переходитъ отъ 
одного берега къ другому, тамъ ставятся бе
реговые знаки: створныя или перевальныя 
вѣхи, смотря по длинѣ переката. Вѣхи эти 
окрашиваются,—ставящіяся на правомъ бе
регу красными и бѣлыми полосами, а на 
лѣвомъ берегу—зелеными п бѣлыми полоса
ми. Они освѣщаются фонарями,—на пра^ 
вомъ берегу съ однимъ краснымъ и двумя 
бѣлыми стеклами, а па лѣвомъ только бѣ-
лыми стеклами. 

§ 238. Весною на разливахъ ставятся ве-
сенкіе знаки, со щитами, которые окраши
ваются въ красный цвѣтъ, если стоять на 
правомъ берегу и въ бѣлый - если стоятъ 
на лѣвомъ берегу. Въ иочпое время они освѣ-
щаются. соотвт.тствующихъцвѣтовъ фонарями. 

§ 239. Весенніе знаки, какъ слулсащіе для Постановленіе новое, 
обозчаченія затопляемыхъ береговъ и мѣстъ 
опасныхъ для судоходства, должны быть по
ставлены къ открытію вавигаціи. 

§ 240. Обстановка мелей и перекатовъ ба- Изъ примѣчанія къ § 66 вр. пр. съ измѣ-
кенами должна производиться: 1) на Волгѣ неніями о томъ, что при показанной глуби-
отъ Рыбинска внизъ и на р. Камѣ, ниже нѣ должна производиться обстановка баке-
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Замѣчапія особой кошшссш на предложенный ІІ-мъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаванія. 

Просить мин. п. с. объ усиленіи свѣта красныхъ бакенныхъ фонарей. 

Освѣщать бѣлыми огнями на обоихъ берегахъ, а самые столбы окрашивать той-же 
краской, какой окрашиваются верстовые столбы. 
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Перми—при 18 четвертях*; 2) между Ры
бинском* и Тверью и выше Перми при S 
четвертях*; 3) на Окѣ: между Орлом* и Ко
ломною—при S четвертях*, а между Колом
ною и Нижним* Новгородом*—12 четвер
тях*; 4) на Сурѣ —при 8 четвертях*; 5) на 
Вяткѣ, въ участкѣ Вятки-Кукарки—при 8 
четвертях* и в* участкѣ Кукарка-Устье 
Вятки—при 10 четвертях* и 6) на Белой — 
при 9 четвертях*. 

§ 241. Перевальныя вѣхи должны быть по
ставлены тотчас* по спадѣ воды въ берега *). 

§ 242. Началомъ меяководія считается та
кое состояпіе воды, при котором* наимень
шая глубина: а) на Волгѣ, на перекатах* 
ниже Нижняго Новгорода—12 четвертей; 
между Нпжнимъ Новгородомъ и Рыбин-
скомъ—10 четвертей; между Тверью и Ры
бинском*—4 четверти; б) на Камѣ ниже 
Перми—12 четвертей, а выше —6 четвертей; 
в) на Окѣ: отъ Орла до Коломны—5 чет
вертей; отъ Коломны до Нижняго Новгоро
да—S четвертей; г) на Сурѣ 3 четв.; д) на 
Вяткѣ: отъ г. Вятки до Кукарки—5 четвер
тей и отъ Кукарки до Устья —S четвертей и 
е) на Бѣлой 8 четвертей. 

§ 243. Глубина воды на перекатахъ выве
шивается на особых* сигнальных* вѣхахъ, 
ставящихся въ 100 саж. выше и ниже переката. 
Для обозначенія глубины употребляются: 
доски, — обозначающія аршины, черные ша
ры, обозначающіе четверти и красные ша
ры—обозначающіе вершки. 

§ 244. Когда перекат* закрыт*, то на 
сигнальных* вѣхакъ вывѣшиваются днем* 
красный флаг*, а ночью два красныхъ фонаря. 

§ 245. На пристанях*, отправляющих* 
значительное количество грузов*, устанавли
вается щитъ, на котором* противъ названія 
перекатов* выставляется—-ихъ глубина. 

§ 246. Всѣ суда, подходя къ перекату, 
должны справиться о гдубинѣ его, вывешен
ной на сигнальной мачте, и могутъ входить 
на перекатъ только тогда, ежели имѣютъ по
казанный ниже запас* воды подъ дном*, а 
въ противном* случае должны остановиться 
ниже сигнальной вехи и распаузиться. 

П р и м ѣ ч а н і е . Такъ какъ обстанов
ка мелей и перекатовъ бакенами произво
дится съ таким* разсчетом*, чтобы между 
ними могли свободно проходить пароходы, 

_инѣющіе на буксире суда, съ уетановлен-
*) Изложено въ редакціц, принятой „Особой Коммиссіей", 

по проекту I I отдѣленія Суд. Съѣзда время постановки 
перевальныхъ столбовъ опредѣлялось такъ; „гораздо ра-
вѣе, чѣиі начнется постановка бакевовъ". 

нами мелей и перекатовъ и притом* не при 
16, а при 18 четвертях* глубины. ИзмЬне-
нія эти признаются необходимыми, потому 
что перед* наступлением* мелководія вода 
обыкновенно убывает* быстро, суда-же идут* 
въ то время с* большою осадкою, такъ что 
при малейшей неверности принятаго суд
ном* направленія, оно можетъ приткнуться 
къ мели и испортить на ней ходъ, что 
очень вредно отразится при наступленіи 
мелководія. 

Постановленіе новое. 

Изъ § 66 вр. прав, для плав., за исклю-
ченіемъ изъ него глубины, определяющей 
мелководье на Дону. 

На основаніи правилъ объ обстановкахъ 
бакенами и другими знаками. 

Составленъ на основаніи § 74 Bp. пр. 

На основаніи правилъ объ обстановке. 

§ 70 врем. прав. 

Постановленіе новое. 



ною сини правилами шириною воза, то на 
сигнальных* вѣхахъ показывается наимень
шая глубина обстановленпаго бакенами 
фарватера. Вслѣдствіе этого на пере
катахъ почти всегда пмѣется болѣе глу
бока, но узкій и извилистый ходъ, неу
добный для хода парохода съ буксиромъ, 
но но которому свободно могутъ пройти 
мелкіе пароходы; а потому, ио требованію 
ихъ командировъ, перекатные сторожа 
должны показывать имънапраиленіе этого, 
болѣе глубокаго, хода на нерекатѣ. 
§ 247. Если судоотправители найдутъ, 

что показаніе шаропъ на указательной мачтѣ 
невѣрно, или что бакены стоятъ не на мѣстѣ, 
то они заявляют* объ этомъ старшему по
товому, начальнику дистанціи или инспек-
стору, которые, провѣривъ заявленіе, въ слу
чаяхъ, когда оно окажется справедливым^ 
дѣлаютъ распоряженіе о перестановкѣ ша
ров* и бакенов*, а виновных* подвергают* 
должному взысканію. 

§ 248. Для предупрежденія остановки на 
перекатахъ и образованія шалых* всѣ 
суда обязаны сохранять на перекатахъ опре
деленный ниже запас* воды под* килем* 
(дномъ), т .е . разницу'между осадкою судна 
и глубиною на фарватерѣ переката: а)когда 
глубина на перекатах* Камы ниясе Перми и 
Волги ниясе Рыбинска болѣе S четвертей, 
тогда суда, идущія на буксирѣ пароходовъ, 
долясны имѣть запаса 2 вершка, а самые 
пароходы и всѣ суда, идущіл по завозу, 
также и всякаго рода суда, зачаленныя за 
кабестанами и коповодиыми машинами, 
должны имѣть запаса никак* не менѣе од
ного вершка противъ глубины перекатовъ; 
пароходы, идущіе съ буксиромъ, должны имѣтъ 
запасъ воды подъ килемъ 1 вершокъ ''"'')'• б) 
когда глубина перекатовъ ниже Перми на 
Камѣ и на Волгѣ ниже Рыбинска S четвер
тей или менѣе, то всякаго рода суда, безъ 
различія, должны имѣть запаса не менѣе 
одного вершка противъ глубины переката. 
Пароходы, идущіе безъ буксира, должны имѣтъ 
запасъ воды подъ килемъ '/г вершка ""•'). 

На Волгѣ груженыя суда, идущія сверху, 
долясны имѣть запаса не меиѣе 2-х* веркшовъ 
противъ глубины переката. 

Н а Окѣ, Сурѣ, Бѣлой и Вяткѣ всѣ суда 
должны имѣть запаса ие менѣе одного вершка, 

§ 71 врем. нрав. 

Изъ § 67 врем. прав.— с* исключеніемъ 
относящагося до плаванія по р. Дону н съ 
измѣненіемъ предѣльпой глубины перекатовъ 
на Волгѣ, между Рыбинским* и Нижним*, 
когда требуется запасъ воды подъ дномъ су
довъ въ 2 вершка. Кромѣ того добавлено, 
что указанный въ сем* § правила относятся 
до тѣхъ перекатовъ на р. Камѣ, которые 
леясатъ ниже Перми. 

*) У. е. отмелей, образующихся у судна, если оно 
остановилось на перекагЬ. 

**) Напечатанное курспвомъ добавлено по постановле
ние «Особой Коммнссіи». 
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sa исключеніемъ пассажирскихъ пароходовъ, 
которые надѣются прорѣзать перекатъ при 
соглаеіи на это судоправителей всѣхъ ско
пившихся у переката судовъ. 

П р и зі ѣ ч а и і е. 1. Всѣ суда съ легко
воспламеняющимися и взрывчатыми ве
ществами должны имѣть запаса не меиѣе 
3-хъ вершковъ. 
§ 249. При глубинѣ перекатовъ на Камѣ 

выше Перми болѣе 6 четвертей, а ниже Перми 
и на Волгѣ ниже Рыбинска болѣе S четвертей 
буксирнымъ пароходам*, кабестанам* и кон-
нымъ машинамъ дозволяется идти черезъ пере-
катъвверх**по теченію, съ полпымъ возомъ, въ 
томъ только случаѣ, если ширина и кривизна 
перекатовъ не будутъ тому препятствовать. 
При глубинѣ-же перекатовъ ыенѣе означен-
наго суда, идущіе вверхъ безъ буксира па
рохода, должны проходить перекаты не иначе, 
какъ по одному; a идущіе подъ буксиромъ 
парохода могутъ проходить, если ширина 
переката тому не преиятствуетъ, счаленными 
рядомъ, когда ширина всѣхъ судовъ будетъ 
не болѣе 12 саженей, при 50 еажеплхъ 
длины ихъ, или счаленными одно судно за 
другпмъ, причем* ширина судна должна быть 
не болѣе 6 саженъ, а длина букеируемыхъ 
судовъ не болѣе 120 саженъ. На рѣкахъ 
Окѣ, Сурѣ и Вяткѣ при глубинѣ перекатовъ 
на участкахъ: Оки — Орелъ — Коломна •— и 
Вятка—Вятка—Кукарка— и на р. Сурѣ— 
до 3 четвертей и на участкахъ Оки:—Ко
ломна—Нижній—и Вятка—Кукарка—устье 
Вятки—до 4'/а четвертей, всѣ суда, не 
исключая и буксирныхъ, обязаны проходить 
перекаты неиначе, какъ по одному. 

§ 250. При буксировкѣ судовъ внизъ по 
теченію, когда на перекатахъ воды болѣе 8 
четвертей, дозволяется проходить ихъ съ пол-
нымъ возомъ въ томъ только случаѣ, если ши
рина и кривизна перекатовъ не будетъ тому 
препятствовать, но во всяком* случаѣ не болѣе 
двух* счалов* судовъ; при состояніи-же воды 
менѣе 8 четвертей, дозволяется проходить 
черезъ перекаты только съ одним* счалом* 
и съ порожними въ 2 счала, при ширинѣ его 
не болѣе 18 саженъ. 

§ 251. Проходить черезъ перекатъ подъ 
парусами запрещается. 

Изъ § 6S врем. прав, для плав, съ измѣ-
неніями: 1) той ианменыпей глубины на 
участкѣ Волги Рыбинекъ—Нижиій, при ко
торой дозволяется проходить черезъ пере
каты съ нолнымъ возомъ (вмѣсто 6 '/а — 8 
четвертей, какъ и на Волгѣ низке Нижняго), 
такъ какъ на этомъ участкѣ плаваютъ тѣ-же 
суда, что и ниже Нижняго и поэтому пла-
вапіе ихъ должно быть обставлено одинако
выми условиями, и 2) правила о проходѣ су
довъ вверхъ по теченію, при глубинѣ пере
катовъ менѣе 8 четвертей взамѣнъ уста
новленная въ § 68 правила о томъ, что 
дозволяется переходить перекатъ въ одну 
счалку не болѣе 2-х* судов*, проектировап-
ныя новыя правила какъ для судо.въ иду
щих* не на буксирѣ парохода, так* и для 
счаленных* рядом* и одно за другим* за 
буксирнымъ пароходом*, при чем* опреде
лена длина и ширина воза. 

В * замѣнъ той части § 6S врем, прав., 
въ которой говорится о прохожденіи пере
катовъ по теченію буксирными пароходами 
съ возомъ; при чем* относящаяся къ данному 
случаю правила изложены подробвѣе и опре
делена зависимость отъ глубины перекатовъ. 

§ 69 вр. пр. 

§ 252. Если судно станет* на мель, то 



Замѣчанія особой комзіиссіи на предложенный ІІ-мъ отдѣленіемъ съезда проэктъ 
правилъ для плаваиія. 

LI р и si ѣ ч а н i е: 2. Запасъ воды подъ килеыъ для баржей и судовъ съ керосиномъ и . 
сырой нефтью долженъ быть 2 вершка, а для судовъ съ нефтяными остатками и смазоч
ными маслами 1 вершокъ. 

Въ началѣ § 249-го— 
послѣ словъ „на Камѣ выше Перми" добавить „и на Волгѣ выше Нижняго" и въ фразѣ 
„а нилсе Перми и на Волгѣ ниже Рыбинска" поставить вмѣсто „Рыбинска"—„Нижняго". 

Въ концѣ § 249 добавить: 
І І р и м ѣ ч а н і е . Когда пароходъ идетъ съ буксиромъ коломенок* или мелкихъ судовъ, имѣю-
щихъ запасъ воды подъ килемъ не менѣе 2 вершковъ, въ этомъ случаѣ возъ дѣлить по полам*. 

§ 251 изложить слѣдующимъ образомъ: 
При буксировкѣ судовъ внизъ по теченію, когда на перекатахъ воды: между Нижним* и 
Рыбинском*, болѣе 6 четв. и ниже Нижняго болѣе 8 четв., дозволяется проходить съ пол
ным* возомъ, в* томъ только случаѣ, если ширина и кривизна перекатов* не будетъ тому 
препятствовать, но во всякомъ случаѣ ие болѣе двух* счалов* судовъ. При состояніи воды 
менѣе, вверх* отъ Нижняго 6 четв. и внизъ S четв. дозволяется проходить съ груженными 
судами только одним* счалом* и съ порожними въ два счала при ширинѣ счала не болѣе 18 саж. 
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начальник* поста немедленно обмѣряетъ его 
при посторонних* судоуправителяхъ, если 
таковые будутъ находиться налицо, причем*, 
если окажется, что судно имѣетъ излишнюю 
противъ указанной въ § 248 осадку, то 
судо у правитель подвергается должному изы
сканно, а судно немедленно снимается съ 
мели и отводится выше или ниже переката, 
смотря но тому, куда ближе и удобнѣе. Объ 
обмѣрѣ судна составляется протоколъ, кото
рый подписывается и посторонними судо-
управителямн. Если-бы для обмѣра судна 
нельзя было пригласить судоуправителей, 
приглашаются сторонніе свидѣтели, и только 
въ крайних* случаяхъ, при полной невоз
можности своевременно найти таковыхъ, на
чальники постов* производят* обмѣръ безъ 
свидѣтелей. 

П р и м ѣ ч а и і е . Все сказанное относится 
и до грузовых* плотов*, идущихъ чрезъ пе
рекатъ. 

§ 253. Если по обмѣру окажется, что 
судно имѣло осадку, определенную § 248, 
но пріостановилось отъ неосторожности лоц
мана, отъ вѣтра или другихъ причин*, то 
судоуправитель не подвергается отвѣтствен-
ности, а лоцманъ, если судно остановилось 
по его винѣ, подлежит* взысканію на осно-
ваніи Уст. о наказ., нал. мир. суд. 

П р и м ѣ ч а н і е . Все сказанное относится 
и до грузовых* плотовъ, идущих* чрезъ 
перекатъ. 

§ 254. Запрытымъ называется такой пе
рекатъ, на который судамъ нельзя входить 
безъ обмѣра и безъ очереди. Распоряженіе 
о закрытіи перекатовъ дѣлается начальни
ком* отдѣленія путей сообщенія, о чемъ и 
объявляется немедленно на пристанях*. Пе
рекатъ объявляется закрытымъ: 1) если подъ 
перекатом*, отъ какихъ-бы то нибыло при
чин*, образовалось скопленіе судовъ; 2) если 
перекатъ занята переходящими черезъ него 
судами, и 3) если вода на перекатах* р. 
Волги упадетъ въ участкѣ Нижній—устье 
Камы до 7 четвертей, а въ участкѣ Нижній-
Рыбинскъ—до 6 четвертей. 

§ 255. Всѣ суда, подходящія какъ сверху, 
такъ и снизу къ закрытому перекату должны 
останавливаться, не доходя до флага, ука-
зывающаго начало мели, и размещаться по 
очереди, оставляя по срединѣ свободный 
проход*. 

За самовольный входъ на закрытый пере
катъ судно или плотъ отводятся въ сторону 

§ 7 2 вр. пр. 

§ 77 вр. пр. 

§ 74 вр. пр, для плав, дополненный онре-
дѣленіемъ того, что означаетъ „закрытіе" 
переката—и кѣмъ оно производится. 

§ 75 вр. пр. 



Замѣчанія особой козшиссін на предложенный ІІ-мъ отдѣленіѳмъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаванія. 

Въ § 252-мъ со словъ „причем* если окажется" до словъ „а судно немедленно"— 
исключить. 

Къ § 253-му: 
отнести этотъ § въ главу объ ответственности служащих* лицъ. 

Въ § 255-мъ со словъ: „и виновный судоуправитель" до словъ: 
„Разетановка судовъ на перекатѣ" исключить и просить М . П . С . назначать на за

крытые перекаты, въ распоряженіе постовыхъ начальников*, двухъ лоцмановъ, помещающихся 
на обеихъ концах* перекатовъ, которые бы пропускали суда, ве задерживая ихъ на пути. 
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и виновные судоуиравитель или ПЛОТОВІЦИКЪ 
подвергаются взысканию. 

Разстановка судовъ на нерекатѣ лежитъ 
на ответственности начальника поста, кото
рый обязанъ обращать особенное вниманіе 
на то, чтобы пароходы были устанавливаемы 
таким* образомъ, чтобы предупредить воз
можность лояг.арныхъ случаев*. 

Суда съ легковоспламеняющимися веще
ствами, если не будутъ имѣть указаннаго 
въ нримѣчаніи къ § 248 запаса, ставятся 
на разстояніи одной версты ниже всего ка
равана. 

§ 256. Суда,остановвивпгіясяу переката по 
причинѣ имѣющагося у него скопленія су- § 76 врем. прав, 
довъ, обязаны заявить о своемъ прибытіи 
начальнику поста, хотя-бы они и имѣли ука
занную въ § 248 осадку. Если окажется, 
что изъ числа прежде прибывших* судовъ 
нѣтъ готовыхъ къ ходу, то вновь прибывшія 
суда немедленно пропускаются чрезъ пере
катъ; въ противаомъ-же случаѣ они вписы
ваются в* книгу яа очередь. 

Изъ этого правила исключаются и имѣютъ 
право идти, не выжидая очереди; а) паро
ходы, идущіе безъ буксира, когда имѣтотъ 
указанную осадку; б) пароходы, идущіе съ 
баржами, на которыхъ номѣщены войска или 
арестанты, а также товаро-пассажирскіе па
роходы съ одной товаро-пассажирской бар
жей, идущіе по росписаиію; баржи эти 
должны имѣть запасъ вершкомъ болѣе про
тивъ груженных* барж* (по § 24S); в) суда 
съ легковоспламеняющимися веществами, если 
имѣют* установленную осадку (примѣч. къ 
§ 248). 

§ 257. Для соблюденія порядка пропуска 
судовъ черезъ перекатъ, при ихъ скопленіи, 
имѣется у начальника поста шнуровая книга, g 77 В р Ѳ м . прав. 
в* которую судоуправители собственноручно 
записывают* время прихода своих* судовъ, 
и судно, готовое къ ходу, занимает* очередь 
сейчасъ за послѣднимъ из* тѣхъ судовъ, 
который были готовы къ ходу во время его 
прибытія. 

Если-же они имѣютъ осадку болѣе над
лежащей, то начальникъ поста указывает* 
имъ мѣсто для распаузки. Судоуправители 
записанных* паузившихся судовъ, по окон- . 
чаніи паузки, объявляют* о томъ начальнику 
поста, и, если суда ихъ действительно распа-
узились, занимаютъ соответствующую очередь. 
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Замѣчанія особой козгаиссін иа предложенный ІІ-мъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для плаванія. 

Добавить въ концѣ § 256-го: 
а также и пароходы, идущіе съ однимъ судномъ, ииѣющилъ осадку указанную какъ для 
товаро-пассажирскихъ баржей въ пунктѣ б этого параграфа. 
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§ 258. Кабестаны и коноводныя машины, § 78 врем. прав, 
подходя къ перекату, останавливаются на 
свободном* мѣстѣ въ сторонѣ отъ фарватера, 
ниже всего стоящаго у переката каравана. 

Когда караванъ кабестана или коноводной 
машины совершенно готовъ къ проходу, онъ 
получаетъ свою очередь, которая и сохра
няется за нимъ пока всѣ суда этого кара
вана не будутъ проведепы черезъ перекатъ. 
Если-же это признается приказчиком* ка
равана неудобным*, онъ можетъ требовать 
очереди для готовой части каравана, при
чем*, по нроводѣ ея, остальныя суда кара
вана получаютъ очередь по мѣрѣ возвраще
ния кабестана или коноводной машины, если 
къ тому времени они будутъ раснаужены. 
Но чтобы не терялось времени при обрат
ном* ходѣ кабестана или конной машины, 
или при подчалкѣ судовъ къ нимъ, то въ 
это время могутъ быть проводимы черезъ 
перекатъ суда п пароходы, стоящіе на оче
реди. 

Кабестаны и коноводныя машины, при 
проходѣ черезъ перекаты и узкія мѣста, 
должны завозить съ одной стороны оттяжки 
(дольныя), дабы караванъ судовъ, ими бук
сируемых*, не былъ разбрасываем* по фар
ватеру и не заграждал* иути другим* су
дамъ; при проходѣ паровыхъ и другихъ су
довъ болѣе быстраго хода, они должны под
тягиваться на оттяжках* къ одной сторонѣ 
и пропускать суда, отмахивая въ то-же 
время флагомъ днемъ, или фонарем* ночью, 
къ тому берегу, который свободен* отъ от-
тяжекъ (дольныхъ). 

§ 259. Когда очередной буксирный паро
ходъ имѣетъ въ готовности нѣсколько баржъ, 
съ указанной правилами осадкой, но въ 
сдѣдствіе узкости и кривизны переката можно 
переводить черезъ перекатъ только но одной 
баржѣ, тогда онъ переводит* одну такую 
баржу, и за нимъ слѣдуютъ другіе пароходы, 
по очереди; онъ-же, поставив* баржу, имѣетъ 
право возвратиться; причем*, при переводѣ 
черезъ перекатъ другихъ его барж*, сохра
няет* данную ему разъ очередь. 

§ 260. На Волгѣ всякаго рода суда, какъ § SO вр."пр. для плав., дополненный пра-
паровыя, такъ и парусныя, идущія сверху, виломъ о проходѣ мелкосидящих* судовъ за 
во время мелководія и скопленія судовъ, бакенами, 
должны остановиться въ одной верстѣ выше 
стоящаго у переката каравана и заявить о 
своемъ прибытіи начальнику поста (гдѣ та
ковой имѣется), безъ разрѣшенія котораго 
ни въ какомъ случаѣ не могутъ идти черезъ 
перекатъ. Начальникъ поста выбираетъ удоб-
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Замѣчанія особой К О Э Ш И С С І И па предложенный ІІ-мъ отдѣленіемъ съѣзда проэктъ 
правилъ для нлаванія. 

Первую половину § 260 до словъ: „При скопленіи судовъ на перекатах*" изыѣнить такъ: 
Проходъ мелкосидящихъ судовъ за бакенами остается всегда свободнымъ. Если выше 

и ниже переката есть значительный караванъ и при закрытомъ перекатѣ судамъ, иду-
щимъ сверху, не дозволяется иначе проходить перекатъ, какъ сплавомъ на рысковыхъ 
якоряхъ или на буксирѣ парохода. 
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ное время» прекращает* пропуск* судов*, 
идущихъ вверх*, чтобы пропустить суда, 
идущія, сверху вниз*. Проходъ-же мелкоси
дящих* судовъ за бакенами остается всегда 
свободным*. При большом* скопленіи судовъ, 
когда еа перекатахъ воды 7 четвертей и 
менѣе, тогда, по усмотрѣнію начальника 
поста, пропускъ судовъ вверх* не прекра
щается въ теченіе цѣлаго дня, а спуск* су
довъ внизъ разрѣшается ночью и по утрам*. 
Если выше и ниже переката есть значи
тельный караван*, то судамъ, идущим* 
сверху, не дозволяется иначе проходить пе
рекатъ, какъ сплавомъ на рысковыхъ яко
рях* или на буксирѣ парохода. 

При скопленіи судовъ на перекатахъ, 
сплавъ лѣсныхъ плотовъ черезъ перекатъ 
разрѣшается только ночью по указанно на
чальника поста, причемъ гонки однорядныя 
не должны имѣть болѣе 30 саж. длины и 5 
саж. ширины и при проходѣ черезъ мѣста, 
.обставленныя бакенами, во избѣжаніе уничто
жения пхъ, могутъ быть за бакенами, а по 
фарватеру сплав* ихъ допускается не иначе, 
какъ на рысковыхъ якорях*. 

На Камѣ, гдѣ грузные суда и плоты слѣ-
дуютъ сверху, а снизу идут* лишь подгру
женный и порожнія, учреждается при боль
шом* скопленіи судовъ, для пропуска че
резъ перекатъ, общая очередь для всѣхъ 
груженных* судовъ, приходящих* сверху и 
снизу, и для плотов*, a норожпія суда про
пускаются нѣсколько разъ въ день, въ опре
деленное для того особое время. Снлавъ 
какъ судовъ, такъ и плотов* вне фарватера, 
за бакенами, допускается во всякое время, 
но съ тем*, чтобы, пройдя за бакенами, они 
ни въ каком* случае не занимали фарватера 
и вообще не мешали очередным* судамъ 
идти на перекатъ. На р. Вятке грузовым* 
плотам* воспрещается вовсе нроходмть че
резъ перекаты длинными соймами; таковые 
плоты могутъ ИДТИ только въ расчалку, по 
частям*. 

§ 261. Е С Л И судно стало на мель на фар
ватере переката и тем* загородило свобод
ный ход* другимъ судамъ и не примет* не
медленно необходимых* мер* къ очистке 
фарватера, то начальник* иоста употребляет* 
всё меры для снятія судна съ мели. Для 
сего онъ моягетъ брать потребное количество 
рабочихъ съ очередных* судовъ, но не более 
половииы комплекта съ каждаго, а также 
употребить буксирный пароходъ, кабестан* 
или конно-машинное судно, если таковые 

§ 81 вр. пр. с* болѣе подробным* изло-
женіемъ порядка разсчета за помощь, ока
занную на перекате. 



Замѣчанія особой коимиссіи па нредложепиый І І - а ъ отцѣленіемъ еъѣзда проэкт 
правилъ для плаванія. 
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находятся въ числѣ ожидающих* очереди. 
За таковое пособіе, рабочіе вознаграждают

ся по 30 к.—на человѣка за калсдое снятое 
судно, если работа продолжалась не болѣе 
дня, въ противном* случаѣ—по 30 к. за 
каждый день, а управляющее пароходами или 
кабестанами вознаграждаются за топливо, 
употребленіе и порчу снастей и проч. по 
приговору сторонних* судоуправителей. 

Судохозяинъ или судоуправнтель того 
судна, которому оказано пособіе, обязан* 
немедленно по этому разсчету расплатиться; 
за пенмѣніемъ-же наличных* денег* въ пол
ной приговоренной суммѣ, онъ выдает* кви-
танцію, за скрѣпою начальника поста, па 
уплату всѣхъ расходовъ; по квитанціи этой, 
уплата производится немедленно по прпходѣ 
судна на первую пристань, гдѣ имѣется на-
чальникъ днстанцін или помощник* инспек
тора судоходства, которые, въ случаѣ неуп
латы и предъявлен»! квитанцін, должны за
держать снятое съ мели судно до разсчета. 

Ц р и м ѣ ч а н і е. Все сказанное отно
сится и до ставшихъ па мель грузовых* 
плотовъ 
§ 262. При скопленіи судовъ у мелей, 

огонь на судахъ дозволяется имѣть въ ка- § 84 врем. прав, 
ютахъ и на палубѣ, но не иначе какъ въ 
фонарѣ. Варка" пищи допускается въ закры
тых* кухнях*, съ устроенными печами, на 
открытнхъ-же очагах* строжайше запрещает
ся. Во время сильнаго вѣтра варка на су
дахъ, вовсе воспрещается. 

§ 263. Суда при переходѣ черезъ пере
катъ, должны наблюдать осторожность, что- § 86 врем. прав, 
бы не сбивать бакенов*, не сдвигать ихъ съ 
мѣста и не разбивать. Паровыя суда не долж
ны проходить нолнымъ ходом* черезъ пере
каты и мимо пристаней. 

Г Л А В А X X . 

Правила для руководства при аваріяхъ. 

§ 264. Если по какой-бы то ни было при- _. ѵ Р  

чинѣ послѣдуетъ столкновепіе между судами В ъ з а м ѣ н ъ § o l В Р ' н Р а в - д л я п л а в -
или между судном* и плотом*, то столкнув-
шіеся суда и плоты, а также буксирующіе 
ихъ пароходы, должны немедленно остано
виться для подаиія друг* другу помощи, 
причем*, если одно изъ нихъ не можетъ 
продолжать плаваніе, то другое судно обя
зано прежде всего принять съ перваго лю
дей, а если будетъ возможно, то багаж* и 



Замѣчапія особой коммнссіи па предложенный І І - м ъ отдѣленіенъ съѣзда проэктъ 
правилъ для ллаванія. 

Бъ концѣ § 226-го, послѣ словъ: „во время сильнаго вѣтра варка на суднѣ" доба
вить:—кродіѣ пароходовъ совсѣыъ воспрещается". 

§ 263 исключить, какъ вошедшій ранѣе въ другіе §§-ы. 



кладь и доставить до ближайшей пристани. 
Таковую-же помощь должны оказывать на
ходящаяся вблизи суда—всякому другому 
судну или плоту, терпящему аварію. 

§ 265. Въ случаѣ столкновения судовъ, 
управллющіе судами, по принятіи всѣхъвоз-
можныхъ мѣръ къ спасенію людей и ихъ 
имущества, сходятся на менѣе иоврежден-
ном'ь суднѣ и оба составляютъ актъ, въ слу
чае-же несогласія, каждый отдѣльно состав-
ляетъ актъ о случившемся пронсшествіи, 
приглашая своихъ служащих* я посторон-
нихъ свидѣтелей (если-же посторонних* сви
детелей нет*, то актъ составляется за под
писью одних* служащих*, и въ нем* упо
минается, что посторонних* свидетелей не 
было), которые обязаны подписать актъ. Безъ 
составленія актовъ столкнувшіеся суда и 
плоты ие имеют* право уходить далее. 

§ 266. При составлены акта прежде всего 
пишется: год*, месяц*, число, местность, 
где составленъ актъ, кем* и о чемъ он* 
составлен*. Затем* должно быть изложено 
между какими судами произошло столкнове-' 
ніе—и все то, что произошло отъ времепи. 
когда столкнувшіяся суда увидели друг* 
друга, именно: 1) По какому направленію 
они шли и каким* способом*: сплавом*, по
дачей, за буксиром* парохода; а если паро
вые суда, то шли-ли они съ возомъ и ка
ким*, или порожнем*. 

9) Подробное описаніе местности, где про
изошло столкновеніе, т. е. у берега, на пе
рекате, перевале, въ колене реки, въ во
ложке и т. п., былъ-ли фарватер* совершен
но свободен* или вблизи места, где произо
шло столкновение, находилось другіе суда 
или плоты. Былъ-ли фарватер* обставлен* 
предостерегательными знаками. 

3) Состояніе погоды (ясно, пасмурно, ту
ман*, дождь и пр.), направленіе силы ветра 
и наиравленіе теченія. 

4 ) Какая глубина воды была на фарва
тере. 

5) Время (хотя прибзизительно), когда про
изошло столкновеніе, за сколько времени до 
столкновеніл увидели судно, съ которым* 
столкнулись, когда и съ котораго судна былъ 
ноданъ первый сигналъ и какіе затем* по
давались сигналы. 

6) Какую осадку имели столкнувшіяся су
да. Если столкновеніе произошло съ паро
ходом*, имевшим* на буксире суда, то ка
кую они имели осадку, а также - какая бы
ла длина и ширина его воза. 

Изъ начала § 52 врем. прав, съ добавле-
ніемъ правила, что безъ составленія актовъ, 
столкнувжіеся суда и илоты не должны ухо
дить съ места столкновеиія, чтобы предот
вратить возможность уклониться отъ состав-
ленія ихъ. 

Соображаясь съ § 52 врем. прав, для 
плав., но съ более подробным* нзложеніемъ 
тех* свѣденій, которыя должны быть поме
щены въ акте для большей ясности его. 
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-7) Взаимное положение столкнувшихся су
довъ, т. е. шли-ли на встрѣчу, обходило-ли 
одно судно другое, на ходу или на стояикѣ. 

S) Какія были приняты мѣры для избѣ-
жапія столкновенія, т. е. перекладывался-ли 
руль, отдавался-ли якорь; уыеньшался-лн, 
перемѣнялся-ди или останавливался-ли ходъ 
и проч., и на какомъ разстолніи отъ встрѣч-
наго судна. 

9) Еакія дѣйствія были видны на встрѣч-
номъ суднѣ и не было-ли слышно на немъ 
какой нибудь команды. 

10) Если столкновеніе послѣдовало ночью, 
то были-ли на судахъ и на предостерега
тельных* знаках* путей сообщения установ
ленные огни. 

11) Если столкновеніе послѣдовало во вре
мя тумана, то давались-ли установленные 
туманные сигналы. 

12) Съ которой стороны произошло столк-
новеніе и какія произошли повреясденія, ко
торый должны быть описаны какъ можно 
подробнѣе. 

13) Какія мѣры были приняты послѣ 
столкновенія для подачи помощи людям*, 
если они подвергались опасности, а также 
для снасенія пострадавшихъ судов* и грузов*. 

14) Были-ли при столкновеніи случаи смер
ти или увѣчья. 

И р и м ѣ ч а н і я . Указанный здѣсь по
рядок* (нп. 1—14) изложения актовъ не 
обязателен*, но въ нихъ, по возможности, 
должно заключаться изложеніе всѣхъ об
стоятельств*, сопровождавших* столкно-
веніе, которыя указаны въ семъ параграфѣ. 
§ 267. Къ акту въ наибоЛѣе важныхъ слу-

чаевъ прилагается чертежъ, указывающей 
направленіе, по которому шли суда перед* 
столкновеніемъ, и въ какомъ положеніи они 
были въ момент* столкновенія. 

§ 26S. При подписаны акта, какъ служа
щие на суднѣ, такъ и посторонніе свидѣтели 
обязаны объяснить подробно обстоятельства, 
пропущенный въ актѣ, также и обстоятель
ства, который, по ихъ миѣнію, неправильно 
объяснены, или которыхъ они не были сви
детелями. Подписавшіе акт*, точно обозна
чают* свое званіе, имя, фамилію и мѣсто 
жительства. 

D р и м ѣ ч а н і е. Все вышеизложенное 
относится и до плотов*, съ которыми про
изойдет* етолкновеніе. 
§ 269. Если составленіе акта было невоз-

*) Напечатанное курсивохъ добавлено по ноотаиовле-
Н'.ю „Особой К ішшсс іи" . 

Составлен* на основ. 52 § врем. прав. 

Соображаясь съ § 54 врем. прав. 

§ 5 3 врем. прав, для плав. 



можпо, по неграмотности всѣхъ лицъ, нахо
дившихся на столкнувшихся судахъ, то оба 
судоиравителя обязаны, при первой возмож
ности, заявить о происшествіи ближайшимъ 
представителям* судоходнаго начальства, ко
торые по иадлелсащему раснросу и состав
ляют* таковой. 

§ 270. Если акт* составлен* обоими судо-
управнтеллми столкнувшихся судовъ совме
стно, то по иодписаніи его—подлинный ос
тается у одного из* судоуправителей,а дру
гому обязательно выдается вѣрная копія, 
подписанная первым* судоуправнтелемъ., 

Въ случаѣ-же, если акты составлены от
дельно, то каждый из* судоуправителей 
столкнувшихся судовъ, составивши свой акт*, 
обязан* сиять с* него конію и, скрепив* ее 
своею подписью, передать судоунравнтелю 
другаго судна. Затем* оба судна, если после 
столкновенія будут* в* состоянін, идут*, 
каждое по своему нанравленію и по прихо
де въ первый лежащій на пути пункт*, гдѣ 
есть инспектор* судоходства, или помощпикъ 
инспектора, начальник* отделенія млн на
чальник* дистанціи, заявляют* о случившем
ся и представляют* кому-либо изъ сих* 
лиц* составленный акт* или копію съ пего, 
если подлинный остался у другаго судоупра
вителя. Если-зке акты были составлены по-
розпь, то вместе съ своим* актом* должна 
быть представлена и копія съ акта,состав
лен наго другим* судоуправнтелемъ. 

П р и м е ч a H і е. Должностное лицо, 
принявшее акт*, при производстве дозна-
нія, должно озаботиться, чтобы опросом* 
наличных* свидетелей выяснить все об
стоятельства столвновеиія и дополнить 
данныя. заключающаяся в* актах*, теми 
свѣдѣніями, которыя указаны въ § 266, 
если нѣкоторыя изъ нихъ окажутся про
пущенными; затѣмъ поступает* на осно
вами ст. 1230 и 1232 уст. угол, судопр. 
§ 271. Кроме случаев* столкиовенія, ак

ты должны составляться и при всяких* дру
гихъ аваріяхъ и такимъ-же образом* пред
ставляться, какъ и акты о столкновеніяхъ 

§ 272. Если при аваріяхъ прнчинится ко
му-либо смерть, или обнаружится, что она 
произведена съ злым* умыслом*, нарочно, и 
если при этом* люди подвергались опасности, 
то о ней долзкно быть немедленно сообщено 
местному судоходному начальству или мест
ной полиіііи. 

Въ замѣнъ § 55 врем. прав, для плав. 

Постановленіе новое. Признается необхо
димым* распространить обязанность состав
лена актов* и па всякія другія аваріи, кро
ме столкновенія, такъ какъ при этом* мо-
зкетъ обнаружиться нарушеиіе правилъ для 
плаванія и поврежденіе судовъ и груза. 

В * семъ § имеются въ виду тѣ случаи,-
когда аварія сопровождается такими обсто
ятельствами, которыя влекут* за собою от
ветственность по Улозкенію о наказаніяхъ и 
о которыхъ долзкно производиться слѣдствіе 
на месте лропсшествія, поэтому въ нем* 
поименованы случаи, предусмотренные ст. 



При обнаружены поджога судна, а также 
похпщенія или перестановки предостерега
тельных* знаков*, съ цѣлію произвести не-
счастіе, должно быть сдѣлано такое сообще-
ніе, не зависимо отъ того—подвергались-ли 
при этомъ опасности люди или нѣтъ. 

§ 273. Въ случаѣ смерти кого-либо на 
суднѣ или плотѣ, судоотправитель или сгон-
щикъ плота должны немедленно составить актъ 
о смерти опись имуществу умершаго; актъ и 
опись подписываются судоуправителемъ или 
сгонщнкомъ плота, служащими или рабочи
ми и, если-есть, то нѣсколькими пассажира
ми, и затѣмъ документы сіи передаются 
мѣстной полиціи вмѣстѣ съ тѣломъ умерша
го п съ его имуществомъ. 

При неграмотности судоуправители, о 
смертномъ случаѣ имъ заявляется мѣстной 
полиціи словесно. 

2S, 32 и 87 Уст. о наказ., пал. мировыми 
судьями, а также ст. 307, 1607, 1609, 1617, 
1619, и 1621 Улож. о наказ. 

Этотъ § составленъ примѣняясь къ В Ы С О 
ЧАЙШЕМУ иовелѣнію 5 мая 1S58 года,въ ко-
торомъ установленъ порядокъ, который дол
женъ соблюдаться въ случаѣ смерти пасса
жира на пароходѣ. 

Порядокъ этотъ примѣненъ ко всѣмъ 
смертнымъ случаямъ на сзгдахъ и плотахъ. 

Г Л А В А X X I . 

Правила о зямовкѣ судовъ. 

§ 274. Судопромышленники имѣютъ право 
ставить свои суда на зимовку, гдѣ пожела-
ютъ, но суда съ легковоспламеняющимися и 
взрывчатыми веществами должны становить
ся отдѣльно. 

Соображаясь съ ст. 192 Уст. пут. сообщ. 

. g 275. При остановкѣ на зимовку нѣ- §§ 57—61 вр. пр. 
сколькихъ судовъ въ одномъ ыѣстѣ, на нихъ 
должны соблюдаться слѣдующія правила пре
досторожности: 

1) Не дозволяется держать огонь и" ку
рить табакъ. 

2) Пока не встанетъ ледъ имѣть въ го
товности не менѣе 6 ведеръ съ темляками 
на каждомъ суднѣ. 

3) Пароходы, на которыхъ должны произ
водиться работы съ употребленіемъ огня, 
разборка и сборка машинъ, должны стано
виться, по возможности, ближе къ берегу, а 
суда, которые требуютъ подсушки, должны 
становиться въ отдаленіи отъ остальныхъ ка-
равановъ. 

4) Зимовки и кузницы должно ставить въ 
отдѣленія отъ судовъ. 

5) Варить смолу и варъ должны на под
ветренной сторонѣ и въ нѣкоторомъ разсто-
яніи зимующихъ судовъ и строеній. 

и 6) При судахъ должны быть карауль
щики, которые обязаны держать между со
бою, по очереди, вахту. 



Зажѣчанія особой коимиссіи на предложенный ІІ -иъ отдѣленіеиъ съѣзда проэктъ 
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Добавить въ концѣ §-ва 274-го. 
Брывчатыя вещества должны быть выгружены съ судовъ и увезены изъ затона. 

Въ §-ѣ 275-мъ: 
Пунктъ 1-й—передъ словами „не дозволяется держать"—прибавить—„во время сто

янки судовъ". 
Изъ пункта 2-го слова: „пока не встанетъ ледъ" исключить. 
Иунктъ 4-й изыѣнить слѣдующимъ образомъ: 
Зимовки для команды должны находиться на разстояніи не менѣе 10 саж. отъ ка

равана, а кузницы на разстояиіи не менѣе 30 саженъ отъ каравана. 
Въ иунктѣ 5 вмѣсто словъ: „и въ нѣкоторомъ разстояніи" поставить: „не менѣе 20 

саженъ". 



§ 276. Если .перед* весенним*-ледоходомъ 
суда должны вводиться въ затонъ или въ 
рѣчку, то при этомъ должна соблюдаться 
строгая очередь, поэтому всѣ суда, ко вре
мени прибыли весенней воды, долясны быть 
околоты и изготовлены къ подводкѣ, дабы не 
задерживать сзади стоящихъ судовъ. 'Если-
же входъ въ затонъ или рѣчку неглубокій, 
то, по мѣрѣ прибыли воды, пропускаются 
внредъ суда, имѣющія меньшую осадку. 

Г Л А В А X X I I . 

Правило новое; необходимость поыѣшенія 
его вызывается требованіями общей пользы 
и порядка, такъ-какъ предъ ледоходомъ 
всякая задержка, даже самая незначитель
ная, моясетъ иметь чрезвычайно важныя по-
слѣдствія. 

Правила сашітарнаго надзора за реч
ными судоходством* въ неблагополучное 

по холерѣ время. 

§ 2 7 7 . Въ мѣстностяхъ большого скопле-
пія пришлаго рабочаго люда, для крючни-
ковъ и другихъ судорабочихъ, должны быть 
выстроены деревянные бараки, съ соответ
ствующими но указаніямъ министерства внут
ренних* дѣлъ приспособленіями, организо
вано дешевое, но правильное довольствіе; 
причемъ на пристанях* и пароходныхъ кон-
торкахъ долженъ быть учрежден* строгій 
санитарный надзоръ за торговлею съѣстными 
припасами, а продажа сырыхъ плодовъ и 
всякой зелени должна быть воспрещена. 

§ 2 7 8 . На значительныхъ пристаняхъ, от
личающихся болыпимъ пассажирскимъ и тор-
говымъ движеніемъ, по особому разпорялсе-
нію министерства внутрепнихъ дѣлъ, должны 
быть учреждены врачебно-санитарные пунк
ты съ пріемными покоями на потребное чис
ло кроватей. Этя пункты завѣдьіваются вра
чами и снабжаются всѣми необходимыми ме
дикаментами, дезинфекціонными средствами 
и надлелсащими ириспособленіями для уста-
новленія точнаго діагноза болѣзни и подачи 
помощи заболѣвающимъ. 

§ 2 7 9 . Организация врачебно-санитарныхъ 
пунктов*, устройство нріемныхъ покоевъ и 
обязанности завѣдывающнхъ ими врачей из
лагаются въ особой, издаваемый на сей 
предмет*, ияструкціи министерства внутрен-
дѣлъ. 

§ 280. В * означенные пріемные покои 
должны быть немедленно помѣщаемы всѣ 
заболѣвшіе холерою или сомнительные по хо
лере больные, какіе могутъ обнаружиться на 
пароходахъ и прочих* судахъ, на ириста-
няхъ и пароходныхъ конторках*, среди су
дорабочих*, пароходныхъ и баржевых* слу
жащих* и прибывающих* пассажировъ. 

Государь Император*, 13-го іюля 1890 
года, на приведете в* действіе изложен
ных* правилъ В Ы С О Ч А Й Ш Е соизволил*. 

Пункт* 1-й этихъ правилъ. 

П . 2-й этихъ пр. 

П . 3-й этихъ пр. 

П . 4-й этихъ пр. 



Замѣчанія особой кодшнссін на предложенный ІІ-мъ отдѣленіенъ еъѣзда проэктъ 
правилъ для нлаванія. 

Бсѣ хозяева и довѣренные судовъ, стоящих* въ затонѣ, избирают* изъ своей среды 
начальника каравана и двухъ или трехъ помощников*, смотря по количеству зимующих* 
•судовъ. Караванный начальник* и его помощники обязаны наблюдать за исполнением* 
правилъ о зимовках*. Осенью всѣ хозяева и довѣренные судовъ должны выработать по
рядок* установки судовъ па симовку, а весной выработать порядокъ взводки судовъ въ за-
тонъ или рѣчку, за таковым* ксполненіемъ выработаннаго порядка установки судовъ на 
зимовку и взгодки судовъ весною в* затон* или рѣчку должен* наблюдать караванный 
начаальникъ и его помощник*. 
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§ 281. Пароходы должны сдавать заболе
вающих* на нихъ холерою пассажиров* 
только на тѣ пристани, на которыхъ имеют
ся помянутые въ § 278 пріемные покои. 

§ 282. Пристани, объявленный неблагопо
лучными по холерѣ, и пароходы или друпя 
суда, имѣющіе на своемъ борту холерныхъ 
больныхъ, должны нести на мачтахъ особые 
условные знаки (флаги днемъ, фонари ночью). 

§ 283. На такихъ пристаняхъ мѣстаымъ 
жителям* должно быть воспрещено прода
вать на конторкахъ пассажирамъ прибываю-
щихъ пароходовъ какіе-либо съѣстные при
пасы и напитки. 

§ 284. Въ замѣнъ того, на этихъ приста
няхъ должно быть организовано, подъ стро
гим* еанитарнымъ контролемъ, возможно 
удешевленное продовольствіе для пасеажп
ровъ III класса. 

§ 2S5. Помимо болыпихъ пристаней, на 
каждой изъ нрочихъ должны быть устроены 
аптечки, подъ завѣдываніемъ фельдшера, для 
подачи первоначальной помощи заболѣваю-
щимъ. 

§ 286. Пароходы благополучные по холерѣ 
(не везушіе холерныхъ больныхъ), не захо-
дятъ на неблагополучный по холерѣ приста
ни и не принимаютъ больныхъ холерою на 
свой бортъ безъ особаго на то предписанія 
высшей мѣстной адмииистраціи въ губерніи. 

§ 287. Необходимый сношенія между не
благополучными по холерѣ пристанями под
держиваются или особо для сего поставлен
ными пароходами, или пароходами, уже 
имѣющими на своемъ борту холерныхъ боль
ныхъ. 

§ 288. На каждомъ пассажирском* или 
товаро-пассажирскомъ пароходѣ должна быть 
аптечка съ необходимыми медикаментами и 
дезинфекціонными средствами, подъ завѣды-
ваніемъ фельдшера. 

§ 289. Къ обязанностямъ фельдшера долж
но относиться: поданіе заболевающим* перво
начальной врачебной помощи, немедлепное 
уединепіе холерныхъ и сомнительных* по 
холерѣ больныхъ, уходъ за ними, дезинфек-
ція ихъ изверженій, вещей, бѣлья, помѣще-
вій парохода, сообразно наставленіямъ. изда
ваемым* на сей предметъ министерством* 
внутренних* дѣлъ. 

§ 290. Каждый пароходъ долженъ имѣть 
особую каюту для уединенія холерныхъ и 
сомнительных* по холер Б больныхъ; въ этихъ 
каютахъ, для принятія изверженій такихъ 
больныхъ, должны быть особые пріемники, 

П. 5-й этихъ- нр. 

П . 6-й этихъ пр. 

П . 7-й этихъ up. 

П . 8-й этихъ пр. 

П. 9-й этихъ пр. 

П . 10-й этихъ пр. 

П . 11-й этихъ пр. 

П . 12-й этихъ пр. 

П . 13-й этихъ пр. 

П. 14-й этихъ пр. 
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въ которыхъ постоянно должна быть налита 
дезинфекцирующая жидкость. Какъ эти пріеы-
ники, такъ и все помѣщеніе должны быть 
со держим ы въ чистотѣ и постоянно тщатель
но дезинфекцируемы. Запачканныя изверже-
ніями холерныхъ больныхъ бѣлье, платье, 
постелышя принадлежности должны быть, 
прежде стирки, промываемы въ уничтожаю
щи хъ заразу жидкостях*. 

§ 291. Уединенные въ означенный помѣ-
щенія (каюты) больные довозятся пароходомъ 
до ближайшей пристани съ пріемнымъ по
коем* § 278, въ котором* тотчасъ-же и по
мещаются; а каюта, въ которой были боль
ные, основательно очищается и дезинфекци-
руется. 

§ 292. Въ буфетах* пароходовъ должны 
быть продаваемы только тѣ кушанья и на
питки, которые включены въ особый на этотъ 
нредметъ составляемый списокъ. 

§ 293. Для питья на пароходѣ должны 
быть заготовлены въ чистых* и хорошо за
купоренных* сосудах* достаточные запасы 
остужевой кипяченой воды, и должны иметь
ся паровой самовар* съ горячею водою и 
приспособленія для очистки воды для варки 
пищи. 

§ 294. Пароходной администрации должно 
•быть вменено въ обязанность особенно оза
ботиться, чтобы въ имеющихся на парохо-
дахъ буфетахъ было организовано удешевлен
ное продовольствіе и продажа чая, для пас-
сажировъ III класса, производилось по воз
можно умеренной цене и въ достаточном* 
количестве. 

§ 295. На пароходах* должны быть отве
дены отдельный помещенія (вполне изоли
рованный, удобно-очищаемыя и дезинфекци-
руемыя) для умерших* во время пути. 

§ 296. На пароходах* обязательно соблю
дается всюду, начиная съ трюма, чистота", 
каюты должны быть хорошо проветриваемы 
и тщательно очищаемы (по высадке пасса-
жировъ). Отнюдь не должно быть допускаемо 
переполненіе парохода пассажирами, т. е. прі-
емъ ихъ сверхъ нормы, определяемой въ каю
тах* числом* коек*, а на палубе квадратным*' 
содержащем* оной по разсчету не менее 9 
квадратных* футов* на человека. Причем* 
на всех* пароходах* на видном* месте 
должны быть сделаны надписи о нормаль
ном* числе пассажиров*, какое пароходъ 
может* принять. 

§ 297, На верхней палубе парохода, где 

П . 15-й этих* пр. 

П . 16-й этих* пр. 

П . 17-й этих* пр. 

П . 18-й этих* пр. 

П . 19-й этих* пр. 

П. 20-й этих* пр. 

II. 21-й этих* пр. 



находится штурвалъ, поыѣщеніе пассажировъ 
отнюдь не допускается. 

§ 29S. На пароходѣ поыѣщенія для пас
сажировъ, во время холодной погоды, долж
ны быть отапливаемы, и въ случаѣ пароваго 
отопленія, администрація парохода обязана 
озаботиться о соблюденіи въ означенныхъ 
помѣтденіяхъ всюду равномѣрной темпера
туры. Палубныя помѣщенія должны быть 
предохранены отъ вліянія холода и непогоды 
закрытіемъ оныхъ особыми, приспособленными 
для этой цѣли, переборками или тентами. 

Г Л А В А X X I I I . 

В . 22-й этихъ пр. 

Правила о взысканіяхъ за нарушенія 
правилъ для плавашя. 

§ 299. Неисполнение правилъ, установлен-
ныхъ для плаванія судовъ и плотовъ по су-
щеетвующимъ законамъ подвергаетъ винов
ных* отвѣтственности: за нарушенія менѣе 
важныя по уставу о наказаніяхъ, налагае-
мыхъ мировыми судьями, а за болѣе важныя 
по уложенію о наказаніяхъ. 

A. Взысканія по уставу о наказаніяхъ, на-
лагаемыхъ мировыми судьями. 

§ 300. За нарушеніе правилъ, предписан-
ныхъ для судоплаванія и сплава лѣса по 
рѣкамъ и каналамъ, виновные подвергаются: 

денежному взысканію не свыше пятиде
сяти рублей. 

§ 301. За нарушеніе правилъ, установлен-
ныхъ для плаванія рѣчныхъ пароходовъ, 
управляющіе сими послѣдними, когда неис
правность ихъ не имѣла нослѣдствіемъ смерт-
наго случая, подвергаются: 

аресту не свыше одного мѣсяца или 
денежному взысканію не свыше ста рублей. 

Въ §§ 300 и 301 изложены постановленія, 
заключающаяся въ ст. 77 и 87 уст. о нак., 
нал. мир. суд. Въ особых* дополнительных* 
узаконеніяхъ, изданныхъ 8 апрѣля 1866 г. 
и 25 августа 1S69 г. показано разграниче-
ніе проступков*, подходящихъ подъ дѣй-
ствіе статей 77 и 87 уст. о наказ. Согласно 
этому разграничение, подъ дѣйствіе статей 
77 и 87 подведены всѣ нарушенія тѣхъ 
статей устава путей сообшенія, которыми 
онредѣляется порядокъ пдаванія судовъ и 
плотов*, а также и всѣ нарушепія издан
ныхъ 3 октября 1867 года правилъ для 
плаванія по pp. Волгѣ и Камѣ, замѣненныхъ 
дѣйствующими теперь временными правила
ми для плаванія по внутреипимъ водяным* 
путям*, утвержденными г. министром* пу
тей сообщенія 24 іюня 1878 г. и измѣнен-
ными въ 1S80 и 1883 годахъ. 

Рѣшеніями кассаціоннаго департамента 
сената, 1870 г. А? 200 по дѣлу Сапожнико-
выхъ и 1S72 г. Л'» 388 но дѣлу Горбатова, 
Селаева и др. разъяснено, что хотя въ раз
граничена проступков*, подходящихъ подъ 
ст. 77, указаны лишь техническія правила, 
относящіяся до судоходства, несоблюденіе 



Заяѣчапія особой коммиссіи на предложенный П-зп , отдѣленіеит. съѣзда проэктъ 
правилт» для плаванія. 

Къ примѣчанію §§ 300 и 301 къ 3 части и послѣ orражденія правъ судохозяевъ при
бавить и ограждеиіе правъ судоуправителей, формулируя его слѣдугощими словами: 

„Если судохозяинъ пожелаетъ уволить отъ службы судоуправителя, то долженъ преду
предить послѣдияго обозначеніемъ срока его службы и выдать нроѣзды до мѣста его най
ма"; также постановлено принять замѣчанія представителей пароходныхъ обществ* и паро-
ходовладѣльцевъ, заключающіяся въ томъ, чтобы не допускать изложенные въ примѣчаніи 
къ §§ 300 и 301 предложенія II отдѣленія судоходнаго съѣзда относительно измѣненій 
существугощаго порядка взысканій штрафовъ и судебных* разбирательствъ еудоходнымъ 
начальствомъ взамѣнъ существугощаго порядка взысканія ихъ общими 'судебными мѣстами, 
при чемъ коммиссія вполнѣ согласилась съ тѣмъ, что чины судоходной ииспекціи, началь
ники отдѣленій и вообще судоходное начальство не могутъ быть судьями, такъ какъ осо
бенно не желательно, чтобы дѣла по судоходству подлежали ихъ разбирательству, если 
уясе не возможно исходатайствовать специальных* судей, выбранных* отъ судопромышлен
ников*, о которыхъ улсе неоднократно возбулсдалось ходатайство, то лучше оставить ста
рый порядок* разбирательства этих* дѣлъ мировыми судьями или земскими начальниками. 

Кромѣ того постановили: 
Ходатайствовать перед* министром* путей сообщеніл о томъ, чтобы глава эта въ виду 

серьезнаго зиаченія ел была представлена на особое вниманіе будущему съѣзду и отъ об-
сужденія ея, а равно и отъ проэктируемыхъ II отдѣленіемъ судоходнаго съѣзда пололсеній, 
за исклгоченіемъ вышесказанна го, воздерлсатся, ходатайствуя, чтобы глава эта, ни въ ка
ком* случаѣ не была бы принята въ томъвидѣ, какъ она проэктирована II отдѣленіемъ 
судоходнаго съѣзда. 
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которыхъ должно подлежать взысканію по 
этой статьѣ, но указапіе это не имѣетъ 
ограничительная смысла и не исключаете 
обязанности суда принять силу этого закона 
и къ другимъ нарушеніямъ общихъ правилъ, 
предписанныхъ 'для судоплавапін. На этомъ 
основаніи по 77 ст. уст. о наказ, подлежать 
отвѣтственности рабочіе занобѣгь съ судна, 
а также судопромышленники и ихъ приказ
чики за всякое ослушаніе распоряисеніямъ 
судоходнаго начальства, нарушающее въ 
чемъннбудь судоходныя правила. 

Такимъ образомъ подъ ст. 77 и 87 могутъ 
•быть подведены всѣ тѣ нарушеиія правилъ 
судоплаванія, которыя подленсатъ дѣйствію 
уст. о наказ., налаг. мир. суд., тѣмъ не ме-
нѣе въ этомъ уставѣ имѣются и другія ста
тьи, опредѣляющія взысканія за нѣкоторыя 
нарушенія правилъ для плаванія. Правила 
эти приведены въ слѣдующихъ §§ и такъ 
какъ указанные въ нихъ проступки весьма 
немногочисленны, то подъ дѣйствіе ст. 77 
н 78 подходятъ почти всѣ нарушенія пра
вилъ для плаванія судовъ и плотовъ. 

На основаніи ст. 77 и 87 уст. о наказ, 
строгость взысканія за нарушеніе судоход-
ныхъ правилъ установлена не по важности 
совершеннаго проступка, а смотря по тому 
кѣмъ совершенъ оный. Если проступокъ сдѣ-
ланъ управителемъ пароваго судна, то взы-
сканіе назначается но 87 ст., а если нару-
шеніе судоходныхъ правилъ сдѣлано кѣмъ 
нибудь другимъ, по 77 ст. Порядокъ этотъ 
нельзя признать нравильнымъ: конечно на-
рушенія правилъ, установленныхъ для пла-
ванія пароходовъ, могутъ имѣть, очень часто, 
болѣе важныя послѣдствія, чѣмъ нарушенія 
правилъ для плаванія непаровыхъ судовъ и 
плотовъ, поэтому слѣдуетъ предъявлять къ 
управителямъ наровыхъ судовъ болѣе стро
п я требованія и подвергать ихъ болѣе стро
гому взысканію; но и другими лидами мо
гутъ быть совершены такія нарушенія судо
ходныхъ правилъ, за которыя слвдуетъ опре-
дѣлить болѣе строгое взыеканіе, чѣмъ то, 
коророе назначено по 77 ст., т. е. денежное 
взысканіе не свыше 50 рублей. Къ числу 
такпхъ проступковъ относятся: нарушенія 
правилъ о перевозкѣ взрывчатыхъ и огне-
опасныхъ веществъ, о мѣрахъ предосторож
ности отъ поягаровъ, о плаваніи черезъ за
крытый перекатъ и т. п. 

Слѣдовало-бы обѣ статьи соединить вмѣ-
стѣ и за всѣ нарушенія правилъ для пла
вания назначить взысканіе по 87 ст., т. е. — 



или денежное взысканіе до 100 рублей, или 
ареетъ до 1-го месяца, предоставив* суду 
опредѣлять род* и размѣръ взысканія, смот
ря по ваэкиости проступка, но при этом* 
слѣдовало-бы выделить такіе, болѣе важные 
проступки, за которые непрезіѣнно назна
чается арест*, не замѣняя его денежным* 
взысканіемъ. Кромѣ того слѣдовало-бы раз
граничить ответственность за нарушеніе су
доходных* правил* хозяев* судов*, их* до
веренных* и агентов'!,, судоуправителей, 
машинистов*, судорабочихъ и др. лиц*. 
Есть нарушенія правилъ, которыя зависят* 
исключительно отъ хозяев* или предотвра
тить которыя еудоуправительнеимѣетъ возмож
ности по своему подчиненному положеиіго 
относительно хозяина, его доверенных* и 
агентов*, поэтому ответственность судоупра-
вителя должна начинаться въ таких* слу
чаяхъ только съ того времени, когда судно 
пойдет* въ ходъ, снявшись съ якоря или 
отвалив* отъ пристани. 

На основаніи изложенных* соображеній, 
статьи устава о наказ., нал. мир. судьями, 
относительно ответственности за нарушенія 
судоходных* правилъ желательно было-бн 
изложить такъ: 

Ст. 77. Виновные въ нарушенін правилъ, 
установленных* для плаванія судовъ и пло
тов*, когда от* сего не последовало смерт-
наго случая или поврежденія въ здоровьи 
кому-либо, подвергаются: 

аресту не свыше двух* месяцев* иди 
денежному взысканію не свыше трехсот* 
рублей. 

Ответственность-же за нарушенія правилъ 
для плаванія определяется на слѣдующихъ 
основаніяхъ: 

1. Хозяева судовъ и плотов* отвѣтствуютъ: 
а) За допущеніе къ плаванію судна, не 

имѣющаго надлезкащей прочности для безо
пасна™ илаванія. 

б) За неснабдэкеніе судна или плота необ
ходимыми для безопаснаго нлаванія якорями 
и снастями, а также теми судовыми принад-
лезкностями, которыя установлены настоящи
ми правилами. 

в) За песнабдженіе судна установленными 
министромъ путей сообщеніл удостоверения
ми о записи и номерными знаками или же
стянками. 

г) За нагрузку судна свыше допускаемой 
для безопасна™ нлаванія, а такзке за на
грузку пассажирских* пароходов* выше ли
ши, определенной для наибольшей осадки 



(§ 129) и за помѣщеніе пассажировъ и клади 
тамъ, гдѣ сіе не дозволено (§ 1Я6). 

д) За нееоблюденіе установленных* сими 
правилами постановление о различнаго рода 
перевозках*, какъ-то: о перевозкѣ легковос
пламеняющихся, взрывчатых* и опасных* 
веществ*, о перевозкѣ скота и т. п. (главы 
X I I I , X I Y , X V , X V I , X V I I и XVII I ) . 

е) За порученіе управлепія пароходом* 
или машиною такому лицу, которое не имѣ-
етъ необходимых* для сего познаній и опыт
ности, а также за назначеніе на должность 
командира и его помощника на пассажирскіе 
пароходы лицъ, не достигших* предѣльиаго 
возраста (§ 115). 

2. Довѣрениые судовладѣльцевъ, ихъ аген
ты и вообще лица, распоряжающіяся на су
дахъ по иорученію судохозяевъ, отвѣчаютъ 
за всѣ нарушенія настоящих* правилъ, 
сдѣланныя по ихъ распоряженію, хотя-бы 
получили на то ириказаніе отъ хозяев*. 

3. Судоуправнтели отвѣчаютъ за несоблю-
деніе ими всѣхъ установленных* правилъ 
для плаваніл и за самовольное оставленіе 
должности. 

Кромѣ того желательно, чтобы указанный 
ниясе нарушенія правилъ подвергали винов
ных* управителей судовъ или плотов* аре
сту без* замѣны денежным* взыеканіем*: 

a) Неимѣніе на суднѣ или плотѣ тѣхъ 
принадлежностей, безъ которыхъ не.допу
скается его п.чаваніец(§ 22). 

б) Несоблгоденіе установленныхъ мѣръ пре
досторожности отъ пожаровъ во время сто
янки на нристаияхъ, на нерекатахъ и вооб
ще при сконленіи судовъ. 

в) Нарушеніе правилъ о перевозкѣ взрыв-
чатыхъ, легковоспламеняющихся и опасныхъ 
веществ*, въ томъ числѣ сырой нефти и 
керосина. 

г) Несоблюденіе правил* о нроходѣ черезъ 
закрытый перекатъ (§§ 255 — 261 и 263). 

д) Постановка на мель судна на перека-
тѣ, если сіе произошло вслѣдствіе нару
шен] я постановленій объ осадкѣ судовъ, раз-
мѣрѣ воза буксирныхъ пароходов* или дру
гихъ правилъ о плаваніи во время мелко-
водія. 

е) Нарушеніе очереди при весенней взвод-
кѣ судовъ въ затоны. 

4. Помощники капитанов*, багажные при
казчики, машинисты, ихъ помощники, лоц
мана, штурвальные, кочегары, матросы и всѣ 
судорабочіе, подчиняясь распоряженіялъ су-
доуправителя, а машинная команда, сверхъ 



того и машиниста, отвѣчаютъ каждый за ис
правное исполнеяіе своих* обязанностей, за 
испраішое состояніе ввѣренныхъ имъ частей, 
за педонесеніе судоунравителю о замѣчен-
ныхъ но своей части неисправностях* и за 
самовольное оставленіе должности. Буфетчи
ки и буфетная прислуга также отвѣтствуютъ 
за ненсполненіе своихъ обязанностей и рас-
поряженій командира иарохода. 

5) Пассажиры, за перевозку подъ видомъ 
багажа или и нимъ способом*, легковоспла
меняющихся, взрывчатых* и опасныхъ ве-
ществъ, кромѣ пороха въ дозволенном* ко
личеств']} (§ 146). 

По нарушеніям* правилъ судоплаванія, 
подвергающим* одному лишь денежному 
взысканію, обвиняемым* судохозяевамъ, при
казчикам*, судорабочим* и вообще проѣз-
жающимъ, по существующим* узаконеніямъ, 
предоставляется внести слѣдующее съ нихъ 
взысканіе лицам*, на обязанности коих* ле
жит* охраненіе путей сообщенія или дать 
подписку об* уплатѣ взыскания въ мѣстѣ по
стоя ннаго ихъ жительства, или-же въ том* 
мѣстѣ, гдѣ судно или плот* должиы будутъ 
разгружаться (ст. 1230 уст. у голов, судонр.). 

При песогласіи обвиняемаго уплатить слѣ-
дуюіцее съ него взысканіе, а также, когда 
он* подлежит* личному наказанію, началь
ник* дистанціи или другое должностное ли
цо сообщает* о происшествии мѣстному ми
ровому судьѣ (или земскому начальнику), ко
торый для разбирательства обязан* прибыть 
на мѣсто пронсшествія (ст. 1232) и не дол
женъ, безъ особой надобности, задерживать 
обвиняемых* долѣе 6 часов* на мѣстѣ про-
исшествія (ст. 1233). 

Но огромное большинство дѣлъ по иару-
шеніямъ правил* для плаванія относится к* 
числу маловажных*, которыя подвергают* 
виновных* одному лишь незначительному 
денежному взысканію,—необходимо, чтобы 
эти дѣла разбирались быстро и наказаніе 
слѣдовало непосредственно за проступком*. 
По существующему въ настоящее время по
рядку, самое незначительное нарушеніе пра
вилъ судоплапанія, сдѣлавное командиром* 
парохода, подлежит* разбирательству миро-
ваго судьи и тому-же разбирательству под
лежат* въ дѣйствительности, почти всѣ дѣ-
ла по нарушениям* правил* для плаванія 
непаровых* судовъ и плотовъ, потому что 
хотя обвиняемым* и ^предоставляется" вне
сти слѣдующее с* них* взысканіе лицам*, 
завѣдующимъ путями сообщениями, но имъ 



также предоставляется право не вносить 
штрафа и дѣло передается мировому судьѣ. 

По отдаленности мѣстъ пребыванія миро
вых* судей и по многочисленности дѣлъ у 
нихъ. требованіе ст. 1232 и 1233 уст. угол, 
судопр., о томъ, что мировой судья доллсенъ 
прибыть на мѣсто происшествія и не задер
живать обвиняемых* долѣе 6 часов*, остает
ся неисполненным*, поэтому неоднократно 
возбуждался вопросъ о спеціальныхъ навига-
ціонныхъ судьяхъ. 

Вопросъ этот* подымался и на прежних* 
нижегородских* судоходных* съѣздахъ, но 
ходатайство об* этомъ осталось безъ удов-
летворенія и трудно ожидать, чтобы мини
стерство юстипіи согласилось теперь на уч-
режденіе спеціальныхъ судей для разбора 
дѣлъ по судоходству. 

По нарушеніямъ почти всѣхъ специаль
ных* уставов*, какъ напр., врачебнаго, ка-
рантиннаго, о торговом* мореплаваніи, бир-
лсеваго и др. имеются такія дѣла, который 
предоставлены непосредственному разбира
тельству в дминнстративныхъуправлепін (ирил. 
къ ст. 1214 уст. угол, судопр.). 

По нарушеніямъ-лсе устава путей сообще-
нія (и правил* судоплаванія), таких* дѣлъ 
нѣтъ, a меліду тѣмъ предоставленіе мѣстному 
судоходному начальству разбирательства ма
ловажных* нарушеній правилъ для плаваиія 
уменылило-бы значительно и число дѣлъ, 
доходящих* до мировыхъ судей, проволочку 
въ производств'* этих* дѣлъ и безнаказан
ность многих* нарушеній, такъ какъ въ на
стоящее время, в* виду сложности процедуры 
(составленіе протокола, обвнненіе на судѣ и 
пр.) многіе проступки остаются без* взыскапія. 

По нарушепіямъ правилъ для илаванія во
обще трудно составить определенный спи
сокъ тех* нроступковъ, которые могли-бы 
быть предоставлены административному раз
бирательству. Одинъ и тотъ-же поступок*, 
смотря но обстоятельствам*, составляет* 
одинъ раз* маловажное, а в* другой раз* 
важное нарушеніе. Например*: неисполненіе 
правилъ объ отличительныхъ огнях*-—нару-
шеиіе важное, но если оно произошло въ 
светлую весеннюю ночь, на ненаровомъ суд
не, то это иарушеиіе маловажное, за которое 
достаточно виповнаго подвергнуть небольшо
му штрафу. Неиснолненіе правилъ о соблю
дены меръ предосторожности отъ пожаров* — 
нарушеніе важное, когда оно произошло па 
судне, находящемся вблизи другихъ судов* или 
на судпе, нагруженном* огнеопасными предме-



§ 302. За нарушение правилъ о предоето-
рожностяхъ при уиотребленіи жидкаго топ
лива н а паровыхъ судахъ, когда нарушевіе 
не иыѣло послѣдствіемъ взрыва горючей жид
кости, виновные подвергаются: 

денежному взысканію не свыше пятидеся
ти рублей и сверхъ того, судно не допускает
ся къ плаванію и задерживается до испол
н е н а предосторожностей, указанных* въ §§. 

тами и незначительное, если произошло на 
суднѣ съ обыкновенньшъ грузомъ, находив
шимся въ отдаленіи отъ другихъ судовъ и 
жилыхъ строеній и т. п. К а ж е т с я л у ч ш е 
всего предоставить судоходному начальству 
рѣшать всякій разъ—относится-ли данное 
нарушеніе къ, числу такихъ, за которое до
статочно назначить штрэфъ въ том* размѣ-
р ѣ , какой будетъ предоставлено назначать въ 
административном ь порядкѣ или что его 
слѣдуетъ передать мировому судьѣ. М о ж н о 
было-бы размѣръ этого штрафа опредѣлить 
не свыше 5 рублей для нарушенія правилъ 
о плаваніи иепаровыхъ судовъ и 15 рублей— 
для паровыхъ судовъ и установить слѣдую-
щ і я статьи: 

Ст . 1. Маловажиыя нарушенія правил* 
для плаванія судовъ и плотов* предостав
ляются разбирательству завѣдующих* мѣст-
ной судоходной инспекцией, если по ихъ у с -
мотрѣнію признано будете возможным* огра
ничить взыскан іе: 

для управителей паровых* судовъ денеж
ным* взысканіеы* не свыше пятнадцати 
рублей и для всѣхъ прочих* л и ц * — д е 
нежным* взысканіемъ не свыше пяти 
рублей. 

С т . 2. Жалобы на приговоры чинов* мѣст-
ной судоходной инспекціи приносятся на
чальнику отдѣленія путей, сообщеиія, а на 
его постаиовленія округа путей сообщенія , 
которым* сіи дѣла р е ш а ю т с я окончательно. 

Этотъ § составлен* на основаніи § 8 пра
вил* о предосторожностях* при употребленіи 
жидкаго топлива на паровыхъ судах* (собр. 
узак. и расп. прав. 11 февраля 1883 г. Л; 
14), согласно которому ответственность за 
нарушенія этихъ правил* онредѣлена по 29 
ст. уст . о нак., нал. мир. суд. Такъ какъ на-
рушеніе правилъ объ употребленіи жидкаго 
топлива составляет* также и нарушепіе пра ; 
вил* для плаванія, то руководствуясь указа
ми сената, приведенными в * замѣчаніяхъ къ 
§§ 300 и 301 этой главы, слѣдовало-бы и 
взысканія за нихъ назначить не по 29 , а 
по 77 ст. уст. о нак., нал . мир. суд . ( в* 
проектированной редакціи). 

§ 303 . З а истребленіе, порчу, снос* или 
неремѣщеніе поставленных* по распоряже-
нію подлежащих* властей знаков*, обезпе-
чивающихъ безопасность судоходства, когда 
при этомъ не было корыстной или иной пре
ступной цѣли, виновные подвергаются: 

аресту не свыше трех* месяцев*, или 

Изъ ст. 32 уст. о наказ, то, что относится 
до судоходных* знаков*. К о н е ц * этого § 
слѣдовало-бы измѣнить, постановив*, что о 
норчѣ, сносѣ или переыѣщеніи предостере
гательных* знаков* слѣдуетъ заявлять по
стовой прислугѣ, паблюдающей за этими 
знаками. 



денежному взысканію не свыше трех
сот* рублей. 

Тѣмъ-же взыскаиіямъ подлежат* лица, кото
рый безъ намѣренія истребив*, испортив*, 
сняв* или перемѣстнвъ поставленный для безо
пасности судоходства знак*, не обьявятъ о 
томъ ближайшему судоходному начальству. 

§ 304. За засариваніе рѣкъ бросаніемъ въ 
нихъ камней, песку и тому подобныхъ ве-
ществъ, отъ которыхъ не можетъ послѣдо-
вать порчи воды, виновные подвергаются: 

денежному взысканію не свыше десяти 
рублей, 

а за выбрасываніе въ рѣку вредныхъ для 
здоровья веществ*, когда ири том* не было 
умысла нанести вред* общественному здра-
вію, виновные подвергаются: 

аресту не свыше семи дней, или де
нежному взысканію не свыше двадцати 
пяти рублей. 

§ 305. За остановку или выгрузку судна, 
нагружен наго удобовоспламеняющимися ве
ществами, въ не надлежащемъ разстояніи 
отъ другихъ судовъ, виновные, если они не 
были вынуждены къ тому бурею или другими 
особенными обстоятельствами, подвергаются: 

денежному взысканію не свыше трех
сот* рублей. 

§ 306. За несоблюденіе правилъ, установ
ленных* для осторожности отъ огня на су
дахъ и плотах*, за исклгоченіемъ означен
ных* въ предыдущем* §, виновные подвер
гаются: 

денежному взысканію не свыше двад
цати пяти рублей. 

§ 307. За несоблгоденіе постановлены и 
правилъ относительно употребленія паро
выхъ котловъ, когда карушепіе это не имело 
послѣдствіемъ причиненія кому либо смерти 
или поврежденія въ здоровьи, виновные под
вергаются: 

аресту не свыше трех* мѣсяцевъ или 
денежному взыскание» не свыше трехсот* 
рублей. 

§ 308. За иеисполненіе правилъ, издан• 
ныхъ для санитарнаго надзора за рѣчнымъ 
судоходствомъ въ неблагопріятное по холерѣ 
время, виновные іюдвергаготся: 

аресту не свыше одного мѣсяца или 
денежному взысканію не свыше ста 
рублей. 

§ 309. За выбрасываніе баласта въ рѣ-
кахъ виновные подвергаются: 

денежному взысканію не свыше ста 
рублей. 

Изъ ст. 52 и III уст. о наказ, выбрано 
то, что отпосится до засоренія рѣкъ. 

Засореніе- рѣкъ составляет* нарушеніе 
правилъ для пдаванія, поэтому нѣтъ осно-
ванія выдѣлять это нарушение изъ общаго 
числа нарушеній этих* правилъ и назначать 
за него накаааніе слабѣе, чѣмъ за другія 
нарушенія, a слѣдовало-бы подвести засоре-
ніе рѣкъ подъ дѣйствіе ст. 77 въ новой, 
проэктироваиной редакціи. 

Это-же замѣчаніе относится и къ следую
щим* §§ 305 и 306. 

Ст. 93 уст. о наказ. 
См. примѣчаніе къ § 304. 

Ст. 91 уст. о наказ. 
См. примѣчаніе къ § 304. 

В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденное 8 іюня 1889 г., 
мнѣніе государственнаго совѣта. 

На основаніи ст. 23 ВЫСОЧАЙШАГО пове-
лѣиія 13 іюля 1S90 г.—ответственность 
назначена по 102 ст. уст. о наказ., налаг. 
мир. суд. 

Ст. 78 уст. о наказ., нал. мир. суд. 

Н а речныхъ судахъ баласта не имеется, 
а за засореніе p i . K * взысканіе опредѣлено 



Въ случаѣ повторенія сего поступка, ви
новные подвергаются: 

аресту не свыше трехъ месяцев*, или 
денежному взысканію не свыше трех-
сотъ рублей. 

§ 310. За неисправное исіюлненіе обязан
ностей по проводу судовъ, виновные въ томъ 
проводники или лоцманы подвергаются: 

аресту не свыше пятнадцати дней, или 
денежному взысканію не свыше пятиде
сяти рублей. 

§ 311. За принятіе на себя провоясать 
судно, безъ явной необходимости или безъ 
надлеясащаго разрѣшенія, лица, не имѣющія 
званія проводника или лоцмана, подвергаются: 

аресту не свыше пятнадцати дней или 
денежному взысканію не свыше пятиде
сяти рублей. 

§ 312. За нарушение правилъ объ исправ
ности бечевниковъ, а такнсе за поврежденіе 
ихъ, виновные подвергаются: 

денеяшому взысканію не свыше два
дцати пяти рублей. 

§ 313. За препятствованіе ходу судовъ 
перекладываніемъ каната съ одного берега 
на другой или инымъ образомъ, виновные 
подвергаются: 

денежному взыскянію не .свыше ияти 
рублей. 

§ 314. За неисполненіе обязанности по 
спуску воды, илиразведенію мостовъ, а равно 
за прнчиненіе остановки судоходству при 
проходѣ судовъ мимо паромныхъ перевозовъ, 
виновные подвергаются: 

аресту не свыше семи дней, или де
нежному взысканію не свыше двадцати 
пяти рублей. 

въ ст. 52 и 111 (§ 304 сей главы), поэтому 
статью эту слѣдовало бы исключить. 

Ст. 79 уст. о нак.. наляг, мир. судьями. 
Если будетъ утверясдена предлагаемая ре

дакция ст. 77 уст. о наказ., нал. мир суд.,— 
постановлевіе, заключающееся въ ст. 79, 
должно быть отмѣнено, такъ какъ ответ
ственность лоцмановъ булетъ определяться 
п. 4.—77 ст. новой редакціи. 

Ст. SO уст. о наказ., нал. мир. суд. 
Статья эта относится до техъ водяныхъ 

путей, гдѣ имеются лоцмана, утверждаемые 
въ семъ званіи,—чего на Волге и ея прито-
кахъ щЬтъ, а потому она можетъ быть исклю
чена. 

Ст. 81 уст. о наказ., налаг. мир. суд. 
Сохраненіе въ исиравности бечевниковъ и 

неповрежденіе ихъ—требуется § 11-мъ правилъ 
для плаванія, поэтому нарушеніе этого § 
доляшо быть отнесено къ ст. 77 уст. о нак., 
нал. мир. суд. (замечанія къ §§ 300 и 302 
настоящей главы). Действіе-же ст. S1 сле-
довало-бы оставить только для определенія 
взысканія съ прибрежныхъ владельцевъ, за 
неисполненіе ими своихъ обязанностей по 
содержанію бечевниковъ въ исправности, а 
также за поврежденія бечевниковъ не судо
ходцами, а другими лицами. 

Ст. S2 уст. о наказ., нал. мир. суд. 
Прейятствованіе ходу судовъ, если оно 

будетъ сделано судоуправителемъ, состав
ляет* нарушеніе § 86 правилъ для плаванія, 
поэтому оно должно быть отнесено къ ст. 77 
уст. о нак. (§ 300 наст, главы); тѣмъ более, 
что несправедливо подвергать столь малому 
взысканію, какое определено въ 82 ст., за 
столь важный проступокъ, какъ нрепятство-
ваніе ходу судовъ. По этой-же 77 ст. следо-
вало-бы определять взысканіе и за препят-
ствованіе ходу судовъ не судоходцами, а 
другими лицами, а статью 82 следовало-бы 
отменить. 

Ст. 83 уст. о нак., нал. мир. суд. 
Обязанность спускать воду съ мельницъ и 

другихъ вододѣйствуюпѵихъ ьаведеній уста
новлена для верхней Волги (до Рыбинска) и 
на pp. Тверцѣ, Осугѣ й Поведи, а также на 
р. ДнЬ и на pp., входящих* в* систему-
Верхпе-Окскаго судоходства. Остановки, при-
чипяемыя судоходству неисполненіемъ этой 
обязанности, а также несвоевременным* раз-



веденіемъ моетовъ и неенятіемъ канатовъ на 
паромныхъ переправахъ, представляют* столь 
важное нарушеніе, что несправедливо назна
чать за сіе столь незначительное взысканіе, 
какое опредѣлепо въ ст. So, a слѣдовало-бы 
прировнять его къ взыскапіямъ, опредѣляе-
мымъ за нарушеніе правилъ для плаванія 
(по ст. 77 въ проектированной повой ре-
дакціи). 

Что-же касается до паромныхъ иереправъ, 
совершаемыхъ не по протянутому канату, 
то плаваніе ихъ должно подчиняться обпщмъ 
правиламъ для плаванія судовъ. 

Ст. 8 4 уст. о наказ., нал. мир. суд. § 315. За притѣсненіе судовщиковъ: при 
снятіи груза съ судна, подвергшаяся кру-
шенію, прп съемкѣ судна, занесенная на 
берегъ, при добываніи судна изъ неудобная 
мѣстя, при ставкѣ зимовокъ для караула, а 
равно за вырываніе столбовъ, поставленныхъ 
для чалки судовъ, прибрежные жители под
вергаются: 

денежному взысканію не свыше пят
надцати рублей. 

§ 316. За препятствованіе судоходству Ст. S5 уст. о наказ., нал. мир. суд. 
устройствомъ рыболовныхъ заведеній тамъ, 
гдѣ это воспрещено, или безъ соблюденія 
установленныхъ для того правилъ, а также 
за засореніе рыболовами рѣкъ или за порчу 
ихъ береговъ, виновные, сверхъ отобранія 
употребленныхъ матеріаловъ, подвергаются: 

денежному взысканію не свыше двадцати 
пяти рублей. 

§ 317. За самовольное измѣненіе наярав-
ленія судоходной рѣки, или за остановку ея 
течеиія плотинами, а равно за ослабленіе 
онаго каналами или другимъ образомъ, ви
новные подвергаются: 

денежному взысканію не свыше трех-
сотъ рублей. 

Ст. 86 уст. о наказ., нал. мир. суд. 

Б) Взысканія, опредѣляемыя по у.юженію о 
наказаніяхъ. 

§'318. За уничтсженіе, поврежденіе, сносъ Ст. 307 Улож. о наказ, (изд. 1885 г.). 
или перемѣщеніе поставленныхъ, по распо
ряжение надлежащихъ властей, знаковъ, 
обезпечивающихъ безопасность судоходства, 
съ умыеломъ подвергнуть разрушенію, потоп-
ленію или иному несчастно какое-либо лицо 
или нѣсколько лицъ, или-же рѣчное судно, 
виновный подвергается: 

наказание—какъ за покушеніе на пре-
ступленіе, которое онъ имѣлъ въ виду, 
и сверхъ того онъ, во всякомъ случаѣ, 



обязан* вознаградить за всѣ, причинен
ные виною его казпѣ или чаетнымъ ли
цам* убытки. 

§ 319. Кто не умышленно, по неоеторолс-
пости или далее случайно повредить или за
громоздит* путь желѣзной дороги, проведен
ной но Александровскому чрезъ р. Волгу 
мосту и не доведет* о сем* немедленно до 
свѣдѣні.ч желѣзподорожнаго етороліа, или 
лица судоходнаго ностоваго надзора, или-же, 
по крайней мѣрѣ, не примет* тотчас* всѣхъ 
зависящих* отъ него мѣръ к* предотвраще
ние опасности, тот* подвергается наказа-
ніямъ но ст. 1080 уложеніл о наказаніяхъ 
изд. 1885 года. Убытки за повреждевіе моста 
взыскиваются съ виновных*, согласно ст. 59 
улож. о наказ, и ст. 644 зак. гражд., а въ 
случаѣ ихъ несостоятельности, съ владель
цев* или арендаторов* судовъ. 

ІІо em. 10S0 уложенія о наказаніяхъ (изд. 
18S5 г.). Кто неумышленно, по неосторолс-
носги или далее случайно, повредив* или 
загромоздив* путь желѣзпой дороги, не до
ведет* о сем* немедленно до свѣдѣнія 
желѣзнодорожнаго сторожа или инаго наблю-
дающаго за безонасностію пути лица, или-
же по крайней мѣрѣ не примет* тотчас* 
всѣхъ зависящих* отъ него мѣръ къ предот
вращение опасности, тот* подвергается: 

заключепію въ тюрьмѣ отъ двухъ до 
четырех* мѣсяцевъ. 

Если-же послѣдствіемъ его поступка бу
дет*' иричиненіе кому-либо смерти или по-
вреждеяіс л* здоровьѣ, то виновный подвер
гается, смотря по степени причиненнаго имъ 
вреда и другим* обстоятельствам* дѣла: 

или заключению въ тюрьмѣ на время 
отъ восьми мѣслцев* до одного года и 
четырех* мѣсяцевъ; или лишевію всѣхъ 
особенных*, лично и по состояние при
своенных* правъ и преимуществ'* и 
ссылкѣ на житье въ Сибирь или отдачѣ 
въ исправительное арестантское отдѣ-
леніе но ст. 31 сего уложенія. 

Если повредившій или загромоздивши! путь 
желѣзной дороги неумышленно, однако въ 
слѣдствіе лвной неосторолгности, довел* о 
сем* своевременно до свѣдѣнія дорожиаго 
сторожа или другаго иаблюдающаго за безо-
пасностію пути лица, или принял* иныя за
висящая отъ него мѣры къ предотвращению 
опасности, но, несмотря на то, неосторож
ность имѣла послѣдствіемъ прнчииеніе кому-
либо смерти или поврежденія в* здоровьѣ, 
то виновный въ такой неосторолгности под-

§ 11 Правилъ движенія судовъ и плотов* 
при проходѣ подъ Александровскій, чрезъ р. 
Волгу, мост*, блнзь с. Костычн, утверлсден-
ныхъ г. министром* путей сообщенія 13 іюня 
1S90 г. А» 441.' 1 



вергаетсл сообразно со степенью причннен-
наго имъ вреда и другимъ обстоятельствам* 
дѣла: 

заключенію въ тюрьмѣ на время отъ 
двухъ мѣсяцевъ до одного года и четы
рехъ мѣсяцевъ. 

§ 320. Кто неумышленно повредить шлю
зы, плотины, водоспуски и другія гидротех
нически сооруженія, тот*: 

обязанъ возвратить всѣ издержки, упо
требленный на починку поврелгденнаго. 

Когда-же таковое поврежденіе сдѣлано 
умышленно, то виновный, кромѣ возвраще-
нія издержекъ, употребленныхъ на испра-
вленіе, и вознагражденія за убытки, подвер
гается, смотря по обстоятельствам* дѣла: 

лпшенію всѣхъ особенных*, лично и по 
состоянію присвоенных* прав* и пре
имуществ* и сеылкѣ на житье въ Си
бирь или отдачѣ въ исправительный 
арестантскія отдѣленія по пятой сте
пени ст. 31 сего уложенія; 
или-же лишенію всѣхъ особенных*, лич
но и по состояние присвоенных*, прав* 
и преимуществ* и ссылкѣ на житье въ 
одну изъ отдаленных* губерній, кромѣ 
Сибирских*, или заключенію въ тюрьмѣ 
по третьей степени стастьи 33 сего 
уложенія. 

§ 321. За умышленное причинение вреда 
судну, лоцман* подвергается, смотря по об
стоятельствам* дѣла: 

аресту на время отъ трех* недѣль до 
трех* мѣелцевъ, или двухмѣсячной ра-
ботѣ по бечевнику; 
или заключение въ тюрьмѣ на время 
отъ четырехъ до восьми мѣсяцевъ; 
сверх* того, ему воспрещается навсегда 
быть лоцманом*. 

За умышленное потопленіе судна, на ко
тором* находились люди, лоцмапъ подвер
гается: 

наказаніямъ въ статьѣ 1619 сего Уло
жения определенным*. 

Во всякомъ случаѣ онъ обязанъ вознагра
дить за причиненный имъ кому-либо вредъ 
или убыток*. 

§ 322. За порученіе обязанностей поэксплоа-
таціи пароходныхъ сообщеній лицом*, явно 
неспособным* къ исполнение сихъ обязанно
стей, а также за недостаточный надзоръ за 
лицами, принадлежащими къ составу зксплоа-
таціонной службы, если послѣдствіемъ того 
или другаго было причиненіе кому-либо 

Ст. 10S7 Улож. о наказ, (изд. 1SS5 г). 

Ст. 108S Улож. о наказ, (изд. 1885 г.). 
Слѣдовало-бы слово „лоцманъ" замѣнить 

словом* „судоуправитель", такъ какъ уирав-
леніе судномъ зависит* отъ судоуправителя, 
а на непаровых* судахъ лоцманъ и есть 
судоуправитель. 

Ст. 1097 Улож. о наказ, (изд. 1885 г.)'. 



смерти или попреждепія въ здоровьѣ, винов
ные подвергаются: 

или аресту на время не свыше трехъ 
мѣсяцевъ или денежному взысканію не 
свыше трехъ-сотъ рублей; 
или-же заключенію въ тюрьмѣ на время 
отъ двухъ мѣсяцев* до одного года и 
четырехъ мѣсяцевъ. 

§ 323. За нарушеніе правилъ и ностанов-
леній относительно употребленія паровыхъ 
котловъ, когда отъ того причинится кому-
либо смерть или новрежденіе въ здоровьѣ, 
ви и о в п ые подвергаются : 

заключеиію въ тюрьмѣ на время отъ 
двухъ мѣсяневъ до одного года и четы
рехъ мѣсяцевъ. 

§ 324. За нарушепія правилъ для плава-
Hi .ч, когда отъ этого причинится кому-либо 
смерть или поврежденіе въ здоровьѣ, винов
ные подвергаются взысканію, постановлен
ному въ ст. 1458, 1466, и 1494 Уложенія 
о наказаніяхъ. 

По ст. 145S Уложенія о наказаніяхъ (изд. 
1SS5 г.). Кто, зная и предвидя, что отъ 
предпринимаема™ имъ какого-либо противо
законна™ дѣйствія, другое лицо или нѣ-
сколько лицъ должны подвергнуться опасно
сти, не смотря на то, исполнить преднамѣ-
рениое и, хотя безъ нрямаго умысла учи
нить убінство,— лишить кого либо жизни, 
т'отъ, смотря по роду и валшости самаго 
противозакониаго дѣянія его, а равно и по 
роду и по большей или меньшей опасности, 
которую виновный не могъ не предвидѣть, 
и другимъ обстоятельствам* дѣла, подвер
гается за сіе: 

лншенію всѣхъ правъ состоянія и ссылкѣ 
в* каторжную работу—или на время отъ 
восьми до двѣнадцати лѣтъ, или на время 
отъ двѣиадцати до пятнадцати лѣтъ. 

По ст. 1466. Кто, безъ намѣренія учи
нить убійство, дозволить себѣ какое-либо 
дѣйствіе, противное ограждающим* личную 
безопасность и общественный порядок* по-
становленіям*, и ноелѣдствіемъ онаго, хотя 
я неолсиданнымъ, причинится кому-либо 
смерть, то за сіе подвергается: 

заключение въ тюрьмѣ на время отъ 
двухъ до четырехъ мѣсяцевъ. 

Если, однако-жъ, за то противное установ
ленному порядку дѣяніе опредѣлено въ за-
копахъ другое, строжайшее, наказаніе, то ви
новный подвергается оному: 

на основвиіи правил*, постановленных* 
о совокупности преступленій. 

На основаніи ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнаго 
8 іюня 1889 г. мнѣнія государственна™ 
совѣта. 

На основаніи ст. 29 и 87 Уст. о наказ., 
нал. мир. судьями, только управляющие рѣч-
ными пароходами подвергаются взысканіям* 
по Уложенію о наказаніяхъ, если сдѣланныя 
ими нарушенія судоходных* правилъ имѣли 
послѣдствіемъ смертный случай; между тѣмъ 
по ст. 1458, 1466 и 1494 Улож. о наказ, 
всякій, причинившій кому-либо смерть или 
поврелсденіе здоровью, подлежит* наказанію, 
указанному въ этихъ статьях*; а потому § 
324 дана болѣе общая редакція. 
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Во всякомъ случае, буде онъ принадле
жит* къ одному изъ христианских* вѣроис-
повѣданій, то 

предается церковному нокаянію по усмо-
трѣнію своего духовнаго начальства. 

Но cm, 1494. Кто, хотя без* намѣрепія 
нанести увѣчье, рану или иное поврежденіе 
въ здоровьѣ, дозволитъ себѣ какое-либо про
тивное ограждающимъ общественный поря
док* ностановленіем* дѣйствіе, и послѣд-
ствіемъ онаго, впрочем* неожиданным*, бу
дут* нанесены кому-либо болѣе или менее 
тяжкія раны,—увѣчья или повреждеиія въ 
здоровьѣ, тот*, смотря по валсности нару-
шеннаго имъ постановленія, а равно и иа-
несеннаго тѣмъ поврежденія, подвергается: 

или заключенію въ тюрьмѣ на время отъ 
двух* до четырех* мѣсяцевъ; или аресту -
отъ семи дней до трех* месяцев*; или 
строгому выговору въ присутствіи суда. 

Если-же, однако-жъ за то противное уста
новленному порядку дѣявіе законами опре
делено другое строжайшее наказаніе, то ви
новный 

подвергается оному, на основаніи пра
вилъ о совокупности нреетупленій. 

§ 325. За произведенное какимъ-лнбо обра
зомъ, но нарочно и съ умыслом* — потопле-
ніе, наказанія определяются на следующем* 
основаніи: если сіе предпринято имъ для ио-
топленія, разрушенія или-же иоврежденія 
строеній необитаемых*, или кораблей и су
довъ, въ то время, когда на нихъ не было 
людей: 

къ лишенію всех* особенных*, лично и 
по состоянію присвоенных*, нрав* и 
преимуществ* и к* ссылке на житье въ 
Сибирь или къ отдаче въ исправитель
ный арестантскія отдѣленія по четвер
той или пятой степени статьи 31 сего 
Уложенія. 

Когда-ж* при учиненіи сего преступления, 
виновный имел* въ виду похитить чужую 
собственность, то онъ подвергается: 

лшпенію всехъ правъ состоянія и ссыл
ке на поселеніе в* Сибирь. 

§ 326. Виновные въ умышленном* потоп-
леніи корабля, сугдна. обитаемаго строенія 
или вообще такого места, въ коем* въ то 
время находились люди, подвергаются за сіе: 

лишение всехъ правъ состоянія и ссыл
ке в* каторжную работу на время отъ 
восьми до десяти лет*. 

Когда-ж* произведенное съ иамѣреніем* 
разлитіе водъ было предпринято для потоп-

Ст. 1617 У лож. о наказ, (изд. 1885 г.). 

Ст. 1619 Улож. о наказ, (изд. 1885 г.). 
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лепіл цѣлаго города или селенія, то винов
ные въ томъ подвергаются: 

къ лишенію всѣхъ правъ состоянія и къ 
ссылкѣ въ каторлсныя работы на время 
отъ пятнадцати до двадцати лѣтъ. 

§ 327. Кто причинитъ потоплепіе, хотя и 
безъ всякаго противозаконная намѣреніи, но 
вслѣдствіе иарушенія предписанных* за-
кономъ правилъ осторолпшсти, тотъ, смотря 
по важности сего парушеиіл и другими об-
стоятельствамъ дѣла, подвергается: 

или заключенію въ тюрьмѣ на время 
отъ двух f. до четырехъ мѣсяцевъ, или 
аресту на время отъ семи дней до трехъ 
недѣль; 
или денелшому взыскапію не свыше пя
ти сотъ рублей. 

Въ томъ случаѣ, когда за учиненное ви-
иовиымъ нарушение правилъ оеторояшости 
постановлено въ яакопѣ наказаніе стролсе 
опредѣляемыхъ сею статьею, то опъ приго
варивается: ' 

къ тому строжайшему наказанію, на ос-
нованіи постановленных* въ статьѣ 152 
сего улоліенія правилъ о совокупности 
преступленій 

§ 328. За умышленное разрушеніе или по-
врелсденіе чужихъ судовъ, какими-бы то ни 
было средствами, - кромѣ тѣхъ, которыя оз
начены въ предшедшихъ сей главы стать-
яхъ, виновные подвергаются: 

или лишенію всѣхъ особенныхъ, лично 
и по состоянію присвоениыхъ правъ и 
преимуществъ и ссылкѣ на житье въ 
Сибирь или отдачѣ въ исправительный 
арестантскія отдѣленія но четвертой или 
пятой степени статьи 31 сего уложенія; 
или-лее токмо заключенію въ тюрьмѣ на 
время отъ восьми мѣсяцевъ до одного 
года и четырехъ мѣсяцевъ; 

Но буде при семъ было намѣреніе подверг
нуть кого-либо опасности или и лишить жиз
ни, то: 

наказаніе виновнымъ въ томъ опреде
ляется на основаніи иоетановленныхъ 
въ статьѣ 152 сего уложепія правилъ 
о совокупности преступлены. 

§ 329. Во всѣхъ случаяхъ, означенныхъ 
въ предшедшихъ сей главы §§ 326, 327 и. 
328 виновные, сверхъ оиредѣляемыхъ имъ 
наказаній, приговариваются, на основаніи 
статьи 59 уложенія о наказ.,къ вознагражденію 
за всѣ причиненные ими кому-либо вредъ 
или убытки. 

Ст. 1620 улояе. о наказ, 
(изд. 1S85 .г.). 

Ст. 1621 улож. о наказ, 
(изд. 1885 г.). 

Ст. 1625 улож. о наказ, 
(изд. 1885 г.). 
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П р и м ѣ ч a H і е. Дѣла объ истребленіи 
и поврежденіи чужаго движиыаго иму
щества, или-же лѣса, садовъ, огородовъ 
и т. и., когда отъ того никто не подвергал
ся опасности, начинаются не иначе, какъ но 
жалобамъ понесшихъ вредъ или убытокъ 
лицъ. 

Примѣчаніе къ ст. 1625 улож. о наказ, 
(изд. 1885 г.) и по отногпенію къ судамъ и 
плотамъ слѣдовало-бы отмѣнить, такъ какъ 
всякое почти новрежденіе или потопленіе 
судовъ и плотовъ сопровождается нарушеиі-
емъ правилъ для плаванія, и если въ та-
кихъ случаяхъ преслѣдованіе будетъ начи
наться только по жалобѣ потерпѣвіпихъ и 
прекращаться примиреніемъ, то это чрезвы
чайно стѣснитъ преслѣдованіе за болѣе важ
ный нарушенія судоходныхъ правилъ. 



III. 

Д О К Л А Д Ъ 

третьяго отдѣленія нижегородскаго судоходиаго съѣзда, 
(Къ засѣдапііо съѣзда 16 декабря 1890 года, стр. 10). 

Разсмотрѣнъ проэктъ алатырско-сурской | 
судоходной депутаціи, мы пришли къ убѣзк- :  

денію, что учреждепіе ел при непосредствен-
номъ участіи чиновъ вѣдомства путей сооб- !  

щеніл, какъ это предположено въ проэктѣ, : 

можетъ принести существенную пользу, въ 
особенности во время весепняго сплава су- і 
довъ. Соглашаясь съ проэктомъ правъ и ' 
обязанностей депутаціи, мы находимъ нуле- . 
нымъ сдѣлать въ немъ слѣдующія нзмѣненія: 

Въ параграфѣ 11 добавить, что предпо- I 
лагаемый сборъ производить какъ съ судовъ, 
такъ и съ груза и взимать его по 50 коп. і 
съ 1000 пудовъ съ судовладельца и по 50 
коп. съ 1000 пуд. съ хозяина груза. 

Въ параграфе 12 въ пункте а предполо- [ 
женъ штрафъ за утайку количества груза-— I 
уплата тройного сбора; мы предполагали-бы | 
ограничиться взысканіемъ вдвое; пунктъ б— 
вовсе уничтожить, такъ какъ предъявлять 
квитанціи въ Василе считаем* излишнею 
формальностью, могущей задерживать ходъ 
судовъ; въ пункте в— уничтожить тройной 
штрафъ за неуплату сбора въ местах* по

грузки, а, напротив*, предоставить право 
внести его въ месте выгрузки начальнику 
дистанціи, а начальнику дистанціи вменить 
въ обязанность, въ случае неименія квитан
ции во взносе сурскаго сбора, не допускать 
выгрузки до его уплаты; въ пункте г--унич
тожить начало его, где не допускаются ни-
какія пререкательства по платежу, а, напро
тив'*, изменить въ томъ смысле, что жалобы 
на действія депутатов* приносятся въ депу-
тацію, а на депутацію—начальнику округа, 
какъ это предположено въ проэкгЬ. 

Къ параграфу 14 къ обязанностям* депу
татов* прибавить право составлять акты и 
проверять ихъ при случившихся аваріяхъ, 
наравне съ чинами ведомства путей сооб-
щенія. 

Въ параграфе 17 изменить предположен
ную пеню вместо 5 0 % на 2 5 % . 

Во всемъ остальном* находимъ проэктъ 
соответствующим* условіямъ судоходства. 

Подписано: М . Ш и п о в * , 1. 1 е р н о н е-
б о в ъ и М . К о ж е б а т к и н ъ. 



П Р О Т О К О Л Ы 

засѣданій четвертаго отдѣленія нижегородскаго судоходнаго съѣзда. 
(Къ засѣданіямъ съѣзда 16 н IV декабря Ш О года, стр. 10). 

№ 1. 

30 октября 1890 года. 
Писутствовали: п р е д с ѣ д а т е л ь М . Ф. К у л ь ч и ц к і й и члены: М. И . Ш и п о в ! , 

М . Ф. К а м е н с к і й , В . И . M е н з е л и н ц е в ! и И . В . К о и ш е в с к і й. 

Разсматрнвали представленный въ съѣздъ 
и переданныя въ 4отдѣленіе: 1) заявленіеотъ 
пароходовладѣльцев!, подписанное 39 лица
ми, въ числѣ которыхъ находятся предста
вители нѣкоторыхъ пароходныхъ обществъ и 
торговыхъ домовъ и 2) записку г. Шуляти-
кова. 

Оба вышеупомянутые документа касаются 
вопроса объ установленіи участіл заинтере-
сованныхъ въ благоустройствѣ волжскаго вод-
наго пути лицъ, въ содѣйствіи управление 
казанскаго округа путей сообщенія, для уста
новлены! согласнаго съ нуждами пароходства 
порядка административнаго хозяйства на р. 
Волгѣ, 

Гг. нароходовладѣльцы, въ своемъ заявле
н а , высказываютъ мнѣніе, что дѣятельность 
должностныхъ лицъ на пользу судоходства 
будетъ много плодотворнѣе, если къ участію 
въ ней, но примѣру другихъ вѣдомствъ -и 
учремсденій, будутъ приглашены люди опыта 
съ правомъ совѣщатедьнаго голоса. Эти но
вые сотрудники внесли-бы жизнь въ дѣя-
тельность окружного правленія и, безъ сом-
нѣнія, своими практическими совѣтами бы-
ли-бы только охранителями какъ интересовъ 
казны, такъ равно и'близких! и м ! интере
сов! судового промысла. Г . Шулятиков.!, 
высказываясь въ- томъ-ясе духѣ, предлагает! 
учрежденіе при округѣ особаго постояннаго 
комитета и з ! представителей о т ! лип.!, за
нимающихся судоходствомъ, а также о т ! 
прирѣчныхъ земств! и городов!. 

При учрежденіи постояннаго совѣщатель-
наго комитета, при правленіи казанскаго ок

руга путей сообщенія, по мнѣнію членовъ 
4 отдѣленія, всѣ мѣстные интересы были-бы 
наилучше удовлетворены, если къ участію въ 
этомъ комитетѣ будутъ привлечены предста
вители отъ всѣхъ приволжскихъ бирясевыхъ 
комитетовъ. Биржевые комитеты находятся: 
въ Рыбинскѣ, въ Нижнемъ, въ Казани, въ 
Саратовѣ и въ Астрахани, поэтому ими до
статочно полно представляются какъ инте
ресы судоходства но р. Волгѣ, такъ и мѣст-
ные интересы Поволжья, но при обеужденіи 
вопросовъ, касающихся притоковъ р. Волги, 
должны приглашаться представители отъ 
мѣстныхъ судопромышленниковъ. 

Поэтому полагалось-бы полезнымъ хода
тайствовать: 1) чтобы въ Нижнемъ, при 
правлепіи казанскаго округа путей сообще-
нія, былъ образован! постоянный совѣща-
тельный комитет!; 2) чтобы в ! состав! эта
го комитета входили представители приволл-с-
ских! биржевых! комитетовъ, сь тѣм! , что
бы иногородным! биржам! было предостав
лено право назначать замѣстителей для при
сутствовала в ! совѣщательном! комитетѣ, 
в ! то время, когда председатели и х ! не бы-

Нижнемъ. При обсулсденіи вопро
сов!, касающихся значительных! притоковъ 
Волги, могут! быть приглашены начальни
ком! округа мѣстные судопромышленники; 
3) чтобы правленіем! округа, совмѣстно съ 
постоянным! совѣщательнымъ комитетом!, 
обсуждались слѣдующіс воиросы:а) о состав-
леніи предположена о новых! работах!, не
обходимых! для улучшенія судоходнаго со
стоя ні я рѣкъ; б) о т ѣ х ! мѣрах!, которыя мо-



гутъ быть приняты въ разыѣрѣ имѣющихся 
въ расноряженіи округа средстиъ, для устра
нения аатрудненій судоходству, какъ-то: у-
глублеиіе мелей землечерпаніемъ, постановка 
плотинъ, обстановка перекатовъ предостере
гательными знаками, устаяовлепіе очереди и 
обмѣра при проходѣ черезъ затруднительные 
перекаты и т. п.; в) обсуясденіе всѣхъ вопро-
совъ, касающихся ограниченій общаго поль-
зоваиія водяными сообщеніями округа, какъ-
то: разсмотрѣпіе ходатайств! прибрежныхъ 
владѣльцевъ объ установлепіи платы за поль-
зованіе бечевниками и затонами и т. п.; г) 
разсмотрѣніе заявленій, касающихся судоход

ства, поступающихъ отъ членовъ совѣща-
тельнаго комитета, биржевыхъ комитетовъ и 
судопромышленников! и д) всѣ тѣ вопросы, 
которые начальникъ округа признает! по
лезным! обсудить совмѣстно съ совѣщатель-
нымъ комитетомъ; и 4) члены совѣщатель-
наго комитета выбираютъ изъ своей среды 
иредсѣлателя, которымъ собирается комитета 
для предварительнаго обсуждеаія заявленій 
отъ своихъ членовъ, а также отъ судопро
мышленниковъ. Заявленія, заслуживающая 
уваженія, представляются начальнику казан-
скаго округа. 

№ 2 . 

30 октября 1890 года. 

11 рисутствовали: п р е д с ѣ д а т е л ь M . Ф. 
M . Ф. К а м е н с к і й, В . Я . M е н з е л и н ц е в 

Разсмотрѣна переданная по постановленію 
общаго собранія съѣзда записка купца М. И . 
Грибкова. Записка эта, въ которой заклю
чается проэктъ устройства плотинъ, разсма-
тривалась въ техническом! отдѣленіи съѣзда 
22 августа и проэктъ г. Грибкова, техниче-
скимъ отдѣленіемъ отвергнута, а ту часть 
иредложенія г. Грибкова гдѣ онъ касается 
организаціи административна™ наблюденія 
за перекатами, техническое отдѣленіе возвра
тило въ съѣздъ для передачи на обсужденіе 
подлеягащаго отдѣленія. По постановленію 
съѣзда въ засѣдапіи 30 сентября записка г. 
Грибкова передана въ 4-е отдѣленіе. 

По разсмотрѣніи той части предложенія 
г. Грибкова, въ которой онъ касается наблю
дения за перекатами, оказывается, что онъ 
предлагаете организацію не административ
н а ™ наблюденія за перекатами, a цѣлую 
техническую организацію, съ цѣлью достиг
нуть правильной постановки проэктирован-
ныхъ имъ плотинъ. Указавъ на то, что хо
тя его плотины и первостепенный матеріалъ, 
но главное—правильная ихъ постановка, по
тому что при неправильной постановкѣ пло
тины перекату пользы не привееуть, а по
жалуй и навредятъ, г. Грибковъ для дости-
женія правильной постановки своихъ пло
тинъ проэктируетъ цѣлую техническую ор-
ганизацію, впрочемъ, безъ техников!, если 

К у л ь ч и ц к і й и члены: M. Н . Ш и п о в ъ , 
ъ и П. В. К о и ш е в с к і й . 

не считать 2-хъ чертежников!. Организація 
эта слѣдующая: изъ крупныхъ пароходовла-
дѣльцевъ выбираются 2 депутата безъ со-
держанія, изъ пароходовладѣльцевъ помельче 
также выбираются четыре помощника, кото
рымъ назначается окладъ, кромѣ того на
нимается 2 чертежника и 4 лоцмана, таковъ 
личный составъ организаціи. Помощники де-
путатовъ, чертежники и лоцмана раздѣля-
ются пополамъ. Одна половина завѣдуетъ 
перекатами отъ Рыбинска до Нижняго, дру
гая отъ Нижняго до Казани, но завѣдуютъ 
они перекатами не въ административному а 
въ техническом! отношении: помощник! де
путата долженъ съ чертежником! снять под
робный планъ съ переката и вычертить его, 
а лоцмана должны провѣрить перекатъ и 
провести на планѣ главную струю теченія 
воды. Затѣмъ помощники депутатов! и лоц
мана намѣчаютъ на планѣ карандашемъ, 
предполагаемое направленіе плотинъ и пред
ставляют! его въ Нижній въ биржевой ко
митета. В'ь биржевом! комитетѣ, кь опре
деленные часы, должны неотлучно находить
ся: оба депутата, начальник! дистанціи и 
предсѣдатель биржеваго комитета: они за
седают! публично и въ и х ! засѣданіе от
крыт ! доступъ всякому свѣдущему лицу, 
для подачи совѣта о лучшем! устраненіи 
препнтствій на перекатахъ; на этихъ засѣ-



— 238 — 

даніяхъ рѣшается вопросъ объ избраніи на-
правленія для постановки плотинъ г. Гриб-
кова, что и должно гарантировать правиль
ность ихъ постановки. 

Такова техническая организація надзор* 
за перекатами, предлагаемая г. Грибковымъ. 
Техническое отдѣленіе не нашло возможнымъ 

воспользоваться его проэктомъ устройства 
плотинъ; мы-же должны высказаться также о 
той части предложенія г: Грибкова, которая 
подлежала нашему разсмотрѣнію и поэтому 
полагали-бы предложеніе г. Грибкова откло
нить. 

№ 3 . 

30 октября 1890 года. 
Присутствовали: п р е д с е д а т е л ь М . Ф. К у л ь ч и ц к і й и члены: М . И . Ш н п о в ъ , 

М . Ф. К - а м е н с к і й , В . И . M е н з е л и н ц е въ. и И. В . К о и ш е в с к і й . 

Разсыатривалп двѣ записки г. Купери- j самъ г. Куперинъ называетъ предвари-
на, заключающія въ себѣ предварительные j тельными, такъ мало разработаны, что не 
проэкты: по улучшенію водяныхъ пошлипъ, представляется возможности судить о ихъ по-
по уравненію оплаты гильдейскихъ пошлинъ лсзности и целесообразности, а потому по-
съ паровыхъ пароходныхъ силъ и ио-сажея- лагаемъ, что ихъ следуетъ возвратить г. 
наго сбора съ судовъ. Проэкты эти, которые Куперину. 

№ 4. 

2 ноября 1890 года. 
Присутствовали: п р е д с е д а т е л ь М . Ф. К у л ь ч и ц к і й и ч л е н ы М . И . 

М . Ф. Б а м е н с к і й , В . И. М е н з е л и н ц е в ъ и И . В . К о и ш е в с к і й . 
Ш и и о въ, 

Обсуясдался Т вопросъ утверягденной гос-
подиномъ министромъ путей сообщенія про
граммы съезда: „обсужденіе основапій про
изводства выборов* участпиковъ еудоход-
ныхъ съѣздовъ, уполномоченныхъ лицами, 
занимающимися всякаго рода судовымъ про-
мъісломъ, а именно: установленіе выборнаго 
ценза, какъ для избирателей, такъ и для 
уполномоченныхъ, форма довѣревности, пра
ва и обязанности выборныхъ въ отношеніи 
избирателей и ихъ ответственность передъ 
последними". 

Относительно этаго вопроса, въ передан
ном* въ 4 отделение письме г. министра пу
тей сообщен ія на имя г. председателя 
съезда отъ 14 іюня 1890 г., № за 4461, разъ
яснено, что въ прежнихъ съѣздахъ участво-
валъ кто желалъ, такъ какъ съ одной сто
роны, право участія въ судоходныхъ съез
дах* обусловлено въ Высочайше утвержден
ном* 27 апреля 1875 г. полОженіи крайне 

неопределенно, а съ другой—совещательный 
характеръ этихъ съездовъ и необязательность 
ихъ постановленій для местнаго судового 
промысла, не вызывали потребности въ кон
троле личнаго состава оныхъ относительно 
его правъ на участіе въ съездахъ. Въ виду 
приданія судоходнымъ съездам* иного ха
рактера и необходимости признанія обяза
тельными для судопромышленников*, при
славших* на съезд* своих* уполномоченныхъ, 

( тех* меропріятій съезда, па которыл они 
і изъявили соглаеіе и которыл будутъ утверж

дены въ установленномъ порядке, воспосле
довало, по всеподданнейшему докладу г. 
министра, путей сообщенія, въ 13 день* ок
тября 1889 года Высочайшее повелепіе, ко-
имъ обусловлено, „что лица, занимающаяся 
судоходнымъ и пароходным* промыслами, бу
дут* допускаемы къ участію въ съезде съ 
правом* голоса лишь въ качестве уполно
моченныхъ отъ цѣлой группы судоходцевъ 
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или нескольких* крупнѣйшихъ пароходныхъ 
фирмъ", и, следовательно, лицо, не удовле
творяющее упомянутому услоЕІю, не можетъ 
пользоваться правомъ голоса; что-же касает-
ся до самаго участія безъ этаго права, то г. 
министръ путей сообщенія признаетъ какія 
либо ограниченія вполнѣ излишними. 

IJo обсужденіи настоящаго вопроса, члепы 
4 отдѣленія пришли къ следующему заключе
нию: въ настоящее время лица, занимающія-
сн судоходствомъ, не имѣютъ никакой осо
бой организаціи. Пароходовладельцы при
надлежат* къ купеческому сословію техъго
родов*, въ которыхъ уплачиваютъ гильдей-
скія пошлины, владѣльцы-же не паровых* 
судовъ, какъ не платящіе гильдейскихъ 
пошлинъ, если не производить торговли, къ 
купеческому сословію не принадлежать, а 
состоят* въ техъ сельскихъ, городскихъ или 
дворянскихъ обществахъ, къ которымъ при-
надлежатъ по происхожденію или по месту 
жительства. Въ составь существуют.ихъ въ 
некоторых* приволжскихъ городах* бирже-
выхъ обществ* входят* и судопромышлен
ники, но биржевая общества эти состоят* 
не исключительно изъ судопромышленников*, 
а потому биржевые комитеты нельзя в* стро
гом* смысле признать представителями мест
ных* судопромышленников*. Кроме того, въ 
настоящее время невозможно определить и 
судоходный ценз* каждаго судопромышлен
ника, т. е. стоимость принадлежащих* ему 
судовъ. Производящаяся чинами министер
ства путей сообщенія запись судовъ не да-, 
етъ необходимаго для сего материала, пото
му что разныя суда одного и того-же лица 
могутъ быть записаны на разных* дистан-
ціяхъ и свѣдѣнія о записке ихъ будутъ от
правлены въ статистическій отдел* мини
стерства путей сообщенія,- на мѣстѣ-же об
щее число судовъ каждаго • судопромышлен
ника известно не будетъ. Даже и въ томъ 
случае, если-бы свёденія, добытый пѵтемъ 
записи судовъ чинами министерства путей 
сообщенія были, известны на мѣстѣ, то и 
тогда, благодаря постоянному переходу су
довъ изъ рукъ въ руки, иутемъ продажи, 
безъ записи где-либо относящихся до сего 
сделокъ, нѣтъ возможности точнаго опредѣ-
ленія судоходиаго ценза судовладѣлъцевъ. 
тѣмъ болѣе, что въ настоящее время не су
ществует* никаких* законоположеній отно
сительно укрепленія права собственности на 
рѣчныя суда и не существует* никаких* до
кументов* для удостоверенія этаго права: 

I по закону рѣчныя суда признаются движи
мым* имуществом*, продажа коюраго про
изводится безъ актовъ и которое признает
ся собственностью того, кто имъ владеет* 
(534 ст. зак. гражд.). Такимъ образомъ если-
бы для определенія ценза выборщиков* и 
уполномоченных* будущаго съезда, потребо
валось собрать свѣдѣнія объ их* судовом* 
имуществе, то это можно было-бы сделать 
исключительно только на основаніи таких* 
иоказаній судовладельцевъ, которыхъ никто 
удостоверить не можетъ: ни начальникъ 
дистанціи, ироизводившій последнюю запись 
судна, потому что запись эта производится 
на основаніи показаній судохозяина или его 
довереннаго, которыя могутъ быть сдѣланы 
и неправильно, ни биржевой комитетъ, по
тому ч го какъ сказано выше, ие имеется за-
конныхъ документов*, удостоверяющих* при
надлежность судна. Поэтому въ настоящее 
время не представляется возможности сде
лать выбор* таких* уполномоченных* для 
судоходных* съездов*, какіе требуются Т 
вопросом* программы настоящаго съезда. 

Отсутствіе закона объ укрѣпленіи права 
собственности на речныя суда представля
ет* многообразный неудобства для судопро
мышленников* и составляло иредметъ много
численных* ходатайств*. Такъ на всехъ 
трехъ нижегородских* судоходных* съездах* 
1875, 1876 и 1877 годов* возбуждалось хо
датайство: „объ определеніи законом* формы 
собственности пароходовъ и судовъ и поряд
ка передачи ихъ отъ одного лица другому и 
перемены имени", а нижегородскимъ бирже
вым* комитетом*, вместе съ коммиссіей, из
бранной биржевым* обществом*, составленъ 
въ 1882/з году „проэктъ правилъ залога реч
ных* судов*", в* котором* заключаются так
же и правила относительно документов*, ко
торыми должно удостоверяться право соб
ственности на пароходы и суда. 

При существованіи подобных* документов* 
возможно было-бы установить: 1) чтобы вся
кое судно было гіриписано къ какой либо 
изъ более значительныхъ пристаней, как* 
напр., Рыбинск*, Нижній, Казань, Самара, 
Саратов*, Пермь и т. п., смотря потому, где 
это судно совершает* преимущественное ила-
вапіе или где судовладелец признаетъ для 
себя удобнее; 2) чтобы те судовладельцы, 
чьи суда приписаны къ данной пристав», 
составляли общество судовладельцев* данна-
го района (рыбинскаго, нижегородскаго, ка
занскаго и т . д,); и 3) чтобы каждое обще-
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ство выбирало уполномоченных* на судоход
ный съѣздъ. 

Только при подобной припискѣ судовъ къ 
опредѣленнымъ пристаням* возможно выяс
нить распредѣленіе судоваго имущества меж
ду владѣльцами его, а, сгруппировав* эти 
данныя, можно определить ценз*, какъ для 
выборщиковъ, такъ и для уполномоченных* 
судоходных* съездов*. 

На основаны вышеизложеннаго полагалось-
бы полезным* ходатайствовать об* установ-
леніи следующих* правилъ: 

§ 1) Плаваніе речных* паровых* и не 
паровых* судовъ разрешается лишь ио вне
сены судна порядкомъ, въ нижеследующихъ 
§§ определепнымъ, в* судовой список* од
ной изъ тех* пристаней, которыя для сего 
будут* назначены министромъ путей сооб-
щенія и по выдаче судохозяипу надлежаща-
го въ томъ свидетельства. 

§ 2) Свидетельство о внесены судиа въ 
судовой сяисокъ представляет* документ*, 
удостоверяющей право собственности на это 
судно. 

§ 3) Бнесенію въ судовые списки подле
жат* все паровыя суда, а изъ не паровых* 
все суда, подымающія более 1000 пудовь, 
но не возбраняется, по яселанію судохозяевъ, 
вносить въ судовой список* и те не паро
выя суда, которыя подымают* менее 1000 
пудов*. 

§ 4) Начальники дистапцій, имеющіе пре-
бываніе па тех* пристаняхъ, на которых* 
установлено веденіе судовых* списков*,снаб
жаются шнуровыми книгами по установлен
ной форме подъ названіемъ „судовой спи
сок* такой-то пристани". 

§ 5) Прошенія о внесены судна въ „су
довой списокъ" подаются начальнику судо
ходной дистанціи, который имеет* пребыва-
ніе на той пристани, в* судовой списокъ 
которой судохозяинъ яселаетъ записать свое 
судно. К * сему прошенііо, оплачиваемому 
простым* гербовым* сбором* въ 80 к., при
лагается: 1) на новыя суда—а) судовой би-
летъ, выдаваемый полицейскими управленія-
ми или лесничими, смотря по тому, изъ ка
кого леса, казеннаго или частнаго построено 
судно и б) свидетельство отъ завода, на ко-
торомъ судно построено, или удостовереніе 
отъ строителя судна и двух* свидетелей съ 
засвидетельствованіемъ подписей ихъ уста
новленным* порядком*; 2) на старыя суда— 
судовые билеты, свидетельства заводов*, на 
которыхъ построено судно, а также и всякіе 

другіе документы, на которыхъ, по суще
ствующему обычаю, делаются въ настоящее 
время надписи о переходе права собствен
ности на суда. 

П р и н ѣ ч а н і е . П а старыя суда предъ
является также и „удостовёреніе о за
писи" министерства путей сообщепія. 

§ ß) На оспованіи поименованных* в* § 5 
документов* въ „судовой снисокъ" вносится: 
1) имя или фирма и место жительства су-
дохозяина или судохозяевъ; 2) названіе суд
на по типу (.напр., колесный иассажирскій 
пароходъ, винтовой баркасъ, баржа,коломен
ка и т. п.) и по имени или Л», который 
присвоенъ судну хозяином* онаго (напр., 
Николай, Минин*, Л* 206, без* номера и т. 
п.); 3) размеры судна: длина, ширина, высо
та бортов* и осадка, какъ порожняго судна, 
такъ и с* наибольшим* грузом*, его грузо
подъемность, определенная сообразно разме
рам* судна, а также число сил* машины, 
система, по которой она устроена и число и 
размеры паровых* котловъ; 4) время и место 
постройки судна, а еелн судно иностранное, 
то и время иріобретенія онаго, и 5) время 
внесенія судна въ „судовой списокъ". 

§ 7) По внесены судна въ „судовой спи
сокъ", судохозяину или его поверенному вы
дается начальникомъ дистанціи о семъ сви
детельство. 

На новыя суда при этомъ выдается знакъ 
министерства путей сообщеніл. 

§ 8) Въ случае перехода судна от* одно-' 
го лица къ другому или измёненія размера 
корпуса судна, числа сил* мяшины, числа и 
размера котловъ, а также названія судна и 
хозяйскаго его номера, внесенных* въ „су
довой списокъ", судохозяинъ обязанъ в* ше
стинедельный срокъ известить о сем* съ 
представленіемъ выданнаго на судно свиде
тельства местнаго начальника судоходной 
дистанціи, который, сделавъ на „свидетель
стве" отметки, сообщаетъ о семъ тому на
чальнику дистанціи, у котораго судно вне
сено въ „судовую ведомость", для соответ-
ствующихъ въ ней измененій. 

§ 9. Если судно придетъ въ негодность 
к* дальнейшему плаванію, то выданное на 
него свидетельство (§ 7) возвращается вме
сте съ знаком* министерства путей сообще-
нія местному начальнику дистанціи, а сим* 
последним* отсылается к* тому начальнику 
дистанціи, где судно записано в* „судовой 
списокъ. 

§ 10. Судохозяину предоставляется, въ слу-
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чаѣ желанія, просить о перечиелепіи при-
надлеліащаго ему судна, уже внесеннаго въ 
„судовой список*" на одной изъ пристаней 
къ другой пристани. Для сего судохозяинъ 
обращается съ представлеиіемъ нодлиннаго 
свидетельства къ начальнику той судоход
ной дистанціи, въ которой находится та при
стань, къ которой оиъ желаегь перечислить 
свое судно. Начальник* дистандіи, сдѣлавъ 
на свидѣтельствѣ надлежащую надпись и 
внеся судно въ свой судовой списокъ,.сооб
щает* о семъ тому начальнику дистанціи, 
у котораго оно было первоначально внесено 
въ судовой списокъ для исклгоченія его изъ 
списка той дистанціи. 

g 1 ] . Владѣльцы судов*, внесенных* въ 
„сѵдовой списокъ" каждой пристани,состав-
ляютъ общество судовладельцев* этой при
стани и въ случаѣ созыва судоходных* съѣз-
довъ выбираютъ изъ себя уполномочениыхъ 
на эти съѣзды порядкомъ, который будетъ 
утвержден* по выясиеніи расиредѣленія су
дового имущества между разными владель
цами и по обсужденіи относящагося къ сему 
проэкта на следующем* судоходном* съѣздѣ. 

Таким* образомъ бугдетъ сделан* первый 
шаг* къ осуществлеиію судоходных* е*ез-
довъ, удовлетворяющихъ Высочайшему пове-
лѣнію, состоявшемуся 13 октября 1889 года. 
Судоходные съезды созываются по нредстав-
ленію министерства путей сообщенія. На 
нихъ преимущественно обсуждаются тѣ во
просы и дѣлаются такія заявленія, удовлет-
вореніе которыхъ зависитъ о'іъ министерства 
путей сообщенія, между темъ у судоходства 
есть много различных* нузкдъ, удовлетворе-
ніе которыхъ зависитъ от* другихъ прави-
тельственныхъ учреждений. Достаточно, для 
примѣра, указать на те ходатайства, кото
рыя были представлены нижегородскимъ бир-
жевымъ обществомъ г. министру финан-
совъ, во время проезда его высокопревосхо
дительства черезъ Нижній Новгород* въ на
стоящем* году. Не смотря на то, что ходатай
ства, представленный министру финансов* 
нижегородской биржей, касаются такихъ во
просов*, которые имеют* общее значеніе для 
всего волжскаго судоходства, но, будучи 
представлены одной только биржей, должны 
почитаться выраженіемъ желаній той только 
части судопромышленников* волжскаго бас-

j сейна, которые принадлежат* къ нижегород
ской бирже.-Если ходатайства, возбуждаемыя 
судоходными съездами, могут* считаться за 
выраженіе мнѣній и желаній всего волжска
го судоходства, то въ промежуток* между 
съездами, для выраженія этихъ желаній и 
для ходатайства о нуждах* судоходства, часСо 
не терпящих* отлагательства, нет* уполно
моченная иа это учреждения, не смотря на 

i всю очевидную в* том* необходимость. Ес-
; ли будетъ утвержден* при правленіи казан-
I скаго округа, въ Нижнем*, постоянный со-
; вѣщательпый комитет* из* председателей 
; всех* поволжских* биржевых* комитетов* 
! (или и х * заместителей по выбору бирж*), 
і то комитет* этотъ долженъ считаться наи

более компетеитнымъ учрежденіем* для вы-
ражевія желаиій и для возбулсденія хода
тайств* о нуждах* волжскаго судоходства, по 
крайней мере, до т е х * пор*, пока не бу-

I дут* осуществлены, согласно Высочайшему 
! повелѣиііо отъ 13 октября 1889 года судо-
! ходные съезды, основанные на судовом* цен-
; зе выборщиков* и уполномоченных* и пока 

такими съездами не будетъ выработан* про-
1 ектъ учрежденіл для представительства ин

тересов* судоходства в* промежуток* между 
съездами; поэтому члены 4 отдѣленія полага-
ютъ, что судоходному съезду слѣдовало-бы 
возбудить ходатайство о томъ, чтобы посто
янному совещательному комитету при прав-
леніи казанскаго округа путей сообщенія, 
било предоставлено право возбуждать хода
тайства и делать представленіл всем* пра
вительственным* учрежденілм* и лицам* о 
нуждах* волжскаго судоходства. Право это 
должно принадлежать совещательному коми
тету во все то время, пока ие заседает* су
доходный съезд* воллгскаго бассейна. При 
предоставленіи совещательному комитету 
права возбуждать ходатайства о нулсдахъ су
доходства ему должно быть предоставлено 
обсуждать проэкты этихъ ходатайств*, для 
чего комитета выбирае.тъ изъ себя предсе
дателя, который и собирает* комитет* въ 
заседаніи, когда сіе понадобится. 

Совещательному комитету должно быть 
предоставлено также право командировать 
своихъ членов* для личных* об*ясненій по 
возбуждаемым* и м * ходатайствам* перед* 
правительственными лицами й учрежденіями. 
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14 декабря 1890 года. 

Присутствовали: п р е д с е д а т е л ь М . Ф. К у л ь ч и ц к і й и члены: М . 
К а м е н е к і й и И . В . К о и ш е в с к і й . 

И . Ш и п о в ъ. М . Ф 

Разсматривали поступившая на и ля господина 
председателя съезда и переданныя въ 4 отде-
леніе заявленія пароходовладельца В . И . Мен-
зелинцева и судовладельца И. Л. Якоаицкаго. 

Въ первомъ заявленіи г. Мензелннцевъ 
ироситъ о разсмотреніи на съезде вопроса 
о сборахъ, которые производятся некоторыми 
городскими думами за зимовку судовъ въ 
городскихъ водахъ. Г . Мензелннцевъ нахо
дитъ сборы эти крайне стеснительными для 
судоходства и противоречащими указу пра
вительству ющаго сената отъ 7 августа I8S0 
года, въ которомъ разъяснено, что предостав
ленное ст. J23 город, пол. (ст. 2070 т. I I 
ч. I изд. 1876 г.) городскимъ думамъ право 
устанавливать въ пользу города сборъ за 
стоянку судовъ въ иролегающихъ черезъ го-
родскія земли водя,ныхъ сообщеніяхъ не мо
жетъ быть распространяемо па случай оста
новки судовъ на зимовку, прямо предусмот
ренный 358 ст. уст. пут. сообщ., неизме
ненной съ изданіемъ городового положенія. 

Г . Яковицкій проситъ внести на обсужде-
ніе съезда вопросъ о другихъ видахъ город
скихъ сборовъ: о пошлинномъ сборе съ сто
имости груза, существующемъ въ г. Костро
ме, Нижнемъ и друг, городахъ, о попудномъ 
сборе, существующемъ въ Казани и о сбо
рахъ за аренду местъ подъ пароходныя при
стани; кроме того г. Яковицкій указываетъ 
на то, что многіе города и даже деревни не 
дозволяютъ приставать судну для нагрузки 
или выгрузки сотни пудовъ клади, пока не 
будетъ внесена плата за берегъ; такимъ 
образомъ нарушается право, предоставлен
ное закономъ, о безплатномъ пользованіи бе-
чевникомъ для нуждъ судоходства. 

Г. Яковицкій указываетъ на то, что въ 
настоящее время число пароходовъ и судовъ, 
нлавающихъ по Волге и ея притокамъ, очень 
велико, и такъ какъ железныя дороги отни-
маютъ отъ судоходства значительную часть 
грузовъ, то, поэтому, провозная плата за пе
ревозку грузовъ на судахъ удешевилась, а 
обмеленіе Волги значительно увеличило рас
ходы судопромышленниковъ по перевозке гру
зовъ. Въ следствіе этаго существованіе сборовъ 

j съ судоходства въ пользу городовъ делается 
j непосильнымъ для судового промысла. 

Какъ примеръ выеокаго обложенія судо
ходства разными сборами, сравнительно со 
стоимостью буксировки, г. Яковицкій приво
дить следующій разсчетъ: кладчику, желаю
щему отправить судно изъ Казани въ Ниж-
ній Новгородъ съ товаромъ въ количестве 
20,000 пудовъ, ценою по 75 кон. за пудъ, 
буксировка обойдется, по существующимъ 
теперь щЬнамъ, не дороже 175 рублей, а раз-
ныхъ сборовъ придется уплатить: 
Въ Казани городского 

сбора по 2/~ к. съ пу
да'за 20,000 иуд. . 57 р. 14 к. 

Въ Нижнемъ городского 
сбора по Ѵ і о % съ 
15,000 р. цены груза 15 „ — „ 72 р. 14 к. 

Казеннаго ' А % сбо
ра съ 15,000 р. . 37 „ 50 „ 

В с е г о 109 р. 64к. 
что составляет* 62, 65°/о съ валового дохода 
буксирнаго парохода за эту работу. 

Заявленіями гг. Мензелинцева и Яковиц-
каго затрогиваются вопросы о разнаго рода 
городскихъ сборахъ съ судоходства. 

Оборы, производимые съ судоходства въ 
пользу прибрежныхъ городовъ, могутъ быть 
разделены на слѣдующія 3 категоріи: сборы, 
установленные до введенія въ действіе го
родового положенія 1870 г., сборы за аренду 
местъ подъ пароходныя пристани и сборы, 
установленные на оенованіи новаго (1870 г.) 
городового пололсенія. 

I. Сборы въ пользу юродской казны съ пргіво-
зимыхъ въ города товаровъ или грузовъ, уста
новленные до введенія въ дѣйствге городового 

' положения 1870 г. 
Первымъ, по времени установленія, являет

ся сборъ, установленный закономъ 18 де
кабря 1835 года въ доходъ г. Нижняго Нов
города по У і о % съ цены грузовъ. 

Вслѣдъ за этимъ, въ 1840 году, былъ уста-
новленъ сборъ съ судоходства въ пользу го
рода Казани. 

Въ Казани установленъ сборъ за взвѣши-
ваніе товаровъ на городскихъ вѣсахъ при 
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выгрузкѣ и нагрузкѣ ихъ для сплава, съ 
платежемъ съ пуда но -h и V? к. и по 4 Л 
коп. съ 1 0 пудовъ, смотря по роду товаровъ. 

Въ дѣйствительпости взвѣшиваніе товара 
въ Казани не производится, но пошлину бе-
рутъ со всѣхъ товаровъ. Въ 1 8 8 8 году со
стоялось постаповленіе о постепенномъ умень-
шеніи и затѣмъ отмѣнѣ, черезъ 1 5 лѣіъ, 
этаго сбора. 

Въ Костромѣ сборъ учрежден* въ 1 8 5 7 
году p o l рублю съ 1 ,000 рублей общей цѣны 
клади, показанной въ накладной. 

Въ Перми въ 1 8 5 8 г. устаповленъ такой-
же сборъ и въ томъ-же размѣрѣ. Такой-же 
сборъ устаповленъ и въ Астрахани. 

Вопросъ о вредномъ вліяніи городскихъ 
сборовъ съ судоходства на нашу отпускную 
торговлю былъ возбужденъ министромъ фи-
нансовъ еще въ 1 8 6 1 году и тогда-же, въ слѣд-
ствіе требованія государственнаго совѣта, 
началась переписка объ упичтоженіи сборовъ 
по внутренней торговлѣ. Такъ какъ пере
писка эта, до 1 8 6 4 года, не привела къ со
глашению заиптересованныхъ министерствъ, 
то IS мая 1 8 6 4 года государственный со-
вѣгъ вновь подтвердил! министру финан-
совъ свое требованіе „ускорить сколь возмож
но представленіемъ своихъ соображеній объ 
отмѣнѣ существующихъ но внутренней тор-
говлѣ сборовъ". 

Въ слѣдствіе этаго на Волгу были команди
рованы чиновники министерства финансов! 
(Гирсъ и Колчин!). Донесенія этихъ чинов
ников! были переданы въ коммиссію пода
тей и сборовъ при мииистерствѣ финансов!, 
которая раздѣлила всѣ сборы съ судоходства 
въ пользу городов! на 2 категоріи: на сбо
ры, не имѣющіе опредѣленнаго назначенія и 
составляющее для городовъ источник! дохо
да, разрѣшенный не общими узаконеніями, 
а особыми каждый раз! постановленіями, и 
на сборы, установленная для погаженія зай
мов! на производство разных! сооруженій, 
Относительно сборовъ 1-й категоріи *) ком-
миссія признала, что ихъ слѣдуетъ отмѣнить, 
потому что а) они взыскиваются съ торговли 
и судоходства, а города, въ которыхъ эти 
сборы установлены, пользуются наравнѣ со 
всѣми другими городами общимъ сборомъ съ 
торговли въ видѣ опредѣленнаго платежа за 
право производства оной, б) особые мѣстные 
сборы ев судоходства и торговли могут! быть 
допускаемы лишь для надобностей торговли-

*) Въ Костроиѣ, Казани, Перми и Астрахани. 

же и судоходства, а не в ! видах! усиленія 
городских! доходов! вообще и в) что задерж
ки при взиманіи сборов! и почти неизбеж
ный злоупотребленія могутъ имѣть вредпыя 
вліянія на торговлю. 

По этимъ соображеніям! коммиссія пола
гала, что означенные сборы слѣдует! неме
дленно отмѣнить, с ! тѣмъ, чтобы городам!, 
которые за лишеніемъ и х ! суммы, доставляе
мой ныпѣ сборами с ! судоходства, не были-
бы в'ь состояніи покрывать текущихъ рас
ходов!, остающимися у нихъ средствами, 
было ассигнуемо ежегодно извѣстпое пособіе 
отъ казны въ томъ размѣрѣ, въ котором! 
это признается необходимым!. 

Что-же касается до сборов! 2-й категоріи, 
существовавшихъ В ! Рыбинскѣ и Нижнемъ 
Ноагородѣ, то коммиссія податей и сборов! 
полагала, что в ! Рыбинскѣ сборъ долженъ 
быть отмѣненъ (что и исполнено), а въ Ниж
немъ сборъ долженъ продолжаться, но не в ! 

. видѣ особаго сбора, а въ видѣ дополнитель
н а ™ процента къ общему сбору, до ио-
гашенія займовъ, . едѣланпыхъ съ В Ы С О Ч А Й -
ШАГО разрѣшенія, a затѣмъ слѣдует! про
должать этотъ сбор! лишь в ! таком! pas-
мѣрѣ, какой необходим! для покрытія еже
годных! по ремонту расходов!. 

Такимъ образомъ коммиссія податей и сбо
ровъ признавала возможным! временное со-
храненіе только одного сбора въ доходъ г.-
Нижняго Новгорода. 

При введеніи новаго городового положенія 
въ п. І Ѵ - м ! В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнаго 1 е/г& 

; іюня 1 8 7 0 г. мнѣнія Государственнаго Совѣ-
I та, снова повторено требованіе объ отмѣнѣ 

городскихъ сборовъ съ судоходства. 
Такимъ образомъ .слѣдуетъ признать, что 

необходимость отмѣны всѣх! городских! сбо
ровъ съ судоходства, за исключеніемъ ниже
городская, признана правительством! послѣ 
обстоятельнаго изслѣдованія на мѣстѣ; по
этому н ѣ т ! надобности останавливаться до-
лѣе на этих! сборахъ, a слѣдуетъ перейти 
К ! разсмотрѣнію вопроса о том!—сохрани-
лось-ли законное право у г. Нижняго Нов
города на продолженіе существующаго въ 
немъ сбора съ Судоходства. Хотя объ отмѣнѣ-
этаго сбора уже возбуждено судопромышлен
никами ходатайство, но такъ какъ ходатай
ство это возбуждено передъ министром! 
внутреннихъ . дѣлъ, заключенія же съѣзда 
должны быть представлены на усмотрѣніе г. t  

министра путей сообщенія, то необходимо-
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привести здѣсь даиныл, относящіяся къ это
му сбору. 

Судовая пошлина въ Низкнемъ Новгородѣ 
учреждена ВЫСОЧАЙШЕ утвержденным*, 1 8 
декабря 1 8 3 5 г., мпѣпіемъ государствен наго 
совѣта, въ которомъ изображено: „къ откры
т о предположен наго изъ приказовъ обще
ственна™ нризрѣнія займа на 37-лѣтнихъ 
правилах*, для совершенія предпринятых* 
къ благоустройству сего города сооруженій 
съ начатін въ 1 8 3 6 году судоходства, учре
дить съ приходящих* въ сей город* и от
ходящих* оттуда судовъ за право сбыта и 
обрѣтенія товарной клади нижеозначенную 
пошлину, продолжая сборъ оной токмо до 
времени иогашенія займа и составленія осо-
баго капитала для ремонтнаго, процентами 
съ опаго, поддержанія предположенных* со-
оруженій". 

Далее въ этомъ законѣ излагаются осно-
ванія для взиманія пошлины, а именно: 1 ) 
о размере ея—по 1 р. съ 1 0 0 0 рубл. Ц Ѣ Е Ы 
клади, назначенной въ накладной, II) объ 
изъятіяхъ отъ платежа пошлины, III) о по-
рядкѣ ея взиманія, IY) объ уклоненіи от* 
платежа пошлины, V) об* отчетности, YI) о 
невзиманіи въ г. Нижнем* Новгородѣ ника
ких* другихъ сборовъ съ судоходства, кромѣ 
устанавливаемой пошлины и YII) о надзорѣ 
за поступленіемъ пошлины и о разрѣшеніи 
могущихъ встрѣтиться недоразумѣній. 

Въ пунктѣ V изложено: „поступающему 
на семъ основаніи пошлинному сбору вести 
въ градской думѣ отдѣльвый счетъ, и ни 
подъ какимъ предлогом* не употреблять 
онаго на другія городскія надобности, кромѣ 
какъ на погашеніе предназначеннаго займа; 
но и въ послѣднем* случаѣ дѣлать отпуски 
не иначе, какъ с* разрѣшенія военнаго гу
бернатора, в* непосредственное распоряже-
ніе коего сборъ сей предоставляется*. 

Этим* устанавливается весьма простой и 
легкій способ* рѣщенія воироса о правѣ г. 
Нижняго Новгорода на взиманіе судовой пош
лины: такъ какъ ее велѣно ни подъ какимъ 
предлогом* не употреблять на другія город» 
скія надобности, кромѣ какъ на погашеиіе 
предназначеннаго займа, и такъ какъ судо
вой пошлинѣ долженъ вестись въ городской 
думѣ отдѣльный счетъ, то слѣдуетъ только 
обратиться къ этому счету, подсчитать сколь
ко со времени установленія пошлины посту
пило ея въ распоряжение города, из* полу-

. ченной городом* суммы вычесть ту сумму, 
которую город* долженъ былъ возвратить 

нриказамъ общественнаго призрѣнія и оп
ределить доетаточный-ли должен* находиться 
въ распоряженіи города остаток* для того, 
чтобы процентами съ онаго .поддерживать 
ремонтомъ предположенный сэоруженія. Этими 
свѣдѣніями достаточно ограничиться для 
рѣшенія вопроса о правѣ Нижняго Новго
рода на продолженіе взиманія судовой пош
лины, и потому еще, что согласно рѣпгенію 
правительствующего сената 11 сентября— 
22 ноября 1 8 7 4 года, со введеніемъ въ. Ниж
нем* городового положенія 1 8 7 0 года, завѣ-
дываніе судовой пошлиной принадлежит* 
уже городской думѣ и отчетность по сей 
иошлинѣ на ревизію общих* контрольных* 
учрежденій не представляется, а подлежит* 
повѣркѣ и утвержденію лишь со стороны 
городской думы. 

Пошлиннаго сбора с* 1 8 3 6 по конец* на-
вигаціи настоящего года поступило около 
2 . 7 0 0 , 0 0 0 рублей. Цифра сія показывается 
приблизительно, потому что мы пе имѣем* 
свѣдѣній о количеств!; пошлины, поступив
шей въ 1 8 7 1 и въ 1 8 7 5 годах*, но она 
меньше действительнаго иоступленія, потому 
что нами взята для пошлины этихъ 2-хъ 
лет* приблизительная цифра, меньшая, не-
жели было поступленіе въ смежные года. 

На основаніи ВЫСОЧАЙШАГО повелѣнія, 1 8 
декабря 1 8 3 5 года, городом* было занято въ 
приказах* общественнаго призрѣнія 9 1 2 , S 5 7 
рублей ІЗѴзкоп. на 4 2 года и для погашенія 
этих* займовъ следовало уплатить 1 . 7 0 5 , 1 9 7 
рублей 8 ' А коп. Кроме того, наоснованіи В Ы 
СОЧАЙШАГО гіовелѣнія, состоявшагося въ 1 S 3 6 
году на пошлинный судовой сборъ отнесенъ 
расхѳдъ на постройку церкви на Старой 
Сенной площади 5 4 , 3 0 0 р. Всего-же подле
жало израсходовать изъ пошлиннаго сбора, 
на основаніи В Ы С О Ч А Й Ш И Х * повелѣній 1 8 3 5 
и 1 8 3 6 гг. 1 . 7 5 9 , 4 9 7 рублей З' /екоп. Исклю
чая эту сумму изъ поступившая въ распо-
рлженіе города пошлиннаго сбора ( 2 . 7 0 0 , 0 0 0 
- — 1 . 7 5 9 , 4 9 7 рублей8 ! Акоп.) получается оста
ток* около 9 4 0 , 0 0 0 рублей, процентов* с* 
котораго болі.е, чем* достаточно па ремонт
ное содерясаніе, предположенных* къ устрой
ству сооружений. 

Вышеизлолсенваго совершенно достаточно 
для того, чтобы вывести заключеніе о томъ, 
что г. Нижній Новгород* давно потерял* 
право на взиманіе судовой пошлины, но въ 
виду того, что, какъ известно, у города 
Нижняго Новгорода никакого остатка отъ 
пошлиннаго сбора не имеется, то следует* 



нѣсколько остановится на ведомости о судо-
вомъ пошлинном* сборе, которая была со
ставлена нижегородской думой въ 1374 году, 
въ слѣдствіе требованія министерства вну
тренних* дѣлъ, основанная на п. I V В Ы 
С О Ч А Й Ш Е утвержденная 16—28 іюня 1870 
года мнѣнія государственнаго совѣта о пред-
ставленіи соображеній относительно того, 
слѣдуетъ-ли продолжать въ Нижяемъ взима
ние судовой пошлины, или нѣтъ? Изъ этой 
ведомости оказывается, что кромѣ расходовъ 
на уплату долгов* изъ пошлинная судового 
сбора съ 1836 по 1870 г. израсходовано: 

а) На взиманіе сбора . 59,235 р. 4 8 ' А к. 
б) На ВЫСОЧАЙШЕ повѣ-

ленныя сооруженія и 
ремонтъ ихъ . . . 147,575 „ 47 'Д „ 

в) На постройку церкви 
на старой сѣнной 
площади, на основа-
Hi и В Ы С О Ч А Й Ш А Я по
веления 1836 года . 54,300 я — „ 

г) Н а постройку 2-хъ 
частиыхъ домовъ. . 12,851 „ 30'Д „ 

На взиманіе сбора среднимъ числом* рас
ходовалось по 1740 р. въ годъ. Хотя рас-
ходъ этотъ и не предусмотрѣнъ закономъ о 
пошлинномъ сборѣ, но такъ какъ онъ былъ 
допущенъ съ самаго начала взиманія сбора, 
то примемъ въ разсчетъ произведенные до 
1870 года на этотъ предмета расходы и ие-
ключимъ пзъ поступившая въ доходъ горо
да пошлиннаго сбора, какъ тѣ расходы, ко
торые произведены до 1870 года въ сумме 
59,235 рублей 4 8 ' А коп., такъ и сумму причи
тающуюся къ расходу на этотъ-же предмета 
за послѣдующее время, начиная съ 1870 по 
1890 г. (включительно), при чемъ для вре
мени съ 1870 г. нами принята средняя циф
ра ежегодная расхода, определившаяся до. 
1870 г., такъ какъ 34-лѣтній оиытъ дока-
залъ достаточность ея размѣра. На основа-
ніи этаго весь расходъ, потребный на взи-
мапіе судовой пошлины съ 1836 года опре
делится въ 95,770 рублей. 

Тоже надобно сказать и о расходе, пока-
занномъ выше въ и. б.,—на ремонтъ соору
ж е н а . Производство этаго расхода начинает
ся съ 1843 года и по 1870 г. Средній еже
годный расходъ определяется въ сумме око
ло 5,500 рублей, что должно быть больше дей
ствительной потребности, такъ какъ въ сум
ме 147,575 рублей 47 ' А коп., израсходованной 
съ 1843 по 1870 г. заключаются расходы, 
произведенные не только на ремонта соору-

женій, но и на самыя сооруженія. Въ след-
ствіе этаго расходъ на ремонтъ сооруженій 
съ 1843 по 1890 г. (включительно) дол
женъ составить 147,575 р. 47 >Д коп.+21 X 
5,500 р.==257,575 р. 47>Д коп. 

Складывая определившаяся суммы: 
а) На взиманіе сбора . 95,770 р. 
б) На ремонтъ . . . 257,575 р. 
в) На постройку церкви, 

на что последовало 
ВЫСОЧАЙШЕЕ разре
шение 54,300 р. 

г) Прибавляя даже 
расходъ на построй
ку 2 частныхъ до
мовъ (хотя на отнесе
т е этаго расхода на 
счетъ пошлиннаго 
сбора разрешеніе не 
указано) 12.S5I р. ЗО'Д к. 

Получимъ . 420,496 р. 3 0 ] Д к. 

Ваше нами определенъ остаток*, который 
долженъ былъ образоваться у города отъ 
пошлиннаго сбора въ сумме 940,000 рублей, 
вычитая изъ него 420,496 рублей 307* коп., 
остается все-таки более 500,000 рублей, кото
рые должны служить для того, чтобы про
центами съ нихъ поддерживать ремонтом* 
предназначенная къ постройкѣ сооруженія. 
Выше определено, что, на основаніи опыта 
1843—1870 г., на ремонтъ требуется еже-
годно расходовать по 5,500 р., а съ 500,000 
рублей °/о получится около 25,000рублей,такъ, 
что городъ Нижвій Новгородъ и по этому 
разсчету получилъ достаточныя средства для 
образованія ремонтная, капитала. Если же 
его у города нетъ, то это до плательщиковъ 
сбора касаться не можетъ: на основаніи го
родового иоложенія города распоряжаются 
суммами, поступающими въ ихъ доходы по 
своему усмотренІЕо; отъ города зависит* из
расходовать поступи вшія деньги какъ угод
но, плателыцикамъ-же сбора, установлен
н а я на определенный предметъ, достаточно 
только доказать, что въ распоряжепіе горо
да поступила съ нихъ достаточная сумма, 
что нами и сделано относительно нижего
родской судовой пошлины, а затемъ следу
ет* ходатайствовать объ отмене этаго сбора. 

На основаніи вышеизложенная члены 4-го 
отделевія полатютъ, что судоходному съез
ду следуетъ ходатайствовать передъ г. ми~ 
нистромъ путей сообщенія о совершенной 
отмене всѣхъ гЪхъ сборов* съ судоходства, 
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которые были учреждены до дздавія новаго 
городового подоженія, основываясь въ своемъ 
ходатайстве относительно сборовъ, отнесен-
ныхъ коммиссіей податей и сборовъ къ I ка-
тегоріи, на соображеиіяхъ, высказанныхъ 
этой коымиссіей, а относительно нижегород
ской судовой пошлины на изложенных* въ 
сем* протоколѣ соображеніяхъ, причемъ его 
превосходительству следуетъ представить 
копію съ прошенія, поданнаго въ 1889 году 
г. министру внутренних* делъ объ отмене 
городской пошлины въ Нижнем* Новгороде, 
так* какъ въ этомъ прошеніи приведены 
подробные разсчеты и изложены основавія 
для отмены этой пошлины. 

II. Сборъ за мѣста подъ пароходная при- і 
стать установлен* въ 1SG5 году, но взима- j 
ніе его городами началось гораздо раньше: j 
как* только съ развитіемъ пароходства но- ; 
требовалось постоянное занятіе мест* для ; 
постановки пловучей пристани и для склада ; 
на берегу товаров*. Споры и пререканія | 
между городскими увравленіями и пароходо- ; 

владельца™, по поводу взиманія платы за ; 
эти места, побудили правительство издать : 
закон*, которым* предполагалось оградить : 
какъ общіе интересы судоходства, такъ и ; 

интересы прибрежныхъ городов* и пароходо- \ 
владельцев*. Интересы судоходства должно \ 
было ограждать правило о томъ, что выборъ | 
места подъ постановку пароходных* приста
ней долженъ производиться городскими унрав-
леніями по соглашенію съ судоходным* на
чальством* и сообразно потребностям* судо
ходства и затем* утверждаться окружным* 
правленіемъ путей сообщенія. Интересы па
роходчиков* предполагалось оградить по-
становленіями о томъ, что места подъ па-
роходныя пристани долясны были сдаваться 
на довольно продолжительный срок* (не 
далее 12-ти лет*) и съ торговъ, на кото
рые допускались только пароходчики и их* 
доверенные. Слабее всего, иовидимому, за
кон* 17 мая 1865 г. ограждал* интересы 
городов*, обязывая ихъ входить въ соглаше-
ніе съ судоходнымъ начальствомъ относи
тельно отвода местъ подъ пароходныя при
стани, сдавать эти места съ торговъ, на' 
которые допускались только пароходчики, 
утверждать торги на месте за объявившимъ 
высшую цену. Для огражденія городовъ бы
ло введено только одно правило о томъ, что, 
если съемщикъ пристани окажется неисправ-
нымъ, то оная до наступленія павигаціи 
сдается другому лицу. Это и совершенно по

нятно, потому что при существованіи закона 
(ст. 35S и 377 уст. пут. сообщ.) о безвоз
мездном* иользованіи бечевниками для всехъ 
нужд* судоходства, какъ въ населенных*, 
такъ и въ ненаселенаыхъ местах* города 
не имеют* никакого юрндическаго права на 
взиманіе сбора за аренду мест* подъ паро
ходныя пристани: установленіемъ права на 
исключительное запятіе извѣстнаго места на 
бечевнике стесняются права ' другихъ судо
промышленников*, а не прибрежных* горо
дов*, которые должны предоставить весь свои 
бечевник* въ безвозмездное пользованіе су
допромышленников*. 

На дѣлѣ-же вышло, что закон* 17 мая 
1865 года лучше всего оградил* интересы 
прибрежныхъ городов*. Пользуясь тем*, что 
въ этомъ законе не былъ назначен* крат
чайший срок* для аренды мест* подъ паро
ходныя пристани, города стали сдавать ихъ 
на короткіе сроки отъ 1 до 3 лет*. Дорожа 
своими местами, пароходчики стали на тор
гах* прибавлять за нихъ огромныя суммы и 
арендная плата въ доходъ городовъ быстро 
возрасла, а тамъ, где молено было опасаться, 
что владѣльцы пассажирекпхъ пароходовъ не 
будут* достаточно щедры, городскія упра-
вленія воспользовались другою неясностью 
закона 17 мая 1S65 г. и приглашали на 
торги не только владельцев* пассажирских* 
пароходовъ, но и владельцев* буксирных* 
пароходовъ изъ местных* жителей/ которые, 
ничем* не рискуя, прибавляли пену на 
места подъ постановку пристаней. Благода
ря этому, цѣны за места для пароходных* 
пристаней, какъ сказано выше, быстро стали 
возрастать, а со введеніемъ въ дѣйствіе но
ваго городового полоягенія 1870 года города 
получили новое оруясіе для поднятія цѣнъ 
на пристанскія места. Руководствуясь ст. 
103, 119—123 гор. пол., города считают* 
для себя необязательным* закон* 17 мая 
1865 г. и сдают* места подъ постановку 
пристаней безъ торговъ, по произвольной 
цене, определяемой городскими управленія-
ми. Понятно, что подобный порядок* дол
жен* былъ возбудить неудовольствіе со сто
роны пароходчиков*. Начались снова споры, 
судебныя дела и жалобы высшим* прави
тельственным* лицам*. Такъ какъ министру 
путей сообщенія 5 февраля 1889 г. подана 
представителями пароходных* обществ* и 
парохоловладельцевъ волжскаго бассейна 
докладная записка по вопросу объ аренде 
мест* под* пароходныя пристани, въ кото-
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рой подробно изложено положеніе этаго дѣ-
ла въ настоящее время, весь вредъ, причи
няемый имъ пароходству и представлено хо
датайство о томъ, какъ лучше можетъ быть 
разрѣшепъ этотъ вопросъ въ интересах* су
доходства и прибрежных* городовъ, и такъ 
как* участникам* съѣзда дело это очень 
хорошо знакомо, то члены 4 отдѣленія не 
находят* нужным* утруждать съѣздъ повто
рением* изложенная в* докладной запискѣ 
нароходовладѣльцевъ, а полагаютъ предло
жить съѣзду высказаться въ смыслѣ ходатай
ства, представленная въ докладной запискѣ 
5 февраля 1889 года объ установлении в* 
законодательном* порядкѣ следующих* мѣръ: 

1) Отмѣиу 365 ст. устава путей еообще-
нія въ той ел части, которая составляла 
раиѣе 1-е к* ней примѣчаніе и устанавли
вала способ* сдачи въ аренду пристанских* 
участков* и применение безусловно правила, 
установленная 2070 ст. том. 2 общих* гу
бернских* учреждении, т. е. утвержденія 
высшая правительства, ко всѣмъ опредѣле-
ніям* городских* дум* о назначении и раз-
мѣрѣ платы за отводимыя подъ пароходныя 
пристани мѣста, хотя-бы таковыя сдавались 
и не впервые въ исключительное пользованіе. 

2) Установленіе впредь того-же приблизи
тельно способа сдачи пристанскихъ участ
ков*, какой принят* нынѣ относительно 
мѣсть подъ пристани на нияеегородской яр-
маркѣ, т. е. чтобы отдаваемые нынѣ съ тор
гов* участки под* пристани срочпаго пасса
жирская пароходства впредь были предо
ставлены въ исключительное пользованіе тѣхъ 
обществ* или владѣльцевъ пассажирскихъ 
пароходовъ, которым* они въ настоящее вре
мя отведены, на все время, пока они будут* 
въ них* нуждаться, но безъ права передачи 
другим* лицамъ. 

3) Размѣръ платы за эти мѣста удобнѣе 
всего можетъ быть опредѣляемъ местными 
коммиссіями, составляемыми изъ представи
телей министерства путей еообщенія, ми
нистерства внутреннихъ дѣлъ, городских* 
дум* и владѣльцевъ срочных* пассажирскихъ 
пароходсхвъ. В * случав разногласія въ ком-
миссіи, мѣшающаго выработке определенной 
таксы, таковая устанавливается непосред
ственно министерством* путей сообщения, 
по еоглашенію съ миниетромъ внутреннихъ 
дѣлъ, на основаніи представленныхъ члена
ми коммиссіи соображеній. Каждый 12 лѣтъ 
может* производиться тѣмъ-же порядкомъ 
новая таксировка: 

4) Въ случаѣ прекращения предпріятія: 
кѣмъ-либо изъ содержателей пассажирская 
пароходства ИЛИ освобожденія занимаемая 
участка но инымъ причинам*, преимуще-

! ственнымъ правом* на занятіе его пользует-
I ся младшее по времени возникновенія иаро-
j ходство,.въ тѣхъ видахъ, что вновь возни

кающая пароходства, въ слѣдствіе запятіа сво-
I ими предшественниками лучшихъ по поло-
і женію и удобствамъ мѣстъ, вынуждены до-
! вольствоваться худшими. 
I 5) При этомъ новомъ споеобѣ сдачи при

станскихъ мѣстъ, контракты и договоры го
родовъ и вообще владѣльцевъ участков* съ 
ихъ арендаторами должны замѣниться общи
ми правилами пользованія сдаваемыми при
станскими участками, выработанными мини
стерством ь путей сообщения, совмѣстно с* 
министерством* впутреннихъ дѣлъ, кото
рыми и определяются взаимныя отношенія, 
права и обязанности какъ городовъ и вла
дельцев*, такъ и съемщиков* участков*. 

Въ заключеніе члены 4 отдѣленія счита
ют* нужным* обратить вниманіе судоходиа
го съезда на то, что послѣ представленія 
министру путей сообщенія докладной за
писки пароходовладельцевъ, состоялся указ* 
правительствующая сената (1 февраля 
1890 г.) по делу пароходовладельцевъ съ 
нижегородскою городского думою, въ кото
ром* сенат* разъяснил*, что для тех* го
родовъ, въ которыхъ введено город, полож. 
1870 года, сдача местъ подъ пароходныя 
пристани съ торговъ необязательна, а что 
города могутъ сдавать эти места или съ 
публичныхъ торговъ, или избранным* лицамъ 
на коммиссію, или-же хозяйственными рас
порядителями городской управы. Разъясне-
ніе это усиливает* значение тѣхъ аргумен
тов*, которые были приведены въ докладной 
записке пароходовладельцевъ о вредном* 
вліяніи на пароходный промысел* существую
щ а я порядка сдачи мест* под* пароходиыя 
пристани. 

III. Оборы съ судоходства, устанавливае
мые на отованш город, полож. 1870 г. вве
дены пока только въ немногих* городах* 
волжскаго бассейна (Уфа, Чистополь). Право 
городовъ на эти сборы основывается на ст. 
122 и 123 город, полож. По первой изъ 
нихъ допускается отдача въ исключительное 
пользование участков* земли, указанных* въ 
ст. 120 город, полож. (въ томъ числе и бе-
чевниковъ), ' а также устройство на нихъ 
сооруженій, за пользованіе которыми пола-
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гается плата въ доходъ города, прнчемъ 
опредѣленія городской думы объ отдачѣ 
впервые этихъ участковъ въ чье-либо исклю
чительное пользованіе иодлежитъ утвержде-
нію въ губернскихъ городах* министра вну-
треннихъ дѣлъ, а въ уЬздныхъ—губерна
тора. По ст. 123 дозволяется назначать пла
ту за стоянку судовъ въ водяныхъ сообще-
ніяхъ, пролегающих* черезъ городскія зем
ли, съ разрѣшенія министра внутренвихъ 
дѣлъ, по соглашенію с* министрами—фи
нансов* и путей еообщенія. 

Относительно сбора за участки бечевника 
(ст. 122) послѣдовалъ 7 марта 1S88 г. указ* 
сената, въ котором* изложено, что въ город, 
подож. 1870 г. касаются этаго предмета 
слѣдующія статьи: во 1-хъ, 115, по которой 
городской управѣ предоставляется разрѣшать 
устройство въ городѣ пристаней и 120, по 
которой земли, назначенный по городскому 
плану, подъ бечевники, состоять въ общем* 
всѣхъ пользоваиіи. Статьи эти, очевидно не 
измѣняютъ полоясенія устава путей сооб
щения о правѣ общаго пользованія бечевни
ками и пристанями, такъ какъ города, въ 
коихъ введено городовое положеніе, могутъ 
снять съ себя обязанность, возложенную на 
нихъ 120 ст., содержать бечевники, только 
устройствомъ набережной съ пристанями при 
соблюдены постановленных* въ статьяхъ 378 
и 386 уст. пут. сообщ. условій; во 2-хъ, 
статьи 122 и 123, по которымъ опредѣле-
нія городской думы объ отдачѣ впервые уча
стковъ земли, въ ст. 120 указанных*, в* 
чье-либо исключительное пользованіе подле
жат* утверяденію: въ губернскихъ горо
дах*—министра внутреннихъ дѣлъ, а въ 
уѣздныхъ—губернатора и ст. 123, устана
вливающая порядокъ утвержденія опредѣле-
ній думы о размѣрѣ платы за стоянку су
довъ въ водяныхъ сообщеніяхъ, пролегаю-
щихъ чрез* городскія земли. 

Эти статьи, установляя порядок*, коим* 
участки земли, вообще долженствующей 
находиться въ общемъ пользованіи, въ томъ 
числѣ бечевникъ, могутъ быть изъяты изъ 
сего общаго пользованія, разрѣшаютъ вош 
росъ, оставшійся не вполне опредѣленнымъ 
в* уставѣ путей сообщенія (гдѣ онъ раз
решен* только по отношенію пароходныхъ 
пристаней приведеннымъ выше законом* 
1865 г.), а именно, указывают* ту власть, 
которой принадлежит* рѣшеніе вопроса о 
томъ—вполнѣ-ли удовлетворены со стороны 
города потребности судоходства и слѣдуетъ-

ли затѣм* допустить взиманіе городами до
хода, какъ съ собственнаго имущества, съ 
тѣхъ городских* пристаней или искусствен
ных* сооруженій, кои превышают* эти по
требности. Этими статьями, независимо, ко
нечно, отъ тѣхъ случаев*, въ коихъ изъятіе 
изъ общихъ правилъ о бечевниках* устано
влено по особым* ВЫСОЧАЙШИМ» повелѣніямъ 
(уст. пут. сообщ. ст. 388), и надлежитъ 
руководствоваться для установленія въ калс-
домъ отдѣльном* случаѣ того, вправѣ-ли го
рода, за удовлетвореніемъ нужд* судоход
ства, взимать сборы на городских* приста
нях*. Участіе въ семъ дѣлѣ администраціи— 
вполнѣ обезпечить съ одной стороны судо
ходство от* произвольных* и стеснитель
ных* сборов*, а съ другой не устранить воз
можности затрат* со стороны городовъ на 
удучшеніе пристаней и возмѣщенія их* по
средством* сборовъ съ судопромышленни
ков*. Въ заключеніе слѣдуетъ замѣтить, что 
мысль о правѣ города взимать доходъ съ 
пристаней и искусствеиныхъ сооружепій, при 
условіи пол наго обезпеченія судоходству воз-

I можности безнлатно удовлетворять свои по
требности, уже приводилась въ рѣшеніяхъ 
правительетвующаго сената no 1 департа
менту: рѣшеніе по дѣлу Саченко-Сакупа о 
плате за пользованіе устроенными на кре
менчугской и крюковской набережныхъ мачто-
подъемными кранами, , рѣшенія 8 февраля 
1883 г. и 24 мая 1884 г. по дѣламъ астра-
ханскаго городского общества и Алабова за 
постоянную стоянку судовъ у берега для 
производства изъ нихъ торга, рѣшеніе 26 
ноября 1875 г., 8 декабря 1876 г. и 30 мая 
1879 г. по вопросу о правѣ уетюясекой го
родской думы взимать сборъ съ дамбъ на р. 
Сухонѣ, и 4 іюня 1880 г. объ отдачѣ псков
скою городскою думою въ аренду части на
бережной. По симъ соображеніямъ прави
тельствующей сенатъ, по общему собранно 
перваго и кассаціонныхъ департаментовъ, 
опредѣляетъ: разъяснить, что городъ имѣетъ 
право извлекать доходъ изъ тѣхъ лишь го-
родскихъ пристаней, относительно которыхъ, 
за обезпеченіемъ общихъ нуждь судоходства, 
согласно требованія устава путей сообще-
нія, это право будетъ ему предоставлено по
рядком*, указанным* въ 122 и 123 ст. го
род, полож. и ст. 388 и 365 уст. пут. со
общ. (по прод.). 

Относительно-же взиманія платы за сто
янку судовъ въ водяныхъ сообщеніяхъ по
следовал* 7 августа 1880 г. тот* указ* ее-
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ната, на который ссылается г. Мензелин-
цевъ и которым* разъяснено, что взиманіе 
этой платы не доляшо распространяться на 
случаи остановки судовъ на зимовку, а толь
ко при остановках* ихъ для промышленной 
или торговой цѣли во время вавигаціи. 

Таким* образомъ извлечете доходовъ 
прибрежными городами изъ бечевников*, при
станей и водяныхъ сообщеній поставлено 
въ зависимость отъ иризнанія министромъ 
внутреннихъ дѣлъ, того, что общія нужды 
судоходства удовлетворены вполиѣ, за иеклю-
ченіемъ тѣхъ участковъ, на которые распро
страняется сборъ въ пользу города; право 
на полученіе сбора признается также за тѣми 
городами, которые устроили на пристани 
какія-либо еооруясенія (мачтоподъемные кра
ны, дамбы и т. п.). Относительно взиманія 
городами этихъ доходовъ требуется только 
разрѣшеніе, когда они вводятся впервые, а 
затѣмъ уясе продолженіе ихъ взиманія и 
размѣръ платы зависитъ отъ усмотрѣнія го
родского управленія; размѣръ-же платы за 
стоянку судовъ въ водяныхъ сообщеніяхъ 
утверждается правительствомъ. 

Рѣшеніе, разъ навсегда, вопроса о томъ, 
что данный участокъ бечеввика не нуженъ 
для судоходства, представляется весьма 
стѣснителыіымъ: потребности судоходства мо-
гутъ развиться и для удовлетвореиія ихъ 
будетъ недостаточно отведенной въ общее 
пользованіе части городского бечевника; рѣ-
ка можетъ измѣнить свое теченіе и тѣ уча
стки бечевника, которые отведены для судо
ходства, могутъ оказаться неудобными для 
приставанія къ нимъ судовъ. По этому рѣ-
шеніе вопроса о томъ, удовлетворены-ди, или 
нѣтъ нужды судоходства отводом* въ его 
распоряженіе извѣстной части городского бе
чевника, должно-бы имѣть только временный 
характер* и производиться при участіи судо
промышленников*. 

Пріобрѣтеніе нрава на полученіе доходовъ 
съ бечевников* производством* на них* ка-
кихъ-либо сооруженій, хотя-бы и полезных* 
для судоходства, вмѣстѣ съ правом* назна
чать произвольно размѣръ платы за пользо-
ваніе этими сооруженіями, тоже представля
ет* опасность для судоходства: стоимость 
произведенных* сооруженій и выгоды пред
ставляемых* ими судоходству легко могутъ 
оказаться въ несоотвѣтствіи съ тою платою, 
которая будетъ за нихъ назначена. Хоро-
шимъ примѣромъ въ эдюмъ отношеніи мо
жетъ служить рыбинская гавань. Она устро

ена на собранныя съ пріѣзжихъ купцовъ 
деньги, а теперь зимовка въ ней судовъ 
облагается большими сборами. Положимъ, 
собранной суммы оказалось недостаточно, и 
на устройство рыбинской гавани пришлось 
произвести расход* и изъ городских* сумм*, 
но расход* этот* понадобился, главным* 
образомъ, потому, что город* пожелал* 
устроить разгрузный канал* противъ город
ских* амбаров*. Осуществленная въ болѣе 
скромных* размѣрах* гавань могла-бы быть 
построена на собранную сумму и все-таки 
отвѣчала-бы нуждам* судоходства. Другой 
примѣръ можетъ представить всякій затон*, 
іѵакъ извѣстно, вход* въ затонъ почти всег
да бывает* не глубок* и, поэтому, безъ 
углубленія входа пользованіе затоном* очень 
часто весьма затруднительно: по большей 
части въ затоны можно входить только съ 
прибылью воды перед* ледоходом*, что бы
вает* еопрялсено съ большою опасностью. 
Между тѣмъ углубленіе входа въ затонъ 
очень часто требует* незначительная рас
хода, произведя который, город* пріобрѣта-
етъ право назначать по произволу плату за 
зимовку въ нем* судовъ, тѣмъ болѣе, что 
городу легко будетъ доказать, что этотъ за
тонъ представляет* такую часть судоходной 
рѣки, которою для судоходства не пользова
лись никогда или, по крайней мѣрѣ, давно 
(старорѣчье). Необходимо ходатайствовать, 
чтобы опредѣленіе расходов* на разныя. 
устройства на судоходныхъ путях* дѣлалиеь 
съ согласія заинтересованныхъ въ нихъ судо-
промышленниковъ, которые, можетъ быть, 
найдутъ въ нѣкоторыхъ случаях* для себя 
выгоднѣе внести сразу необходимую на ра
боты сумму, нежели подвергать себя посто
янному тяжелому налогу. Необходимо также, 
чтобы было точно разъяснено, что право 
судоходства распространяется на весь судо
ходный водный путь, т. е. на всѣ его рука
ва, заливы, затоны, старорѣчья и проч. 

Наконец* сборы за стоянку судовъ в* го
родских* водахъ имѣют* всѣ свойства тѣхъ 
налогов* на промышленность и торговлю, 
объ отмѣнѣ которых* высказалось министер
ство финансов* еще въ 1S6I году. 

На основаніи изложенных* соображеній, чле
ны четвертая отдѣленія по.шгаютъ, что и от
носительно сборовъ, установленных* на осно-
ваніи новаго . городового положенія, слѣдо-
вало-бы возбудить ходатайство или о совер
шенной ихъ отмѣнѣ, или, по крайней мѣрѣ, 
чтобы размѣръ и способ* ихъ взиманія опре-



дѣлялся при участіи судопромышленников* 
и чтобы при участіи судопромышленников* 
были пересмотрѣны основанія взиманія и раз
мер* уже существующих* сборов*. Если, со
гласно протоколу четвертого отдѣленія за Х°. 1, 
будетъ возбуждено съѣздомъ ходатайство объ 
учреждены при правленіи казанскаго окру
га путей сообщенія (въ Нижнем*) постоянна-
го совѣщательнаго комитета, то всѣ подоб
ные вопросы должны предварительно обсуж
даться въ окружном* правлены, вмѣстѣ съ 
совещательным* комитетом*. Что-же касает
ся до сбора за зимовку судовъ въ город
ских* водах*, то следует* ходатайствовать, 
чтобы онъ былъ немедленно прекращен*, 
какъ прямо противоречащей закону. 

Изъ всего, что изложено въ этомъ прото
кол'*, надобно придти къ заключенію, что 
судоходство крайне обременено сборами въ 
пользу городовъ, и что даже тогда, когда 
сборы эти установлены временно, на опре
деленный предмет*, то добиться прекраще-
нія сбора весьма трудно. Изъ обилія раз
ных* сборов* съ судоходства въ пользу, при- \ 
брежныхъ городовъ надобно вывести заклю- ; 
ченіе, что судоходный промысел* считается 
таким* доходным* делом*, которое можетъ 
вынести тяжесть каких* угодно налогов*. 
Мало того, высказывается напр. такое мне
т е , что прибрежные города не назначают* 
за места подъ пароходныя пристани слиш
ком* высокой платы, несоразмерной с* су
ществом* пароходлаго предпріятія, нужда
ю щ а я с я въ месте для пристани, потому что 
въ еуществованіи пристаней заинтересовано 
все городское -общество, таким* образом* 
каждый прибрежный город*, въ котором* 
пароходъ по пути пристанет* на 5 минут*, 
чтобы спустить и принять десяток* пасса
жиров* или сотню пудов* клади, признает
ся компетентным* и безапелляционным* 
судьею въ дѣлѣ доходности даннаго паро-
ходнаго предпріятія. Не желаетъ пароходо-
влад'Ьлецъ подчиняться условіямъ, предла

гаемым* городом*, находя ихъ тяжелыми, 
ему пожаловаться не кому: ему представ
ляется только не иметь вовсе пристани въ 
этомъ городе. 

Вліяніе сборовъ съ судоходства поддается, 
въ н'Ькоторыхъ случаяхъ, далее непосред
ственному определенно. Бъ начале этаго про
токола приведенъ разечетъ, показывагощій 
вліяніе судоходных* сборов* на стоимость 
перевозки грузов*. Для примера взяты два 
пункта, не соединенные между собою желез
ною дорогою, но у волжскаго судоходства 
имеется еще могущественный соперник* въ 
лице железных* дорог*, которыл и теперь 
уже отнимают* отъ судоходства много гру
зов*, а съ развитіемъ сізти железных* дорог* 
будут* оказывать еще более сильное влія-
ніе на судоходство. Въ прошеніи пароходо-
владельцевъ, поданномъ министру внутрен
них* дгЬлъ, указывается на то, что постройка 
московско-рязанско-козловской и московско-
курской железныхъ дорог* отвлекла отъ р. 

j Оки около половины грузовъ. На Волге же-
I л-Ьзныя дороги уже теперь отвлекают* зна-
I чительную часть бол-Ье ц'Ъипыхъ грузовъ, по

тому что, какъ видно изъ приводимой ниже 
таблицы, перевозка более цѣнных* грузовъ 
по железным* дорогам* обходится уже те
перь дешевле, ч'Бмъ водою. Въ приводимой 
таблице показана для примера стоимость 
перевозки 1 пуда клади цѣною дороже од
ного рубля, отъ Москвы до Саратова но 
железным* дорогам* и Волгою черезъ Ниж-
ній. Нарочно взят* ближайшій отъ Нижняго 
железнодорожный пункт*, чтобы ясн'Ье было 
видно вліяніе железных* дорог* на судо
ходство. Стоимость перевозки отъ Москвы 
но железным* дорогам* до Царицына тоже, 
что и до Саратова, стоимость-же перевозки 
водою до Царицына, разумеется, больше, 
чем* до Саратова и при сравнены стоимо
сти перевозки грузовъ до Царицына полу
чается результат* еще более благопріятный 
для железных* дорог*. 
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— 2 2 1,8 1 2 3 , 8 1 5 — 3 3 10 3 , 7 5 1,5 6 , 4 8 5 4 , 7 3 
— 2 2 1,4 I 2 3 , 4 1 2 — 3 3 10 3 1,2 5 , 2 9 5 2 , 3 9 
I I 2 0 1,2 i 2 1 , 2 1 0 — 2 3 10 2 ,5 1 4 , 4 4 0 , 9 
— 2 0 0 ,9 i 2 0 , 9 8 — 2 3 10 2 0 ,8 3 , 5 5 3 9 , 3 5 
— 2 0 0 ,7 ' 2 0 , 7 6 — 2 3 10 1,5 0 ,6 2 ,6 3 7 , 7 0 
I I I 1 9 0 ,6 ! 1 9 , 6 5 — 1 8 9 1,25 0 ,5 2 ,2 3 0 , 9 5 
— 1 9 0 ,5 ! 19 ,5 4 — 1 8 9 1 0 , 4 1,72 3 0 , 1 2 
IY 1 8 0 ,3 i 1 8 , 3 3 — 1 5 9 0 , 7 5 0 ,3 1,3 2 6 , 3 5 
— . 1 8 0 ,2 ; 1 8 , 2 2 — 1 5 9 0 ,5 0 , 2 0 , 8 7 2 5 , 5 7 
V 1 5 0 ,2 : 1 5 , 2 1 5 0 1 3 8 0 , 3 7 0 , 1 5 0 , 6 9 2 2 , 2 1 

— 1 5 0,1 15 ,1 1 — 1 3 8 0 , 2 5 0,1 0 , 4 3 2 1 , 7 8 

Члены четвергаго отдѣленія ue находить настоящее время, и заканчивая свой докладъ 
нужнымъ повторять хорошо извѣстные участ- судоходному съѣзду, приглашаютъ сьѣздъ 
никамъ съѣзда факты, доказывающее крайне возбудить указанный въ настоящемъ прото-
тяжелое положеніе судового промысла въ колѣ ходатайства. 

Протоколъ собранія судовых* в конторскихъ служащих* 8 ноября ц 16 декабря 
1890 года. 

(Къ засѣданію еъѣзда 16 декабря 1890 года, етр. 11). 

Присутствовали предсѣдатель I V отдѣле-
нія нижегородскаго судоходиаго съѣзда M . Ф. 
К у л ь ч и ц к і й, А . И . О д и н ц о в ъ и нияее-
подписавшіеся, прибывшіе въ собраніе слу
жа щіе. 

Прочтена прилагаемая при этомъ предва
рительная записка А . О д и н ц о в а о пен-
сіонной кассѣ и поданное заявленіе служа
щих*. Присутствующее, соглашаясь съ необ
ходимостью и желательностью учрежденіл 
кассы, просили председателя передать этотъ 
протокол*, со всѣми приложениями, въ ниже
городски судоходный съѣздъ, для ходатай
ства пред* высшим* правительством* объ 
учреждены кассы, но прежде окончательна^) 
утвержденія, могущаго быть выработаннаго 
устава, просили предварительно ознакомить ихъ 
съ главными основаніями его. Подписано: пред
седатель I T отделенія Е у л ь ч и ц к і й , А . 

О д и н ц о в ъ , И . П о н о в ъ , Ф. Д о б р о с ь , 
H . P у д а к о в *, И . Л о б а н о в ъ, А . Е р-
ш е в с к і й , С . Н е у с т р у е в * , В . К р у 
г л о е * , К. Ш e X а е в ъ, П . LI о ч у е в ъ, А . 
В и н о г р а д о в * , M . M а л и н и н ъ, В . Ж у 
к о в * , Н . З о т о в * , А . Г л a s у н о в с к і й, 
Н . Г у б а р и н ъ, П. К о с ы х ъ, А. Ш у с т о в ъ, 
Д. Л е о н т ь е в * , А. М . С о л о в н и н ъ, Д. 
П . Н и к о н о р о в ъ , И . М . Р я б овъ , В . А . 
Ч е с н о к о в ъ , В . II е т р овъ , И . А. П о 
н о в ъ , Г. Ü . К p а и и в и н ъ, В . В . Я ш н о в ъ, 
П . М . Б а б и н к о в ъ , Н . В . Я р у н и ч е в ъ , 
И . С . Ш и г а е в ъ , М . К р а с и л ь н и к о в ъ, 
Г. С е в а с т ь я н о в ъ, А. В а т е и ьк о в ъ, К. 
П е т р о в ъ, Ы. С о к о л о в ъ, И . К о н о в а-
л о в ъ , Ж. Е а р т а ш е в ь , В . М и л е н и н* , 
А . С о л о в ь е в * , А. Б e s с о н о в ъ, И . К о 
р о л е в * . 



ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 

объ учреждении пенсіонной кассы для волжскихъ служащихъ, 

По раепоряженію правительства въ по-
слѣднее время устраиваются пенсірнныя и 
вспомогатедьныя кассы при яселѣзныхъ до-
рогахъ, фабрикахъ и заводахъ. Бирочемъ на 
нѣкоторыхъ фабрикахъ и заводахъ, какъ 
чаетныхъ, такъ и казенныхъ, подобныя кас
сы заведены уже давно; въ настоящее время 
онѣ владѣютъ большими капиталами и при-
носятъ весьма существенную пользу, выдавая 
единовременныя пособія и наконецъ ненсіи 
участи икамъ кассы. Многіе елуягащіе одного 
рода, напр. приказчики, хотя и разныхъ хо-
зяевъ, собираются въ общество съ той-же 
цѣлыо, т. е. выдачи пособій тѣмъ изъ своихъ 
членовъ, которые по болѣзни или но старо
сти не могутъ уже заработывать хлѣбъ себѣ 
и своей семьѣ. Въ случаѣ ихъ смерти обще
ство помогаетъ оставшимся вдовамъ и си-
ротамъ. 

Служащіе на рѣкахъ подвергаются разно-
образнымъ опасностям! и болѣзннмъ. Хорошо 
на рѣкѣ лѣтомъ, въ хорошую погоду, когда 
все спокойно и благополучно. Осеныо-же въ 
дождь, сырость и морозъ, весной при под
водки каравановъ и т. п. рѣдко кто не за-
болѣваетъ лихорадкой, ломотой и ревматиз-
мами. Всякому понятно, что болѣзни раз-
страиваютъ мало по малу здоровье и сокра-
щаютъ срокъ жизни. «Хорошо, если заболѣв-
шій скоро поправится, а то простудившись 
и не имѣя возмолсности основательно нолѣ-
читься, потому-что за спиной много ртовъ 
ждутъ хлѣба, волгарь перемогается, хирѣетъ, 
получаетъ чахотку или другую неизлѣчимую 
болѣзнь, умираете, а если и живетъ пока, 
то, какъ не способный уже болѣе къ работѣ, 
становится въ тягость самой семьѣ. Если-же 
кто, невидимому, благополучно и избѣжалъ 
опасныхъ болѣзней, то все таки приходитъ 
старость, когда уже трудно становится ра
ботать, пора-бы отдохнуть. Да и старость 
на рѣкѣ приходитъ скорѣе чѣмъ на сушѣ; 

это объясняется тѣми-же простудами и от
вратительными условіямн жизни: мурья или 
каюта—холодныя; вымокъ—негдѣ обсушиться 
самому и просушить свое мокрое платье. А 
вахты и работы на вѣтру и при долсдѣ, 
развѣ не подтачиваготъ онѣ здоровье? 

Помочь всему этому молгетъ только одна 
иенсіонвая и вспомогательная касса, кото
рая доляша быть общая для всѣхъ слулса-
щихъ на Волгѣ и ея притокахъ. а не при 
отдѣльныхъ пароходствахъ и обществахъ, 
потому что пенсіи и пособія могутъ быть 
выдаваемы только изъ капиталовъ, образо
вавшихся изъ взносовъ и чѣмъ дальше про
изводили взносы, тѣмъ большая будетъ и 
пенсія. При общей кассѣ, въ какомъ-бы об-
ществѣ ни находился слунгащій, взносы по-
стунаютъ въ одно мѣсто, которому нѣтъ дѣла 
у кого слулсишь, важно только то, что-бы 
находился на Волгѣ, получалъ жалованье и 
производилъ взносы, которые съ лихвой воз
вратятся и главное въ то время, когда бу
детъ наибольшая нужда въ помощи, т. е, 
ему самому—въ случаѣ бодѣзни или увѣчья, 
а его семьѣ—въ случаѣ его смерти. 

Если-бы основать кассы при отдѣльныхъ 
обществахъ или пароходствахъ, то не моасетъ 
быть подобной пеисіи и помощи. 

Прослулшвъ нѣкоторое время въ какомъ-
либо обществѣ, далее очень хорошій служа-
щій молсетъ перейти изъ за чего-бы то ни 
было въ другое и для него пропадаете пра
во на пенсію, хотя можетъ быть и возвра
тится часть или всѣ взносы. Въ новомъ 
обществѣ онъ снова долженъ заслуяшвать 
пенсію. А время уходите, • равно какъ и 
здоровье. 

Поэтому несравненно было-бы справедли-
вѣе и цѣлесообразнѣе устроить общую кас
су для всѣхъ волжскихъ служащихъ, хотя-
бы на первое время пароходскихъ, контор-
скихъ и на тѣхъ неиаровыхъ судахъ, кото-



— 253 — 

рыя принадлежать отдѣльнымъ хозяевам! 
или обществам!, владѣющиыъ и пароходами. 

По посдѣднимъ исчислепіямъ статистиче-
•скаго отдѣла министерства путей сообщенія 
по Волгѣ и ея пригокамъ нлаваетъ 854 па
рохода и 8793 непаровыхъ судна, изъ кото
рыхъ 2143 баржи. 

Но это исчисленіе было уже сравнительно 
давно, нослѣ чего построено много новыхъ 
•судовъ, да и кромѣ того многіл не были еще 
внесены въ списки, такъ что молено считать 
число всѣхъ судовъ больше указаннаго. 

Н а всѣхъ пароходахъ считается 15,505 
человѣкъ, а на непаровыхъ около 44,000 
человѣкъ и изъ нихъ на баржахъ 15,000. 
Въ дѣйствителііности-же цифра эта вѣроятно 
будетъ еще большая, особенно если приба
вить служащихъ въ управлевіяхъ, конторахъ, 
агентствах! пароходствъ, постовыя команды 
министерства путей сообщенія и т. п. Но 
примемъ, что служить всего около 30,000 
человѣкъ, которые и будутъ участвовать въ 
кассѣ. 

Получаемое всѣми содержаніе можно при
близительно опредѣлить такъ: 

1) Отъ 2,000 до 1,500 рублей, среднее 
1,750 рублей управляющіе, командиры, аген
ты—250 человѣкъ, всѣ въ годъ 437,500 р. 

2) 1,500—800, среди. 1,150 р., командиры, 
агенты, машинисты—300 человѣкъ всѣ въ 
годъ 345,000 р. 

3) 800 р. командиры, машинисты, агенты— 
1,500 человѣкъ, всѣ въ годъ 1.200,000 р. 

4) 600—300 р., средн. 450 р., помощники 
командировъ и машинистов!, конторщики, 
лоцмана, кассиры -1 ,000 человѣк!, всѣ въ 
годъ 450,000 р. 

5) 300 р. тѣже — 2,000 человѣкъ, всѣ въ 
годъ 600,000 р. 

6) 150—120 р., средн. 135 р., 2-ые лоц
мана, водоливы, помощники машинистовъ, 
штурвальные, писаря—4,000 человѣкъ, всѣ 
въ годъ 540,000 р. 

7) 120—100 р.,- средн. 110 р., тѣ-же— 
2,000 человѣкъ, всѣ въ годъ 220,000 р. 

8) 100—70 р., средн. 85 р., штурвальные, 
боцмана, водоливы, матросы, кочегары— 
3,000 человѣкъ, всѣ въ годъ 255,000 р-

9) 70 р. матросы, кочегары, сторожа, по
стовые и пр. —16,000 человѣкъ, всѣ въ годъ 
1.112,000'р. 

Веѣ-же 30,000 человѣкъ получаютъ В ! 
общей сложности около 5.250,000 рублей, 
дающих! вычетовъ 6 процентов! около 
315,000 руб. въ годъ, которые черезъ 25 

лѣтъ при 4 3 Д процента годовыхъ обратятся, 
въ 15.520,000 рублей что и представило-бы 
капиталь, съ котораго выдавались-бы пен-
сіи, пособія и т. п. 

Самая лселательная пенсія можетъ счи
таться, выдаваемая въ размѣрѣ половины 
послѣдняго жалованья; но конечно на пер
вое время трудно разечитывать на подобную, 
хотя все-таки она будетъ около 30%. 

Если примемъ внчетъ в ! размѣрѣ 6°/о, то 
5'/а изъ нихъ иойдутъ на пенсію самому 
участнику, слѣдовательно возвращаются, а 
72°/о отчисляются въ общій капитал! кассы 
на пенсіи не выслужившим! срок! или и х ! 
семействамъ, на единовременныя нособія 
и т. п. 

Сдѣлаемъ разечетъ для пенсіи командира, 
получавшаго жалованье 800 рублей и вносив-
шаго еясегодно 6 проц. ' этой суммы т. е. 
48 рублей причемъ въ певсію ему или на его 
лицевой счетъ записывается 44 рубля а въ 
общій капиталъ отчисляется 4 рубля. 

Капиталь, образовавшійся по его лицево
му счету, по прошествіе 25 лѣтъ будет! 
равняться 20S5 рублямъ. Эта сумма дозволить 
выдавать пенсіго или ему, или его семейству 
по 189 р. въ годъ, причемъ если пенсіею 
пользоваться будутъ, положимъ, только 15 
лѣтъ, то получено будетъ 2835 рублей тогда 
какъ внесено деньгами было всего 1,200 р. 
Если-бы взносы продолжались 30 лѣтъ, то 
капиталъ собрался-бы 2,853 р. и пенсія 
была-бы 266 рублей причемъ въ 15 лѣтъ по-
лучено-бы было 3,990 рублей тогда какъ вне
сено всего 1,440 рублей. 

Такой-же разечетъ для водолива или вооб
ще служащаго, который въ годъ пояучаетъ 
100 р. дастъ слѣдующія числа. Ежегодный 
вычетъ 6 рублей черезъ 25 лѣтъ капиталъ 
соберется 261 рублей который дозволить вы
давать пенсіи 24 рубля въ годъ и за 15 лѣтъ 
получено будетъ 360 рублей, вмѣсто внесен
ных! 150 р. Если-бы взносы продолжались 
30 лѣтъ, то пенсія была-бы 36 р. въ годъ. 

Эти разечеты сдѣланы въ предположена, 
что всѣ выслужившие пенсію пользуются его 
полный срокъ, а что капиталы кассы обра
зуются лишь изъ 6% вычетовъ изъ жало
ванья; но такъ какъ нѣкоторые будутъ пользо
ваться болѣе короткій срокъ, въ слѣдствіе 
смерти пенсіонеровъ или наконецъ не вы
служившее опредѣленнаго времени уйдутъ 
съ Волги, объ чемъ будетъ сказано въ послѣд-
ствіе, то останутся свободными суммы, кото
рыми будетъ увеличиваться общій капиталъ 



кассы, a выѣстѣ съ вішъ и прибавка къ 
ценсіи изъ этаго капитала. И чѣмъ больше 
будетъ общій капиталъ, тѣмъ большая бу
детъ прибавка, которая со временем* долж
на имѣть громадное вліяніе на размѣръ 
пенсіи. 

Слѣдуетъ замѣтить, что взносы могутъ про
изводиться и и не непрерывно, а съ промежут
ками; въ разсчетъ принимается лишь число 
платныхъ лѣтъ. 

Самый капиталы кассы будутъ еще боль
ше, если къ 6 нроц. ' вычетовъ изъ мило
ванья прибавить: а) вычеты 6% изъ назна-
чаемыхъ участникамъ кассы наградъ; б) вы
четы, производимые въ течевіе первыхъ 2-хъ 
мѣсяцевъ, въ случаѣ увеличения оклада, въ 
размѣрѣ разности между прежнимъ и новымъ 
мѣсячными окладами; в) прибыли на капи
талы кассы; г) выручка отъ продажи не при-
нятыхъ въ срокъ грузовъ, клади, багажа и 
т. п. за вычетомъ расходов* судовладельца; 
д) штрафы со елужащихъ и съ виновныхъ 
въ несвоевременномъ взносѣ вычетовъ: е) 
полученія за право выставки объявлепій и 
продажи книгъ и гаяетъ: ж) невостребован
ные взносы и пенсіи, случайныя, можетъ 
быть, ноступленія или отчисление извѣстной 
части доходовъ акціонерныхъ компаній и 
пароходствъ. 

Вмѣстѣ съ увеличеніемъ капиталовъ касеы 
увеличится и размѣръ пенсій за выслугу 
лѣтъ и явится возможность выдавать дей
ствительно приносящія пользу и помощь 
единовремеаныя пособія и пенеіи увѣчнымъ 
и неспособным* къ труду, хотя и не выслу-
жившимъ полнаго срока. 

Пользуясь уставами нѣкоторыхъ существую-
щихъ уже подобных* кассъ можно прибли
зительно намѣтить право участниковъ кассы 
или их* семействъ на пенсіи и единовре
менный пособія, причемъ слѣдуетъ замѣтить, 
что выдачи эти должны быть разной величи
ны въ зависимости от* продолжительности 
взносов*, а также причин*, по которым* 
выдается та или другая пенсія или пособіе. 

ІІенсіи должны раздѣляться на выдавае
мый самим* участникамъ кассы и ихъ се-
мействамъ. 

Первые могутъ быть 3-хъ родовъ: обыкно
венных временный, назначаемыя на время бо-
лѣзни или временной неспособности къ тру
ду и усиленный, въ случаѣ увѣчья или бо-
лѣзни препятствующихъ окончательно какой-
либо работа. 

Обыкновенная пенсія въ наиболыпемъ раз-

мѣрѣ выдается производившему взносы въ 
продолженіе 25 лѣтъ, независимо отъ того» 
остается-ли онъ на службѣ или уходит* съ 
Волги; размѣръ ея определяется суммой, 
образовавшейся по его лицевому счету, т. е„ 
ежемѣсячныхъ вычетовъ изъ жалованья и 
вычетовъ из* наградных*, с* нароставшими 
процентами и съ прибавкой по разверсткѣ-
изъ общаго капитала кассы. Получающий 
такую пенсіго и остающійся на службѣ осво
бождается от* дальнѣйпгахъ обязательныхъ-
взносовъ; но желающимъ может* быть пре
доставлено право не получать до времени 
пенсии, которая въ слѣдствіе этаго увели
чится, тѣмъ болѣе, что можетъ быть умень
шаема часть, удерживаемая в* общій капи
тал* кассы. Оставляющіе службу по своему 
желанію по прошествіе 15 и 20 лѣтъ также 
могутъ получать пенсію, но уясе соразмѣрно 
меньшую. Вычеты и взносы уходящихъ со 
службы на Волгѣ могутъ быть возвращаемы: 
—по прошествіе 5 платныхъ лѣтъ—половина 
всего внесеннаго; отъ 5 до 7—три четверти 
внесенпаго; 7—10 полностью всѣ взносы; 
1 0 - 1 5 капиталъ, образовавшийся изъ сроч
ных* взносов* при 3 % 15—20 выдается 
иенсія съ образовавшагося капитала и воз-
враіцаются безъ процент, взносы, произво-
дившіеся послѣ 15 лѣтъ; 20—25 подобная-
же пенсия и возвращаются взносы съ наро
ставшими 3%-

Такъ как* участники кассы в* продолже
ние платныхъ лѣтъ могли получать высшіе-
оклады жалованья, то прибавка изъ общаго 
капитала при выдачѣ пенсій можетъ назна
чаться по тому окладу или разряду, въ ко-
торомъ состоялъ онъ ко времени назначения 
пенсии. Изъ году в* год* общій капиталъ 
кассы будетъ увеличиваться, a вмѣстѣ съ 
нимъ и прибавка эта, которая со временемъ 
доляена имѣть громадное вліяніе на размѣръ 
пенсій и пособій. 

Многие волжские служащіе отбываютъ во
инскую повинность. Время это не должно 
быть выключаемо изъ числа платныхъ лѣтъ, 
а на его лицевой счет* могутъ заимообразно 
переводиться необходимый суммы изъ общаго-
каиитала; если участник* возвращается на 
Волгу, то съ него въ продолжение остальных* 
платных* лѣтъ вычитается переведенная 
сумма; если-же не возвращается, то ее съ 
лицевого счета переводятъ обратно въ общий 
капиталъ, а съ внесенными имъ суммами 
поступаютъ въ зависимости платныхъ лѣтъ,. 
давая лишь какую-либо льготу. 



Усиленныя пенеіи получившим* но время 
•службы на Волгѣ болѣзнь или увѣчье, вле-
кущія за собою совершенную неспособность 
къ труду, должны назначаться по возможно
сти въ размѣрѣ достаточномъ для существо-
ванія, причем* къ % съ лицевого капитала 
могутъ быть присоединяемы суммы изъ об
щаго, независимо отъ числа платных* лѣтъ; 
если-же въ случаѣ увѣчья, что-либо при
суждено съ хозяевъ дѣла по ст. 863 т. X 
ч. I, то это должно имѣть вліяиіе лишь при 
неполном* числѣ платных* лѣтъ. 

Сравнительно въ меньшем* размѣрѣ мо
жет* быть выдаваема пенсія такому боль
ному или увѣчному, не выслужившему срока, 
который не можетъ продолжать лишь служ
бы иа Волгѣ, но еще способенъ на какой-
либо другой, хотя-бы легкій труд*. Эта пен-
сія можетъ быть прекращаема или умень
шаема, если состояніе здоровья позволит* 
вновь продолжать службу или перевести 
пенсионера на меньшій оклад*. Производство 
ленсіи самому участнику кассы очевидно 
прекращается—за смертью его или лише
нием* всѣхъ правъ состояния, когда пенсія 
переходить къ его наслѣдникамъ. 

Вдовам* должна выдаваться пенсія въ 
нѣсколько меныпемъ размѣрѣ, чѣмъ увѣч-
ному или больному, впрочем* число сирот* 
можетъ имѣть вліяніе на увеличение. Пенсія 
вдовѣ должна прекращаться смертью ея, 
лишеніемъ всѣх* правъ состояпія, НЫХОДОМЪ 
снова замуж*. Во всѣхъ этихъ случаях* нен-
сія переходит* къ дѣтямъ; еели-же они уже 
получали ее, то можетъ быть увеличена. 

Пенсія дѣтямъ должна производиться до 
достшкенія 18 лѣтъ, выхода замуж* доче
рей раньше этаго срока, поступления на ка
зенный или иной счет* въ учебное заведе
т е , если-же обученіе производилось па свой 
счет*, то до окончанія курса, впрочем* не 
долѣе 20 лѣтъ. Слѣдуетъ давать преимуще
ство обучающимся въ такихъ учебных* за-
веденіяхъ. изъ которыхъ болѣе всего веро
ятно поступленіе на Волгу. Если пособіе для 
обученія выдавалось въ большем* размѣрѣ 
противъ обыкновенная или обучающейся 
былъ стипендіатомъ кассы, то можетъ быть 
введена заслуга лѣтъ на рѣчной службѣ. 

Для обезнечеиія капиталов* кассы от* 
разных* случайностей они должны хранить
ся в* государственном* банкѣ въ бумагах*, 
приносящих* наиболыпій доход*: или въ 
гарантированныхъ правительством*, или въ 
государственных* банковых* билетах*, или 

в* облигаціяхъ восточных* займов* и т. п. 
Въ кассѣ имъ лишь долженъ вестись счетъ. 

Вычеты изъ жалованья, наградныхъ и т. п. 
могутъ вноситься въ почтово-телеграфную 
контору и отдѣленіе государственнаго банка 
хозяевами или вообще лицами, производя
щими выдачу денегъ. Такъ какъ внесеніе 
денег* при каждой выдачѣ или каждый ме
сяц* можетъ затруднить, то можно предо
ставить право хозяевам* взносы производить 
не позднее месяца после окончанія навига-
щи; для того-же, что-бы не терялись процен
ты за время протекшее отъ вычета до внесенія 
въ почтово-телеграфную контору или отдѣ-
леніе государственнаго банка можно устано
вить пеню, хотя-бы 5°/о. Но если деньги не 
будут* внесены к* определенному сроку, 
положим*, къ 1 декабря, то еъ виновнаго 
необходимо брать штраф* и не маленькій. 
Штраф* долженъ быть установленъ и съ хо
зяина, и съ того участника, которые не вне
сли вычетов* изъ жалованья, наградныхъ 
или разности между прежним* и новымъ 
жалованьями или вообще всяких* другихъ 
взносовъ. 

При ноступленіи на службу, книжка взно
совъ можетъ быть вручаема хозяину, кото
рый вместо нея выдаст* квитанцію, запас
ные листики которыхъ могутъ быть прило-
ясеіга къ книжкам*. После окончанія нави-
гаціи или по требованію, хозяинъ долженъ 
предоставлять книжку для просмотра и по
верки служащему. 

Въ случае утраты кѣмъ-бы то нибыло 
книжки участник* кассы немедленно уведо
мляет* об* этомъ, указывая место послед
н я я вписанія взноса, заведующая делами 
кассы, который уже сносится съ почтово-те-
леграфпой конторой, отдѣленіемъ государ
ственнаго банка или казначействомъ, возета-

! новляетъ количество взяосовъ и выдает* но
вую книжку, въ замен* утраченной. Возстано-
вить количество взносовъ будетъ не трудно, 
если казначейства или отдѣленія будутъ 
доставлять въ управленіе кассы именной спи
сокъ ежемесячных* взносовъ; списокъ этотъ 
представитъ не более, какъ выборку изъ от
чета, ежемесячно отправляемая въ государ
ственный банк*. Конечно это вызоветъ лиш-
ній расходъ для государственнаго казначей
ства, но онъ легко можетъ быть .пополняем* 
воллсской кассой, которой долженъ вестись 

• особый счетъ въ государственном* банке. 
Самое удобное место для нравленія волж

ской кассы - это, безспорно, Нижній Иовго-
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родъ. Дѣлаыи ея долженъ завѣдывать коми-
.тетъ, состояний изъ завѣдующаго и членовъ, 
.назначенных* правительством*, но по выбору 
участников* кассы, представителей отъ па
роходовладельцевъ и биржевых* комитетов* 
и проч.; въ числѣ членовъ комитета жела-
тельно-бы имѣть хотя по одному командиру, 
машинисту, лоцману и матросу; но такъ какъ 
лица эти лѣтомъ заняты, то они могутъ уча
ствовать въ кассѣ зимой, когда имъ можетъ 
быть выдаваемо содержаніе за труды и въ воз-
мѣщеніе расходов*, вызываемых* жизнью в* 
городѣ. Кромѣ того въ составъ комитета 
должны входить: чиновники государствениа-
го банка и министерствъ путей сообщения, 
члены и председатель биржевого комитета 
и представители отъ пароходовладельцевъ. 

Еомитетъ долженъ разсматривать ходатай
ства о назначеніи пенсій и пособій, а также 
наблюдать за правильным* поступлением* 
взносов*. По назначеніи пенсіи или пособія, 
участнику выдается документ*, по которому 
онъ и будетъ получать деньги из* отделе
ний или казначейства. 

Для правильная разсчета и опредѣленія 
какъ количества, могущихъ поступить въ 
кассу взносов* въ виде 6% вычетовъ изъ 
жалованья, наградныхъ и другихъ источни-
ковъ, такъ и размера ненсій и другихъ по
соби, должны быть собраны подробныя, а 
главное многочисленный евѣденія, которыя 
должны заключаться въ следующем*: 

1) Основанія назначения и выдачи пенсій 
из* государственная казначейства. 

2) Основания назначенія и выдачи эмери
тур* некоторых* министерствъ напр. И М П Е 
Р А Т О Р С К А Я двора, морского, путей сообще
ние и друг. 

3) Основанія и разсчеты об-въ страхованія 
жизни, напр. „Роесіи", „1-го Россійскаго", 
„Нью-Іоркъ" и др. 

4) Уставы пенсионных* и вспомогательно-
сберегательных* касс* железных* дорог*, 
фабрик* и заводов*, особенно казенных* 
камских* и уральских*. 

5) Число служащих* на плавающих* по 
Волге и ея притоках* пароходах* и вепаро-
выхъ судахъ. 

6) Получаемое каждымъ годовое содержа
ще, получавшееся съ начала службы и въ 
лродолженіе ея. 

7) Продолжительность службы, какъ въ 
разныхъ должностяхъ, такъ и общая. 

8) Возрастъ и семейное положеніе—хо-
лостъ, женатъ (возрастъ жены), вдовъ (сколь-

1 кихъ летъ умерла жена), сколько детей и BOS-
j растъ ихъ. 

9) Степень обезпеченности его самого въ 
случае болезни, увечья или неспособности 
къ труду, а семейства въ случае его смерти.. 

10) Чем* занимались или занимается его 
родные, отецъ, братья. 

11) Если они служили или служат* на-
реке, то получить ответы, если можно, на 
нодобные-же вопросы, если-же есть умершіе г  

то скольких* лет* умерли и причину. 

Сводъ этихъ данных* позволит* опреде
лить будущие капиталы кассы, какъ общій г  

такъ и лицевые черезъ известный промежу
ток* времени, количество назначаемой пен
сии въ зависимости отъ сроковъ, размеры-
пенсий и пособий больным* и вообще не спо-

]• собвымъ к* труду и пенсии сиротам* и. 
I вдовам*. 
I Сведенія отъ 1—4 могутъ быть собираемы 
! письменно, хотя было-бы несравненно удоб-
! нее и полезнее кому-либо лично ознакомить-
I ся особенно съ основаниями назначеній из 
; выдачи пенсій и эмеритур* различных* мини-
j стерств* и страховых* об-въ, такъ какъ раз-
! счеты построены на математических* выклад-
I кахъ, въ которыхъ весьма важен* не только-

конечный вывод*, но и весь ходъ. 
Сведения этаго рода можно собирать зи

мой, такъ.что къ началу навигаціи они мо
гутъ быть готовы, когда можно приступать-
къ собиранію статистических* сведений и 
данных*, т. е. отъ 5—11 вопроса. 

Самое удобное время для этаго—начало-
навигація, когда пароходы идут* 1-мъи 2-мъ 
рейсом* мимо Нижняго. Опрашивая служа
щих* проходящая парохода и подчален
ных* баржей и записывая ихъ ответы на 
карточках*, можно весьма быстро собрать-
многочислениыя сведения. Промежуток* меж
ду 2-мъ рейсом* и ярмаркой можно посвя-

I тить на собираніе сведѣній на мелких* р е -
I кахъ; во время ярмарки—на судахъ и паро

ходах'*, стоящих* на Нижегородских* при
станях*. 

Таким* образомъ къ концу навигаціи со
берется матеріалъ, по которому можно уже-
почти безошибочно составлять окончатель
ные разсчеты. 

1890. А . Одинцов*. 
Нкжній Новгородъ. 



V . 

П Р О Т О К О Л Ы 

пятаго (технического) отдѣленія судоходнаго съѣзда, 
(Къ засѣданіямъ съѣзда 30 сентября it 16 декабря 1890 года, стр. 7 и 11). 

№ 1. 

1890 года 22 августа, въ 7 чаеовъ вечера, па пристани министерства путей сообщенія, 
собрались избранные открывшимся въ Нижнемъ Новгородѣ 12 числа сего мѣсяца, судоход-
нымъ съѣздомъ, члены техническая отдѣленія, подъ нредсѣдательствомъ H . В . Ч е р к а 
с о в а и въ составѣ слѣдующихъ лицъ: M . Ф. К а м е н с к а г о, Н . Ф. П а ш и ни на , В . К. 
Я н к о в с к а г о, X . С. Р о д з ѣ і о в с к а г о, Ф. В . К е м п е, С . С . Г и н ц б у р г а и А . Л. 
Р о ж е с т в е н с к а г о . 

По предложенію предсѣдателя H . В . Ч е р-
к а с о в а, обязанности секретаря техниче
с к а я отдѣленія принялъ на себя А . Л. Р о-
а с е с т в е н с к і й 

Г . предсѣдателемъ предъявлены: 1) нред-
лолгеніе крестьянина А . Ф. Котцова, въ ко-
торомъ послѣдній указы ваетъ, что имъ изо
бретены такія приспособленія, которыми 
можно увеличивать глубину перекатовъ на 
Волгѣ до одного аршина при длинѣ пере
ката въ 1000 саженъ, въ теченіе 20 дней; 
а такъ какъ устройство такихъ приспособле-
ній можетъ обойтись до 25.000 р., то Кот-
цовъ и предлагает*, за неимѣніемъ собетвент 
ныхъ средствъ, найдти источники, на приве
д е т е въ исполненіе его изобрѣтенія. При 
этомъ лично явившийся въ засѣданіе отдѣ-
ленія Котцовъ объяснилъ устройство при
думанная имъ снаряда. Изъ объясненій съ 
изобрѣтателемъ H . Ф. Пашинина выясни
лось, что предлагаемый снарядъ ничего но
в а я изъ себя не представляетъ, такъ какъ 
онъ является только слабымъ видоизмѣне-
ніемъ базеновскаго снаряда, работы кото-
раго уже достаточно извѣстны. Съ этимъ 
согласились и всѣ остальные члены отдѣле-
нія, но, не желая безъ детальная разсмо-
трѣнія аппарата сказать о немъ решаю
щее слово, просили изобрѣтателя доставить 
на разсмотрѣніе отдѣленія, чертежи этаго 
аппарата. 

2) Предложеніе купца И . М . Грибкова 
употреблять для очистки и углубления Вол

ги трехъ-сиетемныя плотины, состоящія ча
стно изъ набичыхъ соломой и нескомъ ку
лей, частію изъ щитовъ и частію изъ при-
способленныхъ барлгей. Минимальная стои
мость такихъ плотинъ, по вычислений Гриб
кова обойдется свыше 120.000 р. Послѣ 
обмѣна мнѣній по данному предлоясенію, 
выяснено, что такія плотины составляютъ 
почти повтореніе улее извѣстныхъ плотинъ 
инженера Янковская; въ остальномъ-же онѣ 
составляютъ дороявизну, сравнительная поль
за которой не только сомнительна, но, по 
заявленію M . Ф. Каменская, можетъ быть 
и безусловно вредна, такъ какъ кули съ со
ломой и пескомъ, погруженные въ реку, не 
могутъ быть оттуда извлечены обратно и 
только явятся матеріаломъ для засоренія 
рѣки. Что касается той половины предлолсе-
нія купца Грибкова, гдѣ онъ говорить объ 
организаціи административнаго наблюденія 
за перекатами, то ее рѣшено возвратить въ 
судоходный съѣздъ для передачи на обсуж-
деніе подлежащая отдѣленія. 

При обсулсденіи вопросовъ объ исправле
н а волжскихъ перекатовъ, председатель от-
деленія H . В . Черкасовъ выразилъ мнѣніе, 
что если-бы на перекатахъ, имёющихъ два— 
три теченія, было оставлено только одно, а 
остальныя уничтожены, то та масса воды, 
которая разливается по этимъ стороннимъ 
перекатамъ, направляясь всего только но 
одному теченію, должна-бы получить боль-
шій напоръ и большую скорость, п темъ 



содѣйствовать исправлению глубины фарва
тера на перекатѣ. В . К. Янковскій, согла
шаясь съ г. предсѣдателемъ, прибавилъ, что 
отъ закрыті.я постороннихъ течеиій на пере-
катах'ь, достигается сьуясеніе рѣки, которое 
всегда и служить къ углубленію фарватера, 
почему и слѣдуетъ стремиться закрывать 
воложки и направлять теченіе по коренному 
руслу. Далѣе, чрезъ обнѣнъ мнѣній, въ ко
торыхъ приняли участіе M . Ф. Каменскій, 
H . Ф. Пашининъ, X . С . Родзѣіовскій и 
остальные члены отдѣлепія, единогласно 
установлено, что желательно, чтобы воложки 
были закрыты по возможности постоянными 
дамбами; для временныхъ-же "мѣръ примѣ-
нялись-бы всѣ доселѣ извѣстные способы, 
землечерпалки и т. п., а также и плотины 
инженера Янковскаго, число которыхъ додяс-
но быть увеличено и примѣняемо одновре
менно на нѣсколькихъ перекатахъ; причемъ 
необходимо, чтобы такія плотины ставились 
во-первыхъ—не позднѣе того, когда послѣ 
весенняго снада вода въ Волгѣ будетъ сто
ять на 8—9 аршинахъ надъ нулемъ, а во-
вторыхъ, - чтобы онѣ примѣнялись съ болѣе 
раціональнымъ разсчетомъ, дабы избѣжать 
тѣхъ ошибокъ въ ихъ постановкѣ, которыя 
до сихъ поръ имѣли на Волгѣ мѣсто. Необ
ходимо, чтобы канитальныя дамбовыя работы 
были начаты на тѣхъ перекатахъ, которые 
всего болѣе затрудняютъ судоходство, а' 
также одновременно чтобы было приступлено 
и къ уврѣпленіго берега Волги, въ тѣхъ мѣ-
стахъ, гдѣ онъ всего болѣе подверженъ раз
мыву, дабы тѣмъ оградить русло отъ посто-
янныхъ засореній и заноеовъ. Такъ какъ 
судоходство встрѣчаетъ особенно значитель
ный стѣсненія отъ мелководья на протяже-
ніи отъ Рыбинска до Камы, то необходимо, 

чтобы всѣ перекаты, находящіеся на этомъ 
протяженіи, были намѣченк для исправле-
нія, къ которому" и было-бы приступлено по 
мѣрѣ средствъ и возможности. 

3) Предлолсеніе С . С . Ралли—поручить 
ему для опыта иснравленіе какого-либо пе
реката на Волгѣ способомъ, который г. 
Ралли, въ своемъ цредлолеенш не указываетъ. 
Рѣшено—просить г. Ралли, выяснить спо-
собъ, которымъ онъ предполагает* устранить 
перекаты иа Волгѣ, а до полученія отъ него 
разъясненій, воздерлсаться отъ обсужденія 
сдѣланнаго нмъ предлоягенія. Вторую-же 
часть заявленія Ралли, гдѣ онъ касается 
условій рыбнаго промысла, какъ невходящую 
въ программу судоходнаго съѣзда, оставить 
безъ раземотрѣнія. 

H . Ф. Пашининъ заявилъ, что онъ имѣетъ 
въ виду внести на разсмотрѣніе судоходнаго 
съѣзда свой проэктъ объ урегулированіи 
Волги. Члены отдѣленія высказались, что 
получить такой проэктъ отъ г. Цашинина 
весьма желательно. 

А. Л . Ролеественскій заявилъ, что въ суб
боту 25 августа,' извѣстный нижегородцамъ 
своими серьезными работами, В . В . Мали-
нинъ, внесетъ на разсмотрѣніе нижегород-
скаго отдѣленія ИМПЕРАТОРСКАГО русскаго 
техническаго общества, проэктъ урегулиро
вания Волги, который затѣмъ и будетъ вне
сен* на разсмотрѣніе судоходнаго съъзда, 
поэтому А . Л. Роясественскій и предлояшлъ 
членамъ техническаго отдѣленія, принять уча-
стіе въ обсужденіи нижегородскимъ отдѣле-
ніемъ проэкта В . В . Малинина. Члены отдѣ-
ленія выразили на это свое согласіе. 

П о с т а н о в л е н о : объ изложенномъзаписать 
въ протоколъ. 

№ 2 . 

1890 года 31 августа состоялось второе засѣданіе техническаго отдѣленія судоход
наго съѣзда въ Нижнемъ Новгородѣ, подъ предсѣдательствомъ H . В . Ч е р к а с о в а и 
при участіи: В. К. Я н к о в с к а г о , М . Ф. К а м е н с к а го, X . С . Р о д з ѣ і о в с к а г о,' 
О. С . Г и н ц б у р г а, Н . И . К о л ѣ н к и н а, Ф. В . К е м п е, А . Л. Р о ж е с т в е н с к а го и ин-
ясенеръ-технолога П . А . К о р и н а , приглашеннаго въ засѣданіе г. предсѣдательствующимъ. 

Секретаремъ А . Л. Р о ж е с т в е н с к и м ъ 
прочитанъ протоколъ предшествовавшаго за-
сѣданія отдѣленія и подписанъ членами, при
чемъ при подписаніи его В . К. Я н к о в с к і й 
сдѣлалъ надпись слѣдующаго содержанія: 

„Углубить фарватеръ требуется какъ можно 
скорѣе; въ 50 лѣтъ исполнить было-бы про
должительно; если подвижныя плотины ста
вить въ высокую воду,—перекаты можно 
исправить лѣтъ въ семь". 



По прочтеніи названная протокола, H . И . 
К о л ѣ н к и н ъ, отсутствовавший в* первоыъ 
засѣдавіи отделения, указалъ, что время, 
определенное въ протоколе на постановку 
плотииъ на р. Волгѣ, т. е., когда уровень 
Волги находится на S—9 аршинах* надъ ну-
лемъ,—слишком* неудобно, такъ какъ при 
такой высокой водѣ, рѣка не бываетъ еще 
въ берегахъ, и потому, помимо трудностей 
промѣра въ это время перекатовъ, постанов
ка плотииъ была-бы безполезна, такъ какъ 
при очень высокой водѣ онѣ не будут* до
стигать цѣли. В . К. Я н к о в с к і й находитъ, 
что 8—9 аршинъ надъ нулемъ, есть самый 
лучшій моментъ для постановки плотинъ. 
Трудность-же весенняя промѣра перекатовъ 
могла-бы быть, по его мнѣвію, устранена 
иамѣткой этихъ перекатовъ съ осени. 

X . С Р о д а ѣ і о в с к і й соглашается, что пе
рекаты можно памѣчать и съ осени, но при 
весеннемъ разливѣ, намѣченныя иесчаныя 
косы этихъ перекатовъ могутъ перемещаться 
на другое мѣсто, въ слѣдствіе чего и намет
ка мелей съ осени, въ большинстве случа
ев*, будет* безполезна. Ф. В . К е м п е пола
гаешь, что польза отъ плотинъ окажется 
только тогда, когда ошв будутъ поставлены 
не на слабомъ теченіи, такъ какъ для раціо-
нальной работы плотинъ необходимо быстрое 
теченіе. При обсуждении данная вопроса 
члены техническая отделения пришли к* 
единогласному закдюченію, что въ то время, 
какъ Волга начнетъ входить въ берега не
обходимо, чтобы плотины находились уже на 
перекатахъ на своихъ местах*. 

Н . И . К о л Ь н к и н ъ и В . К. Я н к о в с к і й 
предлагают*, чтобы первыя работы, по за
сыпке воложекъ, были производимы посред
ством* плотинъ, такъ какъ шіследнія не 
только какъ нельзя более пригодны для та
кой цели, но и доставляют* своей работой 
такую экономію въ расходахъ, какая не мо
жетъ быть достигнута никакими другими 
способами. 

И. В . Ч е р к а с о в ъ находигъ, что необхо
димы для регулировапія перекатовъ, помимо 
такихъ работъ, кик* засыпка сторонних* те-
ченій, еще и временныя работы во все вре
мя навигации, направляемый къ быстрому 
уничтожению тех* преград*, которыл могут* 
стеснять судоходство, иначе, если вся дея
тельность будетъ сосредоточена только на 
одиихъ капитальныхъ работахъ, а временно-
необходимыя работы будутъ игнорированы, 
то обмѣление Волги будетъ достигать на пе

рекатахъ такихъ-же пределовъ, какъ и въ 
нынешнюю навигацію, а это неминуемо по
влечет* за собой разореніе многих* паро
ходчиков'*. Далее изъ преній по настоящему 
предмету выяснилось, что плотины иногда 
ставятся поздно потому только, что не бы
вают* своевременно ремонтированы или-лсе 
опаздывают* освидетельствоваыіем* ихъ осо
бой коммиссіей. 

Члены отделения единогласно установили: 
1) чт. бы къ з,.сынігв сторонних* теченій иа 
перекатах* были прежде всего применяемы 
плотины, въ виду ихъ экономичности; 2) что
бы работы по углубленію перекатовъ произ
водились безостановочно во все время нави-

1 гаЦіи и направлялись-бы такимъ образомъ, 
чтобы не только служили къ удаленію уже 
образовавшейся мели, но и по возможности 
предупреждали-бы появление ея; 3) чтобы 
какъ плотины, такъ равно и землечерпалиш 
и т. п. были всегда въ исправности, ггъ от-
крытію-же навигаціи хорошо отремонтиро
ваны и непременно своевременно, буде это 
требуется, к'Ъмъ сд'вдуетъ освидетельствова
ны и 4) обнаружившіеся теперь на фарва
тере подводные камни обязательно должны 
быть вынуты, такъ капсъ извлеченіе ихъ из* 
Волги въ данное время является всего бо-

I л'Ье благопріятнымъ, въ виду необыкновенно 
I малой воды; съ прибылью-же ея, удобство 
! этихъ работъ уже потеряется. 
I А. Л. Роясественск ій ознакомилъ члеиовъ 
I отделенія съ новой землечерпалкой, изобре

тенной въ Нью-Іорке, н'І;кіимъ Воуерсомъ и на 
которую недавно выдана привиллегіл въ Рос-
сіи. X . С. Родз г ѣіовскій указалъ, что все 
доселе предложенный землечерпалки оди
наково достигают* своей цели, но бол'Ье 
пригодными изъ них* являются те, которыя 
сильнее, т. е. те, которыя обладают* боль
шей производительностью. 

Члепы отделенія установили, что жела
тельны въ примененіи на Волге те тины 
землечерпательных* машинъ, которые отли
чаются возможно большей производительной 

j силой, такъ какъ этим* достигается въ та
кихъ работахъ быстрота, которая такъ не
обходима для очистки мелей во время нави
гации,- работы-же слабосильныхъ машинъ 
только задерживаютъ непроизводительно су
доходство. 

По предложение г. председателя, секрета-
ремъ отдѣленія А . Л. Р о ж е с т в е н с к и м * 
долоисены: 1) первая часть докладной запис
ки нижегородскаго губернская механика В . 
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H . Гутовскаго, гдѣ онъ, находя существую
щей способъ испытанія паровыхъ котловъ -
и онаснымъ для котла, и въ большинства 
не достигающим* цѣли, предлагаетъ при по
стройке и испытаніи паровыхъ котловъ руко
водствоваться слѣдующими правилами: а) 
пароходные котлы должны быть построены 
изъ листовъ, изготовленныхъ на известных* 
заводахъ, испытанныхъ и снабзкенныхъ кон
трольною маркою; б) вновь построенные кот
лы должны иснытываться предварительно до 
ихъ употребленія въ дѣйствіе двойнымъ 
гидравлическимъ давленіемъ, при запасѣ 
нрочности, не менѣе въ пять разъ; в) всѣ 
пароходные котлы, чрезъ каясдые шесть лѣтъ, 
или послѣ капитальнаго ремонта ихъ, долж
ны подвергаться гидравлическому ис.пштанію 
тремя атмосферами выше нормальнаго, т. е. 
того давленія, при которомъ котелъ посто
янно дѣйствуетъ и г) все пароходные котлы 
должны подвергаться ежегодно наружному и 
внутреннему осмотру. 

О. С. Г и н ц б у р г ъ находитъ, что запасъ 
прочности паровыхъ котловъ долженъ быть 
действительно не менее какъ въ пять разъ. 
Эта пятерная надеяшость, или - прочность, 
не можетъ быть определена практически 
гидравлическимъ прессомъ, а только вычи-
сленеемъ, аналитически. Но для этаго сле-
дуетъ знать сопротивленіе котельнаго желѣза 
разрыву, чтобы молено было по^омъ опреде
лить допускаемое напряженіе матеріала, ко
торое должно быть въ 5 разъ меньше сопро
тивления разрыву. Каждое железо имеет* свое 
сопротивленіе разрыву. Яковлевское одно, вот-
кинское другое, демидовское третье и т. д., 
эти величины могутъ быть определены точно 
помощію спеціальнаго станка. Желательно, 
чтобы на каждое котельное железо стави
лось клеймо на железо-прокатномъ заводе, 
съ обозначеніемъ той нагрузки въ пудахъ, 
или килограммах*, при которыхъ железо 
разрывается, иначе все вычиеленія будутъ 
неверны. Но кроме этаго котельное железо 
имеетъ часто мѣстныя поврежденія, которыя 
простымъ глазомъ не могутъ быть узнаны, а 
только помощію нагреванія листа до-красна. 
Желательно, чтобы котельные заводы пробо
вали каждый разъ свое железо иагреваніемъ 
до-красна; кроме того слѣдуетъ обратить 
особое вниманіе на капитальные ремонты 
котловъ, которые должны производиться обя
зательно под* наблюденіемъ спеціалистовъ 
механиков*, а не простыхъ котельщиков*, 
так» какъ последніе, при ремонте котловъ, 

часто укрепляя одну часть, ослабляютъ другую 
какую-нибудь, а потому необходима чрезвы
чайная осторолгность въ этих* случаяхъ и 
проверка вычисленіемъ каждой детали особо. 
Что-же касается осмотра котловъ снаружи и 
внутри, то, по мнЪнію г. Г и н ц б у р г а , это 
только тогда будетъ полезно, когда будутъ 
назначены епеціальные люди для этой цели, 
требующей не мало времени. 

Ф. В . К е м п е пояснилъ, что прогреваніемъ 
листовъ котельнаго железа достигается опре-
деленіе пустоты, могущей оказаться въ этихъ 
листахъ. Проба-же котла двойнымъ давле-
неемъ дѣлаетъ на старом* котле разрывы, 
не всегда заметные при испытаніи, что и 
случилось на мельнице гг. Башкпровыхъ. где 
котелъ взорвался вскоре после его нсиытанія. 

Единогласно установлено: а) признать же
лательным*, чтобы железоделательные заво
ды выпускали на продажу котельное железо, 
предварительно испытанное на разрывъ, сте
пень котораго и была-бы обозначена на ли
сте клеймами; б) необходимо, чтобы строите
ли котловъ предварительно испытывали же-
лезпые листы нагреваніемъ; в) вновь по
строенные котлы должны иснытываться пред
варительно до ихъ употребленія въ дѣйствіе 
двойнымъ гидравлическимъ давленіемъ, при 
запасе прочности, не менее какъ в* пять 
раз*; при этом* план* на каждый новый 
котелъ необходимо долѵкенъ быть составля
ем* инженером*; г) все пароходные котлы 
высокаго давленія, после капитальнаго ре
монта, должны подвергаться гидравлическому 
испытанно тремя атмосферами выше ихъ 
нормальнаго, т. е. рабочаго давленія, а кот
лы низкаго давленія на 1 '/з атмосферы выше 
ихъ нормальнаго рабочаго давленія. Затем* 
все пароходные котлы, не реже какъ черезъ 
каждые три года, должны быть подвергаемы 
тому гидравлическому испытанно^ т. е. кот
лы высокаго давлеиія на три атмосферы 
выше нормальнаго рабочаго давленія; а кот
лы низкаго давленія не свыше полутора 
атмосфер* сверх* рабочаго ихъ давленія, и 
д) желательно, чтобы губернскими механика
ми ведена была статистика взрывовъ паро
ходныхъ котловъ, с* возможными подробно
стями, которыя и были-бы публикуемы. Та 
кая статистика желательна и за преяснее 
время. 2) Во второй части докладной записки 
нижегородскаго губернскаго механика В . Н . 
Гутовскаго онъ доказываете, что упо
требляемая на многихъ пароходахъ смазка 
машин* нефтью вредна для машин* и опас-
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на для жизни пассажировъ, пароходной 
команды и, прислуги. Изъ обмѣна мнѣній no 
настоящему вопросу выяснилось, что нефть 
при смазкѣ магпинъ безусловно опасна; но 
такъ какъ пароходныя машины смазываются 
не нефтью, а нефтяными остатками, совер
шенно въ данномъ случаѣ безопасными, то 
неудобство ихъ и можетъ относиться только 
къ иорчѣ самыхъ машинъ. Заботы-же о со
хранена машины должны принадлежать ея 
владѣльцу и въ программу судоходнаго съѣз-
да не включены. Поэтому члены техническа
го отдѣленія и пришли къ заключение, что 
въ трюмахъ тѣхъ пароходовъ, гдѣ допускает
ся смазка машинъ нефтяными остатками, 
лселательно, чтобы соблюдалась только воз-
мояшая опрятность и не было бы въ трюм в 
подъ машиной накопления остатке въ сверхъ 
того, что молсетъ вмѣстить въ себя проти
вень, подставляемый обыкновенно для стока 
подъ смазываемыми частями машины. 

М . Ф. К а м е н с к і й возбудилъ вопросъ о 
размѣрахъ такъ называемыхъ „дежурныхъ" 
цистернъ, доставляющихъ притокъ нефтя
ныхъ остатковъ къ форсункамъ, а также и о 
необходимости устройства на пароходахъ 
приспособленій для запора какъ машинъ, 
такъ и форсунокъ, съ налубы близь капи
танской рубки. 

Поелѣ весьма олшвлениаго обмѣна мпѣній 
по данному вопросу, выяснилось, что на па
роходахъ во время ноліаровъ, начинающихся 
въ машинномъ отдѣленіи, почти не бываетъ 
возможности своевременно остановить ходъ ма
шины, или прекратить притокъ горгочаго ыате-
ріала къ форсункамъ, такъ какъ поясаръ заста
вляешь состоящихъ при машинѣ лицъ искать 
для себя снасенія въ бѣгствѣ; кромѣ того 
выяснилось, что дежурныя цистерны, непо
средственно доставляющія нефть къ форсун
камъ, если объемъ ихъ сравнительно, значи-
теленъ, пред ста вляготъ собой ту опасность 
во время поясаровъ въ машинномъ отдѣденіи, 
что при невозможности запереть доставляе-

) мыя ею къ форсунвѣ остатки, горѣніе въ 
топкѣ продолжается до тѣхъ поръ, пока не 
опорожнится вея цистерна. При поврежденіи-
же, или поломкѣ трубъ, соединяющихъ такую 
цистерну съ форсункой, содеряшмое цистер
ны проливается въ трюмъ, тѣмъ въ боль-
шеаіъ количествѣ, чѣмъ болѣе бываетъ объ
емъ деясурпой цистерны, отчего и туше-
Hie пожара бываетъ затруднительно, такъ 
какъ вылившуюся большую массу остатковъ 
трудно бываетъ забросать пескомъ, или кош
мами, способствующими къ прекращенію 
горѣнія. Члены отдѣленія единогласно уста
новили: а) на всѣхъ отопляемыхъ нефтяны
ми остатками пароходахъ должны быть устрое
ны на палубахъ, въ мѣстахъ болѣе безопас-
ныхъ, по возможности вблизи капитанской 
рубки, приспособления для заиора какъ пара 
машины, такъ и притока нефтяныхъ остат
ковъ къ форсункамъ; б) дежурныя цистерны, 
доставляющія питаніе форсункамъ и находя
щаяся надъ паровыми котлами, должны имѣть 
такой объемъ, который-бы равнялся количе
ству нефтяныхъ остатковъ, потребныхъ для 
иоддержанія горѣнія въ топкахъ, въ теченіе 
не болѣе одного часа; в) форсунки на паро
ходахъ должны имѣть такія приспособления, 
или запоры, которые не позволяли-бы имъ 
выходить, или выказываться изъ топокъ, и 
г) въ трюмахъ пароходовъ, отопляемыхъ неф
тяными остатками, доллена быть наблюдаема 
возможная опрятность, и 3) нредложеніе 
правленія товарищества Ф. Г . Бабаева, упо
треблять ихъ огнеупорный составь для 
окрашиванія деревянныхъ частей на парохо
дахъ. Члены отдѣленія рѣшили, что про
питывание деревянныхъ частей на пароходахъ, 
въ особенности иассажирскихъ, какими-бы 
то ни было огнеупорными составами, способ
ными задерживать раснространеніе огня при 
полсарѣ, было-бы крайне желательно. П о- < 
с т а п о ви л и: объ изложениомъ записать 
въ протоколъ. 

Д О К Л А Д Н А Я З А П И С К А 
В . Н . Г у т о в с к а г о . 

Считаю своимъ долгомъ представить на 
усмотрѣніе съѣзда слѣдующіе два положенія, 
затрогивающіе близко пароходное дѣло. 

I. Пароходные котлы, по преимуществу, 
состоять изъстѣнокъ сложныхъ формъ, екрѣ-

пленныхъ между собою многочисленными 
связями, балками и раскосами. Испытаніе 
такого рода котловъ двойньшъ гидравличе-
скимъ давленіемъ, черезъ каждые три года, 
требуетъ каждый разъ предварительнаго вѣр-
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наго опредѣленія заиаса прочности, иначе, 
при недостаточной осмотрительности и осто
рожности, гидравлическое испытаніе, особен
но двойное, можетъ нанести поврежденія и 
нарушить такимъ образомъ прочность испы-
туемаго котла. Такъ какъ предварительное 
оиредѣленіе запаса прочности котла, особен
но стараго котла, сложной конструкціи съ 
достаточною вѣрноетыо достигнуть затрудни
тельно, то слѣдуетъ признать двойное ги
дравлическое иснытаніе наровыхъ котловъ 
старыхъ или сложныхъ конструкцій, опас-
вымъ орудіемъ для прочности испытуемыхъ 
котловъ. Къ этому всему слѣдуетѣ еще при
бавить, что гидравлическое давленіе само по 
себѣ не можетъ считаться вѣрнымъ мѣри-
ломъ прочности и безопасности испытуемаго 
котла. Почти всѣ пароходные котлы йепы-
тываготея двойнымъ гидравлическимъ давле-
ніемъ весною, потому понятно, почему па-
роходовладѣльцы съ тревогою дожидаются 
исхода иодобнаго испытанія. "Чувствуется 
крайняя необходимость существующее тех
ническое иепытаніе .пароходныхъ котловъ 
замѣнить другимъ болѣе цѣлесообразнымъ, въ 
которомъ гидравлическое давленіе играло-бы 
второстепенную роль, а на первомъ мѣстѣ 
поставленъ былъ-бы ежегодный тщательный 
осмотръ котловъ во время ихъ зимовки. 

Въ виду этихъ обстоя тел ьствъ, не найдет-
ся-ли полезнымъ, предложить судоходному 
съѣзду созвать коммиссію изъ снеціалистовъ 
техниковъ, на обсужденіе которой были-бы 
предложены слѣдующія лоложенія, относя-
щіяся къ техническому испытанно пароход
ныхъ котловъ. 

1) Пароходные котлы должны быть построен
ными исключительно изъ листовъ, изготовлен-
ныхъ па извѣстныхъ заводахъ, испытанных* 
и снабліенныхъ контрольною маркою. 

2) Вновь построенные котлы должны ис-
пытыватьсл предварительно до ихъ, употреб-
ленія въ дѣйствіе двойнымъ гидравлическимъ 
давленіемъ при запаеѣ прочности не менѣе въ 
пять разъ. 

3) Всѣ пароходные котлы черезъ каждые 
шесть лѣтъ или послѣ капитальная ремон
та ихъ долясны подвергаться гидравличе
скому испытанно тремя атмосферами выше 
нормальнаго, т. е. того давлевія, при кото
ромъ котелъ постоянно дѣйствуетъ. 

4) Всѣ- пароходные котлы должны подвер

гаться ежегодно наружному и внутреннему 
осмотру. 

Наружный и внутренній осмотръ пароход
ныхъ котловъ долженъ производиться во вре
мя стоянки парохода. 

Если означенная коммиссія найдетъ эти 
4 пункта достаточными и целесообразными 
для техническая испытанія и контроля или-
поставить другіе, то не найдетъ-ли судоход
ный съѣздъ нужнымъ просить надлеагащую-
власть объ утверлсденіи этихъ положеній. 

II. Смазка пароходныхъ машинъ нефтью-
вредна для машинъ и опасна для жизни пас-
сажировъ, пароходной команды и прислуги-
Въ извѣстномъ объемѣ нефти имѣется мало-
смазочяыхъ веществъ, сравнительно съ дру
гими смазочными веществами такого-лсе объ
ема. Поэтому при употребленін нефти какъ 
смазочнаго вещества, приходится всѣ машин-
ныл части не смазывать, а постоянно обли
вать нефтью, для чего подъ машинными ча
стями имѣются бодыпіе желѣзные противни,, 
гаполненныя нефтьго. Даже при самом* 
обильном* поливаніи нефтью движущаяся 
части скоро изнашиваются, нерѣдко нагре
ваются, что приводить къ серьезнымъ полом-
камъ машины, причиняющим* убытки не 
только пароходовладѣльщшъ, но и пассалж-
рамъ и машинной прислуге. Во время нави-
гаціи, летом*, обыкновенная температура 
машинная и котельная номѣщепія дости
гает* 40°. При этой температуре нефть вы
деляет* легковоспламеияющіяся масла, кото
рыя накопляются въ машинном* и котель-
номъ помѣщеніяхъ въ следствіе недостаточ
ной ихъ вентиляціи. Нефтяное отопленіе 
котловъ, при исправномъ ихъ содержанию-
всѣхъ частей отопленія, не можетъ считать
ся опаснее отопленія дровами. При смазкѣ 
машинъ цефтыо при неизбѣжномЕ накопле
нии помѣщеніи летучими маслами малѣйшаа-
неисправность или вообще, неосторожность 
въ нефтяном* отопленіи увеличивает* опас
ность пожара на пароходе до громадных*, 
размеров* и можетъ легко сделаться пагуб
ною для парохода и пассажиров*. Смазка 
машинъ нефтью довольно распространена на 
буксирных* и пассажирских* пароходахъ. 

(Необходимо мое показаніе проверить и, если-
окажется вьрнымъ, сделать постановленіе о 
запрещеніи смазки пароходныхъ машинъ-
нефтью. 
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№ 3. 

1890 года 7 сентября, состоялось треть засѣданіе техническаго отдѣленія судоход-
наго съѣзда въ Нижнемъ Новгородѣ. Присутствовали: предсѣдатель H . B . Ч е р к а с о в ъ и 
члены: В . К. Я н к о в с к і й , X . 0. Р о д з ѣ і о в с к і й и А . Л. Р о ж е е т в е н с к і й . 

Прочитанъ протоколъ предшествовавшаго 
засѣданія отдѣленія 31 августа и подиисанъ 
членами. 

Разсматривали заявленіе штабеъ-капитана 
А . И . Одинцова на имя г. нижегородскаго 
губернатора Н . М . Баранова, въ которомъ 
v. Одинцовъ проситъ его превосходительство 
о назначеніи коммиссіи для иснытанія фо
нарей А . Одинцова и 10. Гартоха, съ предо
хранительными сѣтками Дэви, удовлетворяю
щих* требованіямъ правилъ о перевозѣ 
нефтяныхъ продуктовъ. Заявленіе это г. 
нижегородскимъ губернатором* передано на 
разсчотрѣніе техническаго отдѣленія судо
ходиаго съѣзда. 

С п р а в к а : въ § 7 правилъ о наливной 
перевозкѣ по внутреннимъ водянымъ путямъ 
нефтяныхъ произведена и сырой нефти, 
мелсду ирочимъ указано, что на деревявныхъ 
наливпыхъ судахъ, нагруженных* керосиномъ 
или сырой нефтью „сигнальные фонари 
доллсны быть снабясены предохранительною 
металлическою еѣткою." Въ § 8 тѣхъ-ясе пра
вилъ говорится: „когда встрѣтится надоб
ность въ темную ночь осмотрѣть судно, по 
•случаю его порчи, или ио другимъ не менѣе 
важнымъ причинамъ, то слѣдуетъ употреб
лять ручной фонарь, снабженный металли
ческою предохранительною сѣткою". „Въ 
фонаряхъ слѣдуетъ употреблять стеариновыя 
свѣчи или растительное масло". И , наконецъ, 
въ § 9 тѣхъ-же правилъ говорится: въ „трю-
ми желѣзныхъ судовъ и деревянныхъ съ 
лселѣзными цистернами дозволяется входить 
не иначе, какъ съ предохранительными ме
таллическими лампами съ проволочного сѣт-
тсою". Правила эти распубликованы въ „Собр. 
узак. и расп. нрав." № 14 за 1886 год*.* 

Приглашенный въ засѣданіе техническаго 
-отдѣленія штабсъ-капитанъ А . И . Одинцовъ 
демонстрировалъ предъ членами свои фонари, 
устроенные на подобіе садовыхъ лампъ или 
экииалсныхъ фонарей съ такимъ-же какъ съ 
этихъ иослѣднихъ приспособленіемъ, для не-
подвижнаго нахожденія на одномъ и томъ-
лсе уровнѣ, пламени стеариновой свѣчи, во 
все время ея сгоранія. Это ириспособлеиіе, 
или просто металлическая трубка, гдѣ поме

щается свѣча и придерживающая ее на од
ной и той-исе высотѣ пружина, снизу опи
рается па воронкообразный металлическій 
дискъ, а все вмѣстѣ служить штатнвомъ; 
вверху трубы, нѣсколысо ниже пламени, устро-
енъ двойной также металлическій дискъ, съ 
пробитыми въ немъ для притока воздуха 
дырами. Внутри этаго диска находится ме
таллическая мелко - сѣтчатая перегородка, 
чрезъ которую и притекает* необходимый 
для горѣнія воздух*. На дискѣ этомъ утверж
денъ толстый литой стеклянный цилиндръ, 
накрытый металлическим* колпаком*, снаб
женным* въ мѣстахъ выхода продуктов* го-
рѣнія такой-же, какъ и въ названномъ дис-
кѣ, мелкой металлической сѣткой. В * общем* 
фонарь представляет* садовую лампу съ тою 
только разницей, что пламя свѣчи въ немъ, 
снизу и сверху, отъ внѣшняго воздуха изо
лировано мелкой металлической сѣткой, а 
съ боков*—стеклянным* цилиндрам*. Фонарь 
дополняет* металлическія петли для привя
зи ванія къ бечевѣ, во время поднятія его 
на мачту судна. 

На вопросъ А . Л. Роясественскаго,—ка
кая ЦЕЛЬ побулсдаетъ стремиться создать 
предлагаемый фонарь, когда подобный фонарь 
давно уже изобрѣтенъ Дэви, г. Одинцовъ 
указал*, что фонарь Дэви является для су
дов* иеудобнымъ, во-первых*, потому, что 
даеть очень мало свѣта, а во-вторыхъ, бу
дучи разсчитанъ для работъ в* шахтах*, 
онъ легко потухаетъ при самом* незначи
тельном* вѣтрѣ. 

А. Л .Ролсественск ій находитъ, что, такъ 
как* въ систему устройства фонаря положе
на та-же самая идея, что и у Дэви, то фо
нарь можетъ считаться безопасным*, но толь
ко при условіи, когда и стеклянный ци
линдръ будетъ окруженъ сѣткой, гермети
чески примыкающей снизу къ диску, прово
дящему воздух* къ пламени, а сверху—къ кол
паку, накрывающему стеклянный цилиндръ. 
Это приспособленіе необходимо, по словам* 
г. Роясественскаго , на тот* случай, если-
бы стеклянный цилиндръ лопнулъ, или по 
неосторожности былъ разбитъ. Затѣмъ, далѣе 
г . Р о ж е с т в е н с к і й находит*, что при устрой-



ствѣ фонаря, всѣ его металлическія части 
должны быть закрѣилены такъ, чтобы могли, 
по возможности, противустоять легкимъ уда-
рамъ; отверстіе внизу трубки, чреэъ которое 
вставляется свѣча, должно запираться такимъ 
образомъ, чтобъ самопроизвольно не могло 
открываться; въ противномъ случаѣ зажже-
ная свѣча легко можетъ изъ фонаря выпасть; 
затѣмъ края стекляннаго цилиндра должны 
быть хорошо отполированы, ииаче, въ слѣд-
ствіе извѣствыхъ свойствъ стекла, при зна
чительной разницѣ температурь между ниж
ней и верхней частью цилиндра, послѣдній 
будетъ часто лопаться. А . И . Одинцовъ съ 
указаніями г. Р о ж е с т в е н с к а г о вполнѣ со
гласился и обѣщалъ доставить отдѣленікТ 
чертежъ уже такого фонаря, къ которому 
будутъ примѣнены всѣ вышеприведенный 
указанія. 

H . В . Ч е р к а с о в ъ просилъ г. Одинцова 

I поднять фонарь на мачту парохода мини
стерства путей сообіценія. 

Поднятый на мачту отъ вѣтра фонарь 
мигалъ. Г . Одинцовъ объяснил* это тѣмъ,. 
что фонарь этотъ еще пробный и миганіе-
происходитъ отъ того, что колпакъ, накры
вающей стеклянный цилиндр*, немного ни
зок* и что он*, г. Одинцовъ, это въ новых* 
проэктируемыхъ имъ фонаряхъ устранит*. 

По надлежащем* обсужденіи, члены тех
ническаго отдѣленія нашли, что фонарь А. И . 

j Одинцова, при соблюдены въ его устройствѣ 
вышеприведенных* указапій, можетъ вполне 
соответствовать правилам* о наливной пе
ревозке по внутренним* водяным* путям* 
нефтяных* произведены и сырой нефти. 

П о с т а н о в и л и : объ изложенном* запи
сать въ протокол*, къ которому и приложить-
обещанный А. И. Одинцовым* чертежъ его 
фонаря. 

№ 4 . 

1S90 года 7 сентября состоялось четвертое заседаніе техническаго отд/вленія судоход-
наго с*езда въ Нижнемъ Новгороде. Присутствовали: председатель Н . В. Ч е р к а с о в ъ 
и члены: В . К. Я н к о в с к і й, М . Ф. К а м е н с к і й , X . С . Р о д з е і о в с к і й и С . С . 
Г и н ц б у р г ъ . 

Разсматривали слѣдующія заявленія: 
]) Либавскаго гражданина К. И . Мацке-

вича на имя председателя общаго собранія 
судоходнаго съезда объ углубленіи фарватера 
р. Волги. По надлежащемъ обсуждены, чле
ны техническаго отдѣленія нашли, что нроэк-
тируемыя г. Мацкевичемъ суда имеют* ха-
рактеръ переносных* плотин*, нри чемъ 
какъ дешевизна, такъ и удобство, на сторо
не щитовых* плотин*; кроме того постанов
ка судов*, в* замен* щитов*, представляет* 
еще то неудобство, что они разбиваются 
внизъ идущим* караваном* и скоро прихо
дят* въ негодность. 

Постановили : Заявленіе г. Мацкевичаос
тавить безъ послѣдствій, а вместе съ тѣмъ 
выразить желаніе увеличить число щитовых* 
плотин* и на будущіе года, и усилить их* 
производительную силу. ' 

21 Ф. С . Большакова—записку о паровом* 
котле въ виду утвержденных* уже правилъ 
относительно проб* и осмотра паровыхъ кот
ловъ оставить безъ разсмотренія. 

3) И . М . Грибкова—объ устранены на р. 
Волге мелей. Такъ какъ уже однажды про-

J эктъ г. Грибкова былъ обсуждаем* въ засе
дали отделенія и было высказано мненіе 
относительно этаго проэкта, а въ новой его 
записке онъ ничего новаго не сообщаетъ, 
п о с т а н о в и л и : остаться при высказанном* 
однажды отдвленіем* мнѣніи. 

4) П . М . Куиерина — заявленіе объ углубле
ны перекатовъ на р. Волге. Высказано мне-
ніе, что безъ моделей невозмоясно заклю
чить, въ чем* именно состоит* предлагаемое 
улучшеніе фарватера р. Волги. 

5) П . И . Печуркина—объ углубленіи пере
катовъ. По надлежащемъ обсужденіи, члены 

• техническаго отделения нашли, что предла
гаемое Печуркинымъ неиспытанное судно съ 
дорого стоющей машиной, но съ возможг 
ными результатами, могутъ не оправдать 
затрат* на испытаніе, такъ какъ принятия 
землечерпательныя машины, усиленно дей
ствующая, уже выработаниаго типа, долясны 
быть целесообразнее. 

6) Н . И . Евреинова—объ углубленіи фар
ватера р. Волги. Высказано желаніе позна-

! комиться съ предлагаемым* прибором*, без* 



котораго невозможно сдѣлать положительна-
го заключенія. 

7) По вопросу объ углублении Волги (изъ 
Л» 7 „Нижегородскаго вѣстн. парох. и пром." 
за 1S90 г.) отдѣленіемъ уже высказано по это
му поводу въ двухъ первыхъ своихъ засѣда-
ніяхъ, излоясепныхъ в* протоколахъ 1 и 2. 

8) В . К. Янковскаго—объ углублении р. 
Волги. Выло высказано отдѣленіеыъ въ 
двухъ первыхъ своихъ засѣдаиіяхъ, изло-
женныхъ въ протоколахъ AjJV» 1 и 2, отно
сит ельно-же дѣйствія иомпъ просили г. 
Янковскаго сообщить результат*, который 
оказался при исиытаніи этихъ помп*. 
При чем* отдѣлепіемъ высказано еще раз* 
желаніе усилить количество подвижных* пло-

! тин*. Въ заключение высказано желание, что-
1 оы при технических* улучшениях* русла р. 
J Волги голос* судопромышленниковъ имѣлъ-
! бы реальное значение. Подлинное подписали: 
і H . Ч е р к а с о в ъ , В . К. Я н к о в с к и й , М . 
! К а м е и с к і й, С . Г и н ц б у р г ъ ; Р о д з ѣ і-
і о в с к і й , — с ъ оговоркою, что подвижныя 
; плотины должно считать средством'* весь-
! ма паллиативным* и постановкою ихъ, какъ 
I доказала многолетняя практика, ни въ 
j каком* случаѣ нельзя кореннымъ образомъ 
I исправить перекатъ, что можетъ быть дости-
I гнуто лишь регулированіемъ русла рѣки ка-
! питальпыми сооружениями и укрѣпленіемъ 
j берегов*. 

№ 
1890 года 14 декабря, в* засѣданіи тех-

инческаго отдѣленія судоходиаго съѣзда подъ 
предсѣдатедьствомъ H . В . Ч е р к а с о в а и 
при участіи: M . Ф. К а м е и с к а г о , С. С . 
Г и н ц б у р г а, В . К. Я и к о в с к а г о, X . С. 
Р о д з ѣ і о в с к а г о и секретаря отдѣленія 
А . Л. Р о ж е с т в е н с к а г о, прочитан* про
токол* предшествовавшаго засѣданія отде
ления и подписан* членами. 

5. 
Затѣмъ председатель Н . В . Ч е р к а с о в ъ , 

въ виду окоичанія работъ отдѣленія, объявил* 
деятельность его законченной. 

П о с т а н о в и л и : Об* изложенном* запи
сать въ протокол*. Подлинное подписали: 
председатель Н . В . Ч е р к а с о в ъ , В. К . Я н-
к о в с к і й, М. Ф. К а м е н с к і й, С. С . Г и н ц-

! б у р г ъ, X . С . Р о д з ѣ і о в с к і й и секретарь 
I А . Л. Р о ж е с т в е н с к і й . 


